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A. OBJET
La DREAL PACA a déposé le  5 juillet  2022 une demande d’autorisation environnementale relative au projet de
desserte de Digne Les Bains par la RN 85 entre Malijai et Digne-Les-Bains.

Dans  le  cadre  de  l’instruction  au  titre  des  articles  L181-1  et  suivants  du  code  de  l'environnement,  l’autorité
environnementale a été saisie pour avis par le préfet de département des Alpes de Haute Provence.

L’ensemble des pièces constitutives du dossier a été remis le 27 janvier 2023.

Le présent dossier a pour objet d’apporter les éléments de réponses à l’avis fourni en annexe du dossier mis à
l’enquête publique.

Le dossier comprend :

 Un titre  B. Synthèse des réponses, présentant dans un tableau de synthèse l’ensemble des réponses
apportées par le maître d’ouvrage ;

 Un titre  C. Réponses  détaillées comprenant  notamment  un  tableau  pour  guider  le  lecteur  dans  la
recherche des réponses apportées par le maître d’ouvrage au premier avis de l’AE (25 octobre 2017).
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B. SYNTHÈSE DES RÉPONSES AUX QUESTIONS SOULEVÉES PAR L’AUTORITÉ ENVIRONNEMENTALE EN AVRIL 2023

B.1. GÉNÉRALITÉS

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
Tableau de synthèse des évolutions à fournir

Chapitre C.1.
Le maître d’ouvrage est conscient de la difficulté de lecture des pièces du dossier compte tenu des
évolutions successives qui ont été apportées au fil du temps pour répondre aux questions des services
instructeurs, de l’autorité environnementale et du fait de l’adaptation du projet aux nouvelles conditions
techniques.
Cependant, afin de conserver l’historique du projet et de tenir compte des réponses successives, il n’a
pas été souhaité de reprendre l’intégralité de l’étude d’impact.
Afin de guider  le  lecteur,  un tableau est  joint  au présent  dossier  (tableau de concordance)  afin de
préciser les renvois  vers  les compléments apportés dans les différents dossiers (dossier,  chapitre et
pages).

Chapitre C.2. 

B.2. ETAT INITIAL

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
L’évolution du trafic depuis la première étude d’impact montre une relative stagnation, voire une légère
baisse.
Une  nouvelle  campagne  de  mesures  a  permis  de  disposer  de  données  en  2022  qui  confirment  cette
tendance.

Chapitre C.3.
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B.3. RECHERCHE DE VARIANTES ET CHOIX DU PARTI RETENU

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
Le maintien de la fonctionnalité ferroviaire de l’ancienne voie ferrée longeant la RN85 a été acté par les
instances locales en vue de développer une liaison entre Digne-les-Bains et les infrastructures ferroviaires
existantes.
Cette ancienne voie ne peut donc pas être reconfigurée pour être affectée aux mobilités actives.

Dans le cadre des études de projet de requalification de la RN85, un itinéraire alternatif est proposé et 
l’ensemble des points de contact ou de traversée de la RN85 fera l’objet d’aménagements en faveur de la 
sécurisation des interfaces.
Des réflexions sont également en cours pour l’aménagement d’une liaison cyclable sécurisée sur la section
7, entre la voie impériale et le giratoire des lavandes. Plusieurs variantes sont actuellement à l’étude pour
mettre en œuvre une piste cyclable sur cette zone tout en maintenant un créneau de dépassement d’une
longueur suffisante, et en impactant a minima la plateforme ferroviaire très proche de la RN85. 

Chapitre C.4.
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B.4. INCIDENCES EN PHASE D’EXPLOITATION

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
La réduction des points noirs bruit pré existants n’est pas l’objet de l’aménagement de sécurité de la
RN85.
Il convient cependant de noter que cette question est traitée par ailleurs et que certains logements ont
fait l’objet de travaux d’isolation de façade à Mallemoisson.
Une dizaine de maisons d’habitation ont ainsi été traitées (travaux réceptionnés en 2019).
On note également qu’il y a eu 14 refus d’intervention par les propriétaires de logements susceptibles
d’être concernés.

Sans objet

La liste des ouvrages hydrauliques faisant l’objet d’adaptation ou de remplacement dans le cadre du
projet a été actualisée et fait l’objet d’un tableau de synthèse des impacts sur les aspects hydrauliques
et/ou vis-à-vis des enjeux écologiques.
Ce tableau est joint au présent mémoire en réponse.

Chapitre C.5.

Au  total,  1832m²  de  zone  humide  sont  impactés  par  le  projet  après  mise  en  œuvre  des  mesures
d’évitement et de réduction :
- 1321,4 m² de zones humides sur critère flore-habitat :
o 851,9 m² de l’habitat « Galeries méditerranéennes de Saules blancs »
o 444,9 m² de l’habitat « Lits de graviers méditerranéens »
o 24,8 m² de l’habitat « Phragmitaies »
- 511, 2 m² d’habitats humides sur critère pédologique

Une première partie de la compensation liée au zones humides impactées sera réalisée au niveau du
secteur dit du moulin (voir carte ci-dessous). Sur ce secteur, 4500m² sont favorables pour la mise en
œuvre de compensation. La mesure proposée prévoit : 
- la  mise  en  gestion  d’environ  3000m²  de  zone  humide  existante  dont  600m²  de  galerie
méditerranéenne de Saules blanc, 1000m ² de phragmitaie et 1400m² de prairie humide sur critère
pédologique ;
- la restauration d’environ 1500m² de zone humide située de part et d’autre du bief du moulin.

Pour rappel sur  ces secteurs,  un plan de gestion sera à  élaborer en parallèle des autres  plans  de
gestion. Une étude hydrologique devra être réalisé en amont de la réalisation du plan de gestion pour
mieux comprendre le fonctionnement hydrologique du site et permettre de proposer des mesures de
gestion et de restauration adaptées :

- Sur les secteurs humides sur le critère sol et végétation, le plan de gestion devra permettre de 
définir des actions ayant pour but de conserver et d’améliorer la qualité des habitats existants.

- Sur les secteurs humides uniquement sur le critère sol, l’objectif sera notamment de retrouver 
une végétation caractéristique de zone humide qui ne s’exprime actuellement pas du fait de 
l’utilisation agricole de la parcelle.

- Sur les secteurs non humides situés en périphérie du bief, l’étude hydraulique devra permettre 
de définir les modalités de restauration du caractère humide de la zone (à ce stade le décaisse-
ment d’une partie du sol est envisagé).

Sans objet
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Une seconde partie de la compensation liée au zones humides sera réalisée au niveau de la MC02 :

Les  cours  d’eau  riverains  des  parcelles  concernées  par  les  mesures  compensatoires  sont  non
domaniaux. Les berges et le cours d’eau, jusqu’au milieu du lit de part et d’autre, appartiennent donc
aux propriétaires riverains.
Les propriétaires des parcelles riveraines peuvent être :
- Privés (particuliers) ;
- Publics de droits privées (communes, département, ONF, DIR MED, région, …).
Dès  lors  que  le  maître  d’ouvrage  se  porte  acquéreur  des  parcelles  affectées  aux  mesures
compensatoires, il est porteur des droits et obligations afférentes aux berges des cours d’eau, y compris
la gestion et l’entretien de la ripisylve (abattage, plantations, élagage, …).

La mise en place de gestion sur la parcelle sera donc réalisée sur une surface totale de 5,06 ha dont 2,16
ha  classé  en  boisements  humides  (voir  cartes  ci-dessous)  et  plus  de  1ha  de Lits  de  graviers
méditerranéens. Cette parcelle compensatoire fera l’objet d’un plan de gestion qui couvrira notamment
la confluence entre  le  ravin  de St  Christol  et  la  Bléone (la  gestion de la  confluence permettant de
favoriser le transit sédimentaire comme demandé par la DDT)
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Le maître d’ouvrage a consulté un hydrogéologue agréé dans le cadre de la procédure.
L’avis est joint au présent mémoire, de même que l’avis de l’ARS.
Il ressort de cet avis du 7 mai 2023, et de la réponse de l’ARS associée, que le projet d’aménagement de
la RN85 est compatible avec la protection des captages d’eau d’Aiglun, de Mallemoisson et de Malijai.
L’aménagement devrait en effet contribuer à diminuer significativement la vulnérabilité de la nappe
alluviale de la Bléone et des captages, sous réserve du respect des mesures énoncées dans le dossier de
demande d’autorisation environnementale.
La notice de respect de l’environnement qui sera établie en phase de préparation des travaux intégrera,
pour chaque captage :

 Une cartographie des ouvrages de captage et des périmètres de protection avec report des
zones de travaux et des réseaux de collecte et traitement des eaux de ruissellement ;

 L’organisation du chantier pour éviter tout rejet direct dans les milieux superficiels.

Chapitre C.6.
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Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
L’Adou des Faïsses fait l’objet d’un arrêté de protection de Biotope n°91-2331 du 28 novembre 1991.
Cet APB vise à protéger les biotopes nécessaires à l’alimentation, la reproduction, le repos et la survie
de la truite de rivière dans l’adou des Faïsses, affluent de la Bléone.
Cet arrêté stipule dans son article 4 que :

 Le régime hydraulique actuel doit être maintenu ;

 Aucun  prélèvement  d’eau  supplémentaire  ne  doit  être  effectué  (sauf  autorisation
exceptionnelle) ;

 Aucun  rejet  ou  écoulement  provenant  de  quelque  activité  ne  devra  apporter  une
dégradation de la qualité physico-chimique ou biologique des eaux de l’Adou.

Les dispositions mises en œuvre dans le cadre de l’aménagement sur place de la RN85 visent à respecter
cet arrêté :

 Les eaux des bassins versants naturels et les eaux collectées sur le bassin versant routier au
droit de l’Adou sont maintenues dans ce bassin versant : rétablissement des écoulements
naturels et rejet des eaux de ruissellement de voirie vers l’Adou après rétention dans les
bassins de régulation sur une courte durée ;

 Aucun prélèvement d’eau dans l’Adou ;

 Les bassins de gestion des eaux de ruissellement routier visent à améliorer la qualité des
eaux  par  rapport  à  l’existant,  notamment  en  interceptant  les  éventuelles  pollutions
accidentelles et en abattant les pollutions chroniques par décantation.

En effet, les bassins de gestion des eaux pluviales issues de la voirie ont été prescrits en premier lieu
pour leur fonction de rétention de la pollution accidentelle.
Ils assurent en parallèle des fonctions de :

 Réduction de l’impact de l’imperméabilisation de surfaces supplémentaires ;

 Réduction de l’impact du rejet d’eaux viciées par le ruissellement sur les chaussées par la
décantation pendant le passage dans chaque bassin.

Il convient de rappeler que, si la surface imperméabilisée sera augmentée du fait de la mise en œuvre
d’accotements revêtus, la charge de pollution issue de la circulation automobile n’est pas appelée à
évoluer du fait du projet.

Le nombre de bassins très élevé résulte de la situation de l’infrastructure en parallèle de la vallée de la
Bléone induisant un profil en long assez plat et multipliant les rejets au droit des nombreux points bas
du réseau de collecte.

Le passage de long de l’adou des Faïsses comprend plusieurs bassins dont l’exutoire ne peut être que
cet écoulement situé entre la route et la Bléone.
Les longueurs de fossés jusqu’à l’adou des Faïsses seront mentionnées sur les plans joints pour chaque
rejet. Ces exutoires n’étant pas imperméables et certains étant peu marqués topographiquement, une
part des eaux issues des bassins s’infiltrera avant de rejoindre l’Adou, comme c’est le cas actuellement.
Le rapport entre les apports issus des bassins de gestion des eaux issues de la voirie est également
précisé dans le paragraphe dédié.

Chapitre C.7.
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Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
Il n’y a pas lieu de reproduire les mesures de réduction de l’impact sur les autres passages à gué dans la
mesure ou sur ces passages, il n’y a pas d’impact hydraulique, ni sur transport solide dans la mesure où
il n’est pas prévu de seuils bétonnés.

Sans objet

La méthodologie d’évaluation du besoin de compensation est détaillées dans la partie 7.2.1 du dossier
CNPN (p193).

Pour rappel : la méthode choisie pour définir le besoin de compensation est une approche surfacique.
Les  objectifs  du  programme de  compensation sont  ainsi  définis  sur  la  base  de  surfaces  d’habitats
d’espèces sur lesquels seront définies des mesures de préservation, de gestion et de restauration à
l’origine d’une plus-value écologique. L’habitat est en effet l’entrée la plus appropriée pour apporter
une réponse compensatoire : les pertes de biodiversité sont très majoritairement liées à des pertes
d’habitats d’espèces.

Ainsi chaque habitat naturel c’est vu dans le cadre du dossier attribué un enjeu écologique. Cet enjeu
écologique intègre la diversité spécifique observée, la patrimonialité des espèces dont il est le support,
son rôle dans le cycle de vie de ces espèces et sa participation au réseau écologique régional et local. Il
apporte ainsi une vision fonctionnelle à l’habitat considéré. Le besoin compensatoire n’est donc pas
défini  espèce  par  espèce  mais  avec  une  approche  habitat  qui  intègre  l’ensemble  des  espèces  qui
l’occupe et en fait la synthèse à travers cet enjeu écologique.

Tous les habitats naturels impactés par le projet ont ainsi fait l’objet de compensation  ; le tableau
présenté p195 du dossier de dérogation fait la synthèse de ce besoin (extrait du tableau ci-dessous) : 

Sans objet

La surface de chaque mesure compensatoire est présentée dans chaque fiche mesure respective du
dossier CNPN (à noter que la surface présentée pour la MC02 concerne les parcelles acquises et ne
prend pas en la surface complémentaire mise en gestion liée à l’acquisition des parcelles en bordure de
cours d’eau qui octroient la gestion jusqu’au centre des cours d’eau d’où une surface en gestion finale
de 5,06ha).

Le  tableau  ci-dessous  fait  un  rappel  des  surfaces  proposées  dans  le  cadre  de  la  stratégie
compensatoire : 

Mesure Surface

MC01 0,2 ha

MC02 5,06  ha  (voir  la  réponse  concernant  la
compensation zone humides).

Sans objet
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MC03 0,39  ha  de  bosquets  +  4,6km  linéaire  de  haie
représentant une surface de 18ha (haie + bordure
de  haie  concernée  par  une  plus-value
écologique).

MC04 0,6 ha

MC05 0,77 ha

La localisation des mesures MC01 et MC02 est présentée en début de chaque fiche mesure dans le 
dossier CNPN. Concernant les mesures MC03, MC04 et MC05, leur localisation est présentée dans l’atlas
annexé au dossier CNPN (Voir Atlas de localisation des mesures compensatoires). Sans objet
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Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
Le Bilan Carbone prévisionnel vise à faire un bilan des émissions de gaz à effet de serre qui seront  a
priori émises par le système concerné par l’étude.
Il pourra être complété par un Bilan Carbone du projet lorsque celui-ci sera finalisé sous réserve de la
mise en place d’un suivi de l’ensemble des travaux pendant toutes les phases : 

 Démolition des ouvrages existants ;

 Terrassements, ici de faible ampleur ;

 Construction de nouveaux ouvrages d’art ;

 Création et extension de chaussées ;

 Entretien de l’ouvrage.

Le Bilan Carbone prévisionnel reste difficile à définir en l’absence de désignation des entreprises et
l’origine des fournisseurs, notamment pour le métal constitutif de la majeure partie de l’ouvrage.
Le choix de l’aménagement sur place permet de limiter les travaux de terrassement en grands volumes.
Le périmètre d’étude porte : 

 Du point de vue de l’utilisation, sur l’état du trafic actuel et ses évolutions envisagées, ici sans

objet en l’absence de modification notable du trafic supporté par la RN85 ;

 Du point de vue de la fabrication des éléments constitutifs des ouvrages et aménagements de

chaussée, sur les émissions liées à la construction.

Le  guide  « Recommandations  pour  l’évaluation  des  émissions  de  gaz  à  effet  de  serre  des  projets
routier » du CEREMA permet une approche des émissions de gaz à effet de serre pour les différentes
phases de vie de l’ouvrage sur la base de ratios qui devront être précisés à l’avenir avec les retours
d’expérience.

Une ébauche de bilan carbone est jointe au présent dossier.

Le CEREMA poursuit  les études de calibrage afin de faciliter les évaluations dans le cadre de futurs
aménagements. Le suivi des émissions du chantier de Digne a été à ce titre retenu comme chantier
« test ».

Chapitre C.8.

Le  projet  consistant  en  un  aménagement  sur  place,  il  y  aura  peu  de  délaissés  propices  à  la  dés-
artificialisation.  Cependant,  les  secteurs  délaissés  feront  l’objet  d’une requalification en vue de dés
imperméabiliser  les  surfaces  et  permettre  leur  requalification  en  faveur  de  l’agriculture  ou  de  la
renaturation.
Une  cartographie  des  zones  artificialisées  qui  seront  restituées  à  l'agriculture  ou  milieux  naturels,
délaissés et accotements notamment est jointe au titre C. Les zones pouvant être dés artificialisées
concernent surtout les sections 1 et 3.

Chapitre C.9.

Dans le cadre des concertations qui se sont poursuivies depuis le dossier initial, il a été défini que la
DREAL soit associée aux études menées par la Chambre d’agriculture du département sur la faisabilité
d’aménagements en faveur des usages agricoles. 
Ces  études  permettront  de  définir  les  mesures  adaptées  aux  besoins  locaux  et  la  DREAL,  maître
d’ouvrage de l’aménagement routier de la  RN85, interviendra au titre de financement des mesures
compensatoires.

Sans objet
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B.5. SUIVI

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
L’aménagement de la RN85 entre Digne et Malijai fait l’objet d’un « dossier des engagements de l’Etat »
faisant la synthèse des mesures de réduction et d’évitement des impacts ainsi que de l’ensemble des
mesures de suivi qui seront mises en œuvre.
Ce dossier des engagements de l’état fait ensuite l’objet d’un suivi régulier permettant de s’assurer de la
bonne mise en œuvre des engagements du maître d’ouvrage durant les travaux comme après la mise en
service.
Ce dossier sera actualisé à l’issue de l’autorisation environnementale objet de la présente instruction.

Sans objet

B.6. RÉSUMÉ NON TECHNIQUE

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi au titre C
Le maître d’ouvrage a pris le parti de ne pas actualiser l’ensemble de l’étude d’impact.
Dans la mesure où les réponses apportées ci-avant ne font pas l’objet d’une refonte de l’étude d’impact,
il n’y pas lieu non plus de les intégrer dans le résumé non technique qui reste donc en l’état également.

Sans objet
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C. RÉPONSES DÉTAILLÉES

C.1. SYNTHÈSE DES ÉVOLUTIONS

Etudes d’impact 2017 Situation 2023

Carrefours aménagés Le projet prévoit :

 La création de 3 carrefours plans ordinaires :
◦ carrefour de Beauveset ;
◦ carrefour de Mirabeau (RN85/RD117) ;
◦ carrefour de Maison de Pays (existant complété d'une quatrième branche) ;

 La création de 2 carrefours giratoires :
◦ Giratoire du Chaffaut
◦ Giratoire d’Aiglun (travaux réalisés d’avril à juillet 2022) ;

 Le raccordement aux 2 carrefours giratoires aux extrémités :
◦ Giratoire RN85 / RD 4 ;
◦ Giratoire des Lavandes RN 85 / RN 2085.

 La suppression des accès directs sur la RN 85 et la création des voies depuis les intersections 
existantes ou nouvellement créées, pour les rétablissements.

Le projet prévoit :

 La création de 3 carrefours plans ordinaires :
◦ carrefour de Beauveset ;
◦ carrefour de Tarelle/Fontenelle (non prévu dans le projet initial) ;
◦ carrefour de Maison de Pays (existant complété d'une quatrième branche) ;

 La création de 2 carrefours giratoires :
◦ Giratoire du Chaffaut
◦ Giratoire d’Aiglun (travaux réalisés d’avril à juillet 2022) ;

 Le raccordement aux 2 carrefours giratoires aux extrémités :
◦ Giratoire RN85 / RD 4 ;
◦ Giratoire des Lavandes RN 85 / RN 2085.

 La suppression des accès directs sur la RN 85 et la création des voies depuis les intersections existantes ou nouvellement 
créées, pour les rétablissements.

Rétablissements Dans le cadre de l’étude d’impact, les rétablissements des axes de communication suivants étaient 
envisagés :

 la voie de rétablissement du prieuré,
 la voie de rétablissement du Silo et de la Chapelle Saint-Christol,
 les voies de rétablissement de Beauveset Nord et Beauveset Sud,
 la voie de rétablissement de Fontenelle,
 la voie de rétablissement de Tarelle,
 les voies de rétablissement de Cornerie Sud et Cornerie Nord,
 le rétablissement de la RD17 sur le futur giratoire du Chaffaut,
 la voie de rétablissement du Moulin,
 la voie de rétablissement des Paluts,
 la voie de rétablissement du Météore,
 la voie de rétablissement des Molières,

• ainsi que divers rétablissements de chemins agricoles.

L’autorité environnementale indique dans son avis que « La description des rétablissements routiers est 
largement incomplète et (…) leur ensemble doit être intégré à l’étude d’impact »

Au total, étaient prévus 9,5 km de rétablissements.

Dans l’ensemble, un travail de réduction de l’impact des rétablissements a été mené.

Les grands principes sont :

 Réduction de la longueur de voirie ;
 Adaptation de la largeur de voirie ;
 Suppression du revêtement sur les rétablissements agricoles
 Passages à gué plutôt qu’ouvrages imposants dès que possible

Principales conséquences par section

Section 1 :

 Suppression des OH 39 à 41 sous les rétablissements
 Rétablissement non revêtu entre le silo et la chapelle de Saint Christol
 Raccourcissement du rétablissement de Beauvezet Est

Section 2 :

 Suppression de la majeur partie des rétablissements de Tarelle et Fontenelle, grâce à la création d’un Tourne-à-gauche à 
Tarelle.

Sections 3, 5 et 6 :

 Pas de modification sensible, si ce n’est le raccourcissement du rétablissement dit « du Météore ».

Au total, les rétablissements représentent désormais un linéaire de 6,23 km seulement, dont 1,16 km de chemins non revêtus et 
5,07 km de voiries revêtues.
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Etudes d’impact 2017 Situation 2023

Ouvrages 
hydrauliques

Après examen du fonctionnement des ouvrages hydrauliques, 16 ouvrages se révèlent de capacité 
insuffisante et 12 seront repris dans le cadre du projet

Plusieurs ouvrages hydrauliques de capacité insuffisante seront mis au gabarit :

 10 augmentations de section hydraulique ;
 9 améliorations de l’entonnement ou prolongements d’ouvrages.

Principales évolutions depuis l’étude d’impact :

 Suppression des OH rendus inutiles par l’optimisation des tracés des voies secondaires ou la création de passages à gué
 Redimensionnement de tous les OH pour les crues centennales
 Repositionnement des passages à faune sur les OH les plus pertinents (suite à inventaires complémentaires), calés sur 

l’évènement décennal

Le tableau  détaillé des OH modifiés a été transmis par Intervia le 21 mars 2023.

Bassins de rétention 17 bassins envisagés au stade des EP Au total 33 bassins de rétention créés : le nombre de bassins a été augmenté lors de la conception détaillée pour tenir compte des 
problématiques de fil d’eau, de croisement des cours d’eau ou d’emprises sur des zones à enjeux écologiques (évitement de la 
gagée par exemple).

Fossés Le principe général de gestion des eaux pluviales n’a pas été modifié depuis les EP. Il a par contre, fait l’objet de précisions en 
fonction de la définition du tracé des voies. Nous avons conservé le principe d’une séparation des eaux issues de ruissellement sur 
les chaussées et des eaux issues des bassins versants naturels.

Les eaux issues des bassins versants amont sont récupérées par des fossés enherbés parallèles à la RN85 (ou sa contre-allée) et 
redirigées vers les exutoires : le plus souvent, des ravins secs, ou des fossés perpendiculaires à la RN85.

Les eaux de ruissellement des chaussées sont récupérées dans différents dispositifs (en fonction du contexte de l’emprise 
disponible) : cunettes bétonnées ou fossés enherbés. Ces ouvrages parallèles à la voirie, sont tous connectés à des bassins de 
rétention, par lesquels les eaux transitent avant rejet dans le milieu naturel.

Inventaires Un inventaire avait été réalisé en 2017. Cependant, l’autorité environnementale indiquait, dans son avis, 
que « les inventaires faunistiques n’ont pas prospecté les poissons, les crustacés et les mollusques alors que
l’aire d’étude est vraisemblablement fréquentée par des espèces protégées ou patrimoniales », et 
recommandait ainsi de compléter le dossier

Mise à jour des inventaires en 2021-2022 :

 Nouvelle campagne d’investigations faune et flore pour actualisation des données (en particulier pour la gagée et les 
chiroptères) ;

 Nouvelle campagne pour la définition des zones humides : permet d’apporter des précisions sur les surfaces réellement 
impactées
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Etudes d’impact 2017 Situation 2023

Zones humides Avis de l’AE émis en 2018 : « l’identification des zones humides est très sommaire et partielle » Au titre des mesures compensatoires, il y a bien la zone de compensation à proximité du lieu-dit « le Moulin » (présentée dans le 
mémoire en réponse au courrier du préfet du 9 octobre) destinée à compenser directement les emprises réalisées sur la zone du 
giratoire du Chaffaut. Il y a aussi la MC02 qui figure bien dans le dossier de demande de dérogation : la mesure compensatoire 
prévoit notamment la restauration de la ripisylve existante, qui est dégradée.

Section 1 – 
Alignement de 
platanes

Lors de la présentation du projet en CDNPS, il était envisagé d’abattre 30 arbres. Dans le cadre du travail d’optimisation géométrique du projet, réduction significative du nombre d’arbres abattus sur l’alignement 
concerné :

En section 1, le projet est ripé pour préserver les arbres d’alignement existants (projet retenu).

Itinéraires cyclables L'ensemble de l'itinéraire comprendra deux surlargeurs multifonctionnelles pouvant être empruntées par 
les cyclistes à

l’exception de la traverse de Mallemoisson et du créneau 4.

Objectifs en matière d’itinéraires cyclables

 Favoriser la circulation sur des voies secondaires avec une faible circulation
 Éviter les traversées de cyclistes sur la RN85 (interdiction au niveau des créneaux)
 Utiliser des bandes multifonctions lorsque les cyclistes sont sur la RN85

 Dans le cadre de l’opération :

 Identifier ces itinéraires cyclables
 Poser des panneaux de type Dv20 sur l’ensemble de l’itinéraire, avec mention des principales directions (Mallemoisson, 

Chaffaut et Digne les Bains), et des distances. 
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C.2. TABLEAU DE CONCORDANCE DES RÉPONSES APPORTÉES À L’AVIS DE L’AUTORITÉ ENVIRONNEMENTALE DU 25/10/2017

Avis de l’AE en annexe.

C.2.1. Analyse de l’état initial

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi 
Les éléments de présentation du modèle ont été apportés en complément du
chapitre  « 3.5.2.3  Campagne  de  mesures  acoustiques »  de  l’état  initial  de
l’ambiance sonore du site d’implantation, de l’étude d’impact du projet.
Dans  un  souci  de  clarté  et  de  compréhension,  les  chapitres  existants  de
l’étude  d’impact  initiale  ont  été  repris  intégralement  dans  le  mémoire  en
réponse en intégrant, en orange, les ajouts/compléments.

Pièce H – EI – réponse AE
Chapitre 3.1.1 BRUIT page6 à 28

Les  compléments  visant  à  caractériser  les  zones humides impactées  et  les
mesures  compensatoires  ont  été  apportés  dans  le  dossier  de  demande
d’autorisation au titre des IOTA, dans la pièce D – document d’incidence et
dans la pièce G espèces protégées

PIECE D – Incidence
Etat initial :

E.4. ZONES HUMIDES – pages 18 à 28
I. DIAGNOSTIC FAUNE-FLORE pages 59 à 73

Impacts : -
K.4 INCIDENCES SUR LA FAUNE ET LA FLORE EN PHASE

TRAVAUX page 82
L.4 EFFETS PREVISIBLES DU PROJET SUR LES MILIEUX

NATURELS EN PHASE D’EXPLOITATION page 108
Mesures :

PIECE G – ESPECES PROTEGEES :
Etat initial :

5.2.3 Zones humides page 59 à 62
Impacts : -

6.4.1. Quantification des impacts résiduels sur les milieux
page 157
Mesures :

Mesure ME04 page 138 / 139
7 – STRATEGIE COMPENSATOIRE Page 192 à 217

Des inventaires ont été réalisés pour répondre à la demande et sont joints au
dossier  de  demande  d’autorisation  environnementale,  pièce  G  espèces
protégées :
Les  poissons,  mollusques et  écrevisses  ont  fait  l’objet  d’inventaires  à  l’été
2018 par la Maison Régionale de l’Eau.

PIECE G – ESPECES PROTEGEES :
2.4.2.4.8 Poissons page 278 à 293

2.4.2.4.9 Mollusques page 293
2.4.2.4.10 Ecrevisses page 293-294
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C.2.2. Comparaison des variantes

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi 
Le maintien de la fonctionnalité ferroviaire de l’ancienne voie ferrée longeant
la  RN85 était  encore incertain  lors  de la  finalisation de la  première  étude
d’impact.

Dans le cadre des études de projet de requalification de la RN85, un itinéraire 
alternatif est proposé et l’ensemble des points de contact ou de traversée de 
la RN85 fera l’objet d’aménagements en faveur de la sécurisation des 
interfaces.
Des réflexions sont  également  en cours  pour l’aménagement d’une liaison
cyclable sécurisée sur la section 7, entre la voie impériale et le giratoire des
lavandes.  Plusieurs  variantes  sont  actuellement  à  l’étude  pour  mettre  en
œuvre une piste cyclable sur cette zone tout en maintenant un créneau de
dépassement  d’une  longueur  suffisante,  et  en  impactant  a  minima  la
plateforme ferroviaire très proche de la RN85. 

Chapitre C.4. du présent mémoire en réponse

C.2.3. Impacts et mesures ERC

Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi 
Le  calendrier  des  travaux  a  été  précisé  dans  le  mémoire  en  réponse  au
premier avis de l’Autorité environnementale. Pièce H-EI 4 réponse AE

Titre 3.3.1. IMPACTS TEMPORAIRES EN PHASE TRAVAUX
Page 31 à 32

Les hypothèses retenues ont été précisées dans le mémoire en réponse au
premier avis de l’Autorité environnementale. Pièce H-EI 4 réponse AE

3.3.2.1. DEPLACEMENTS Page 32 à 39

L’évolution  récente  du  trafic  est  précisée  dans  le  présent  mémoire  en
complément. Chapitre C.3.  du présent mémoire en réponse

Les impacts sonores ont été précisés dans le mémoire en réponse au premier
avis de l’Autorité environnementale.

Pièce H-EI 4 réponse AE
3.3.2.2. BRUIT Page 39 à 60

Le recensement et le diagnostic des ouvrages hydrauliques présents sous la
RN85 et  sur le  linéaire du projet  a  été réalisé  (voir  localisation des OH et
bassins versants sur les deux cartes suivantes).
Ce travail a conduit à identifier les ouvrages et à les hiérarchiser selon leur
capacité en fonction des périodes de retour. Un ouvrage est considéré comme
suffisant si sa capacité est vérifiée à Q100 (Q100=crue centennale).
La  liste  des  ouvrages  hydrauliques  faisant  l’objet  d’adaptation  ou  de
remplacement dans le  cadre du projet  a  été actualisée et  fait  l’objet  d’un

Pièce H-EI 4 réponse AE
3.3.2.3. RISQUE INONDATION Page 60 à 62

Chapitre C.5. du présent mémoire en réponse
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tableau de synthèse des impacts sur les aspects hydrauliques et/ou vis-à-vis
des enjeux écologiques.
Ce tableau est joint au présent mémoire en réponse.
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Question Réponse du maître d’ouvrage Renvoi 
Le  projet  porte  sur  un  aménagement  en  place,  avec  des  ouvrages
hydrauliques  existants.  Dans  le  cadre  de  la  conception  du  projet,  des
préconisations afin d’améliorer la perméabilité vis-à-vis de la faune ont été
définies,  pour les différents ouvrages repris  dans le cadre des travaux. Ces
préconisations  ont  notamment porté  sur  l’augmentation de la  section des
ouvrages hydrauliques (hauteur et/ou largeur).
Dans le cadre des études de projet, certains aménagements ont été optimisés
pour favoriser les continuités écologiques.
Le tableau de synthèse est joint au présent mémoire en réponse.

Pièce H-EI 4 réponse AE
3.3.2.4. RETABLISSEMENTS HYDRAULIQUES ET FAUNE

Page 63 à 65

Chapitre C.5. du présent mémoire en réponse

L’analyse  de  l’impact  du  projet  sur  les  habitats,  sur  le  plan  quantitatif  et
qualitatif est présentée dans le mémoire en réponse au premier avis de l’AE.
Les  évolutions  du  projet  ont  conduit  à  préciser  les  surfaces  d’habitats
impactées  et  celles-ci  sont  précisées  dans  le  dossier  de  demande
d’autorisation environnementale Pièce G – espèces protégées

Pièce H-EI 4 réponse AE
3.3.2.5. AUTRES MILIEUX NATURELS page 65 à 67

PIECE G – ESPECES PROTEGEES :
Surfaces d'habitats sur l'aire d'étude rapprochée et

impactées par le projet page 157/158

Dans  le  cadre  des  concertations  qui  se  sont  poursuivies  depuis  le  dossier
initial, il  a été défini que la DREAL soit associée aux  études menées par la
Chambre d’agriculture du département sur la faisabilité d’aménagements en
faveur des usages agricoles. 
Ces études permettront de définir les mesures adaptées aux besoins locaux et
la  DREAL,  maître  d’ouvrage  de  l’aménagement  routier  de  la  RN85,
interviendra au titre de financement des mesures compensatoires.

Pièce H-EI 4 réponse AE
3.3.2.6. TERRES AGRICOLES page 67
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C.3. EVOLUTION DU TRAFIC

La RN85 supporte un trafic de l’ordre de 13 000 véh/j à l’ouest de l’aire d’étude et présentant une augmentation à l’approche de la préfecture (supérieur à 16  000 véh/j), en lien avec la fonction de rabattement vers la ville centre concentrant
les emplois et commerces.

On note que le trafic est en baisse au niveau des 2 points de comptage sur la période 2015-2022, mais reste soutenu. En 2022, un nouveau point de comptage est disponible à Aiglun et montre un trafic assez voisin du comptage de
Mallemoisson.

Tableau 1. Trafic supporté par la RN85 (véh/j)

 
Mallemoisson Aiglun Entrée de

Digne
2015 13550  17184
2016 13054  16553
2017 12969  16444
2018 12813  16245
2022 12650 13272 16359

13550 13054 12969 12813 12650

17184 16553 16444 16245 16359
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C.4. ITINÉRAIRES ALTERNATIFS POUR LES MODES ACTIFS

Dans le cadre de la concertation avec les collectivités locales, il a été convenu d’associer au projet d’aménagement de la RN85, la création d’un jalonnement pour les cyclistes, destiné à favoriser le passage de ceux-ci via le réseau secondaire,
plutôt que via la RN85 sur laquelle ils empruntent les bandes multifonctions. Ce jalonnement concerne les sections 5 à 7 (entre Mallemoisson et Digne-les-Bains).

Le jalonnement sera réalisé grâce à des panneaux de type Dv20. Installés aux intersections, ils porteront mention des directions principales  : Mallemoisson, Chaffaut et Digne les Bains, et des distances.

Les itinéraires identifiés sont situés entre Mallemoisson, Chaffaut et Aiglun.

Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice  A  du  06/07/2023 Page 32 / 75



Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice  A  du  06/07/2023 Page 33 / 75



Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice  A  du  06/07/2023 Page 34 / 75



Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice  A  du  06/07/2023 Page 35 / 75



C.5. TABLEAU DE SYNTHÈSE DES OUVRAGES HYDRAULIQUES VIS-À-VIS DES ENJEUX ÉCOLOGIQUES
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C.6. AVIS DE L’HYDROGÉOLOGUE AGRÉÉ ET DE L’ARS
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