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3.4.7.2 Les équipements

Chacune des communes situées dans le fuseau d’étude dispose d’un
certain nombre d’équipements, a savoir :

Une mairie,
Des établissements scolaires (écoles maternelles et primaires),
Un bureau de poste,

Des équipements sportifs.

La commune d’Aiglun dispose, en plus, d’'un centre hospitalier de
rééducation fonctionnelle, et la commune de Digne-les-Bains, ville
centre du territoire, des équipements complémentaires suivants :

Colleges,
Lieu d’enseignement supérieur (école des arts, IFSI,...)
Centres hospitaliers,

Commissariat de police.

3.4.7.3 Les réseaux

Au sein du fuseau d’étude sont répertoriés différents réseaux aériens
(réseaux électriques et téléphoniques, réseau d’éclairage), et
souterrains (gazoduc, réseaux AEP et eaux usées notamment).
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L’acces a Digne-les-Bains représente un enjeu pour les habitants de la
vallée de la Bléone au regard de 'acces aux équipements, notamment de

santé et d’éducation.

D’autre part, la présence d’un gazoduc est une contrainte forte a prendre

en compte.
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I'amélioration des infrastructures routiéres a destination de Digne-les-
Bains se combine a une modernisation de la ligne ferroviaire Nice-Digne
et au projet de réouverture de la ligne ferroviaire Digne — Saint Auban
pour améliorer les dessertes de la ville préfecture.
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31.4.8.1 Réseau viaire

Digne-les-Bains est desservie par la RN85 qui traverse les communes A
de Mallemoisson et Malijai dans le Val de Bléone puis Volonne, chateau- f
Arn(?ux Saint Auban pour rejoindre l'autoroute A51 au Nord a S b CHAEFALT : i
Aubignosc dans le Val de Durance. St-JLRSON | y WY
A partir de Malijai, la RD4 qui traverse Les Mées, permet de rejoindre ; "-__H o
I'autoroute A51 a I'échangeur de Peyruis pour aller vers le Sud. n A g o e :
. . . L - s b : L. - T
A l'est, la RD900 dessert I'Est du pays-Dignois. Au sud, la RN85, via . e L e - = : : | 3
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Maritimes. : e~ L ’
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Le réseau viaire de la zone d’étude est représenté par : . A
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e |a RD17, route traversant du Nord au Sud la commune de
Mallemoisson,

e |aRD117,

Figure 3-107: Cartographie du Réseau viaire présent dans la zone d'étude

e des voies communales,

e de nombreux chemins de terres et voies desservant les lieux
dits et les parcelles agricoles et bénéficiant d’acces directs sur
[a RN85.
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3.4 8.2 Données trafic et déplacements

m Trafics

Les données trafic indiquées sur la carte ci-avant sont issues de
I'analyse des relevés de trafic effectués sur la RN85 dans la zone
d'étude en 2010. Il s’agit de Trafics Annuels Moyens Journaliers ou
TMJA.

L’analyse des mémes données entre 2004 et 2009 révele une stabilité
des volumes de trafic. Les comptages ponctuels effectués en 2011 et
2013 ont confirmé cette stabilité.
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Figure 3-108: Comptage des stations SIREDO (Source : Etude
d’opportunité — Eléments de trafics — CETE Méditerranée — Octobre 2012)

B Analyse des flux de déplacements

D’apres les enquétes réalisées en 2011, pour les VL, les flux d’échange
avec la zone de Digne représentent, au niveau de Mallemoisson, 75%
du trafic intercepté, le trafic de transit représentant entre 13%.

Ces analyses confirment la fonction principale de la RN85 de desserte
de I'agglomération Dignoise en veillant a irriguer les différentes
communes traversées le long du val de Bléone et du Val de Durance.

La structure du trafic PL se distingue par une proportion de flux de
transit plus importante (36%).

B Motifs des déplacements

L’analyse des enquétes Origine — Destination détaille, pour les VL, les
différents motifs de déplacement recueillis lors des enquétes. Ces
motifs ont été croisés avec la nature du déplacement (échange avec
Digne, autre échange, transit).

Les déplacements liés au travail (Domicile-Travail et professionnel)
représentent la majorité des motifs. Pour les flux d’échange, ces motifs
représentent entre 61 et 63% des déplacements, soit presque les 2/3.
Ceci renforce le caractere d’itinéraire irriguant le territoire depuis ou
vers Digne, notamment aux heures de pointe du matin ou du soir.

Avec pres d'1/5 de déplacements, le motif loisir/tourisme représente
une part significative, d’autant que les enquétes ont eu lieu un jour de
semaine hors vacances scolaire.

Cet aspect montre également I'enjeu de préserver l'acces a un
territoire attirant des déplacements pour le tourisme, et donc de
permettre par 'aménagement de cette voie d’offrir a cette route des
conditions de circulation satisfaisante en terme de sécurité, de confort
et d’acces aux différents lieux, le long de la RN85 entre Val de Durance
et Val de Bléone.

B Analyse des temps de parcours

Le CETE Méditerranée a réalisé une campagne de relevés de temps de
parcours sur la RN85 les lundi 30 et mardi 31 mai 2011.

Ces relevés se sont effectués selon deux itinéraires :

e A51 échangeur de Peyruis  Digne (giratoire du pont Beau de
Rochas).

e AS51 échangeur d’Aubignosc - Digne

Pour des conditions de charge journaliere de trafic moyennes
correspondant aux mesures effectuées, les temps de parcours sur
I'itinéraire  A51 échangeur de Peyruis<->Digne et [itinéraire
A51/échangeur d’Aubignosc<->Digne apparaissent globalement
stables.

Les temps de parcours réalisés en heure de pointe ne sont pénalisés
qu'a certains passages au niveau de la traversée de Mallemoisson et de
la remontée de file due au feu tricolore, ce qui suppose globalement un
écoulement de trafic relativement fluide sur le reste de l'itinéraire.

La vitesse moyenne, comprise entre 60 et 67 km/h, s’explique donc
essentiellement par la géométrie du tracé des infrastructures actuelles,
giratoires, carrefour a feux et traversée des agglomérations.

- Aménizgemeni
% dela-desserte ga
L'itinéraire entre Digne et I'A51 est fortement sensible aux événements
extérieurs, aux traversées d'agglomérations, ou aux giratoires.

Par i

En effet, étant donné une géométrie parfois sinueuse de la voie et les
enchainements de traversées d'agglomérations, sil'on rencontre un PL
ou engin de chantier roulant a basse allure, il devient difficile de le
dépasser ce qui engendre une perte de temps. Il est néanmoins
important de souligner que cette perte de temps est relative (1 minute
sur un trajet de 25min pour avoir suivi un engin sur 2km). Ce n'est pas
tant la perte de temps qui est importante mais plutét la géne ressentie
par l'usager et le risque de sécurité qu'il aurait s'il tentait un
dépassement.

3.4.8.3 Accidentologie

Sur la route nationale 85, entre le ler janvier 2007 et le 31 décembre
2012, le nombre d’accidents corporels comptabilisé par la base de
données CONCERTO est de 27 accidents, dont 4 mortels et 20
accidents avec des blessés hospitalisés.

Ces accidents peuvent étre répartis en plusieurs groupes :

e accidents impliquant des véhicules seuls en perte de controle
(6 accidents) ;

e accidents impliquant des véhicules sur une manceuvre de
tourne-a-gauche (6 accidents) ;

e accidents dus a des dépassements dangereux (9 accidents) ;
e accidents dus a I'alcoolémie (1 accident) ;
e accidents autres (5 accidents).

Ces accidents sont localisés sur la carte ci-apres.
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Figure 3-109: Localisation des accidents sur la RN85

Les dépassements sur la RN85 sont une des causes majeures des
accidents dans le secteur.
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3.4.8.4 Transports en commun

B Lesréseaux de bus

® Le réseau régional — igna quotidisnne ligne hehdomadairs &léves internes i
L'offre régionale est composée de Lignes Express Régionales (lignes de — ligne scolaire ouverle & lous
car) et de Trains Express Régionaux. 9 LER desservent le Pays Dignois. —— [igna saEONNIERE
Ce dernier emprunte la RN85. Au total 10 lignes sont recensées :
swnnnnnnen  ligne ferroviaire e

e LER 21 : Nice — Digne — Sisteron - Gap LER Ls Bordam

e LER22: Avignon — Oraison - Digne

aamm L T

e LER 26 : Forcalquier/Sisterons/Digne — Aix TGV — Aéroport
MP

e LER 28 : Marseille — Manosque — Digne — (Barcelonnette)
e LER 31 :Marseille/Nice — Sisteron - Grenoble
e LER32:Bringcon — Gap - Digne

L=

e LER33:Digne — Chateau Arnoux St Auban — Sisteron —Veynes
— Gap - Briancon

e LER 37 :Digne - Sisteron
e LER 38:Digne Manosque

A noter que Digne est la seule préfecture de France (avec Privas en
Ardéche) a ne pas étre raccordée au réseau ferroviaire SNCF. La gare de
Digne est seulement le terminus de la ligne des Chemins de Fer de
Provence.

® | e réseau départemental

Le Conseil Départemental des Alpes de Haute-Provence a mis en place
des lignes départementales permettant de se déplacer dans les
différents bassins du département et entre les bassins.

Les lignes du réseau du CG04 sont réparties en 8 bassins dont 5 sont
sur le territoire du pays Dignois. Certaines lignes scolaires sont aussi
ouvertes aux voyageurs.

|:| bassin de vie
= oo

Figure 3-110: Cartographie du réseau de transport en commun des Alpes-de-Haute-Provence
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Au sein du bassin Digne-les-Bains / Seyne les Alpes, plusieurs lignes
permettent de se déplacer entre les communes selon le schéma ci-
apres.

Figure 3-111: Schéma de déplacements des lignes départementales —
bassin Digne-les-Bains — Seyne les Alpes. (Conseil Départemental des
Alpes de Haute Provence)

Les lignes P22 —Thoard — Digne-les-Bains et P21 Le Chaffaut Saint
Jurson — Aiglun — Digne-les-Bains empruntent la RN85.

La ligne P22 est une ligne effectuant entre 2 et 7 voyages par jour,
nombre qui dépend du jour de la semaine (7 voyages les lundi, mardi et
jeudi, 6 voyages les mercredi et vendredi et 2 voyages le samedi). Les
horaires de cette ligne sont principalement calqués sur les horaires de
travail : de 6h55 a 14h dans le sens Thoard-Digne-les-Bains et de 12h15
a 19h dans le sens Digne-les-Bains — Thoard.

La ligne P21 est quant a elle différente. Tous les trajets sont effectués
I'aprés-midi et aucun bus ne circule le samedi. 3 créneaux d’horaires
sont possibles en semaine pour les habitants du Chaffaut St Jurson pour
se rendre a la gare routiére de Digne-les-Bains, contre 4 dans le sens
retour. Il est a noter que seul un aller-retour est possible en partant du
terminus lycée Carmejane.

Au sein du bassin Banon-Forcalquier — Chateau Arnoux — Oraison, les
lignes permettent les déplacements internes au bassin mais également
vers les grandes villes du département : Digne-les-Bains, Gap, etc.
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Figure 3-112: Schéma de déplacements des lignes départementales —
bassin Banon Forcalquier — Chateau Arnoux — Oraison. (Conseil
Départemental des Alpes de Haute Provence)

Les lignes P9 Banon — Digne-les-Bains et P9 Forcalquier Digne-les-Bains
traversent la zone d’étude.

La ligne entre les communes de Banon et de Digne-les-Bains est une
ligne de tres faible passage puisqu’il y a seulement un bus le lundi matin
en direction de Digne-les-Bains et un bus le vendredi soir en direction
de Banon. Les horaires sont callées sont celles des écoles et de ce fait,
la ligne correspond plus a une ligne pour des personnes scolarisées en
internat.

Il est en de méme pour la ligne entre Forcalquier et Digne-les-Bains.

par

Le bassin de Sisteron posseéde plusieurs bus permettant de faire la
liaison entre Digne-les-Bains et Sisteron. C’est la ligne P15 Sisteron —
Digne-les-Bains qui effectue se trajet en passant soit par la RD4A, RD4
et RN85 soit uniquement par la RN85 pour rejoindre la commune de
Digne-les-Bains.

Les deux trajets concernent la zone d’étude.
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Figure 3-113: Schéma de déplacements des lignes départementales —
bassin de Sisteron. (Conseil Général Alpes Haute Provence)

® | e réseau scolaire

En territoire rural, cette offre est bien développée afin de desservir un
maximum d’établissements. Les lignes des CG04 sont également
ouvertes aux non-scolaires.

e L e réseau urbain de Digne-les-Bains

La commune de Digne-les-Bains possede son propre réseau de
transport : la RTUD (réseau de transport urbain dignois). Ce réseau est
composé de 7 lignes de bus, dont une spéciale scolaire) qui desservent
les principaux équipements de la ville (hopital, établissements scolaires,
etc.).

Aucune ligne de ce réseau ne passe dans la zone d’étude.
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B Le réseau ferré

La ligne ferroviaire Digne —Saint-Auban est longue de 22 km. C’est une
voie unique non électrifiée qui est connectée a la ligne des Alpes au
niveau de St Auban.

Depuis la fin du service omnibus en 1973, du service marchandises en
1988 et du service Alpazur qui reliait Genéve a Nice via Digne en 1989,
la ligne ferroviaire est exploitée uniquement depuis le printemps 2012
entre Mallemoisson et le ravin de Champtercier pour des activités de
loisirs (vélo rail).

La gare ferroviaire la plus proche est donc celle de Chateau-Arnoux-
Saint-Auban.

Des offres de transports par car sont proposées par la SNCF pour
rejoindre les communes de Digne-les-Bains, Mallemoisson et Malijai en
partant de la gare de Chateau Arnoux ou de celle d’Aix en Provence
TGV.

Figure 3-114: Réseau SNCF

Depuis 2006, des études sont menées pour la possibilité de rouvrir au
service voyageur la ligne ferroviaire Digne — Saint-Auban. Des études
de faisabilité et de clientele ont été menées en 2006-2007. Elles ont mis
en évidence la possibilité avantageuse d’une desserte orientée vers Aix-
Marseille et le potentiel de clientéle de 450 a 700 voyageurs (900 en
suppriment les LER).

Début 2013, un comité de pilotage s’est réuni. Il en est ressorti les
points suivants :

e lintérét de la réouverture de la ligne est réaffirmé et
I'infrastructure doit étre préservée

e les partenaires prennent acte des résultats des études
préliminaires et complémentaires

e le passage en études d’avant-projet est prématuré a ce stade et
sera réexaminé lors de la préparation du prochain CPER

e des demandes d’approfondissement sur les besoins de
déplacement des bassins de vie et d’emploi de Digne, de I'Est
du département et du Val de Durance (actuels et a venir) ont
été formulées

e les solutions de transports collectifs existantes doivent étre
expertisées et au besoin améliorées, notamment sur :

e la coordination des différentes offres de transports a Digne
(TER/LER/CP/CG)

e les temps de parcours
o et lesrabattements LER/CG vers le Val de Durance.

e une étude pourrait étre engagée sous maitrise d’ouvrage du
Conseil Régional PACA

B Transports alternatifs

e e vélo

Le département des Alpes de Haute-Provence a élaboré un schéma
directeur cyclable, afin de formaliser les grands axes d’une politique en
faveur du vélo. Il en ressort aujourd’hui une absence de pratique du vélo
« utilitaire » (i.e. dans le cadre des déplacements quotidiens et
notamment domicile-travail) qui s’explique par la faiblesse des
aménagements et I'image du vélo qui, dans ce département rural, reste
un objet de loisir, et non un moyen de déplacement. Un axe de
développement de ce schéma vise justement a favoriser les
déplacements quotidiens a vélo.

® | e covoiturage

La carte ci-aprés recense les parcs de co-voiturage du département 04
sur le territoire Dignois.
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Figure 3-115: Parcs de covoiturage du CG04. En rouge : parcs existants,
en bleu : parcs en projet. (Source : Conseil Général 04)

Plusieurs parcs de covoiturage sont recensés a proximité de Digne et
de Chateau-Arnoux. Les données INSEE ont montré que les flux étaient
assez importants, en nombre de navetteurs, sur cette zone,
notamment a destination de Digne.
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L’aménagement de la RN85 revét un enjeu majeur en termes d’acces a
Digne-les-Bains depuis le val de Bléone et le val de Durance pour les
déplacements de type domicile — travail, mais également pour le
tourisme, tant en termes d’apport de fiabilité dans le temps de parcours,

qu’en termes de sécurité.
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3.4.9. RISQUES TECHNOLOGIQUES

3.4.9.1 Le risque industriel

Un risque industriel majeur est un événement accidentel se produisant
sur un site industriel et qui met en jeu des produits ou des procédés
dangereux. Il entraine des conséquences immédiates graves pour le
personnel, les populations avoisinantes, les biens et/ou
I'environnement.

Le Code de I’environnement distingue au titre des installations classées
(1C):

e les installations potentiellement génératrices de nuisances ou
faiblement dangereuses, soumises a déclaration,

e les installations plus dangereuses, soumises a autorisation et
devant faire I'objet d’études d’impact et d’études de dangers.
Parmi ces derniéres, les installations présentant des risques
majeurs, dites « installations SEVESO* », sont assujetties a une
réglementation spécifique.

La commune de Malijai est concernée par les périmétres de protection
liés a la présence d’un site SEVESO : sur la commune de Chateau
Arnoux-Saint-Auban, au Nord-Ouest de la zone d’étude, est implantée
I'usine SEVESO Seuil Haut d’Arkema. Cette usine est un producteur
majeur de solvant chloré trichloroéthane en Europe. Ce solvant permet
de fabriquer des gaz fluorés, des hydrofluorocarbures et des polymeres
fluorés.
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Figure 3-116: Localisation du site d’Arkema. (Source : Carmen)

Suite a la loi du 30 juillet 2003 sur la prévention des risques naturels et
technologiques majeurs, les sites SEVESO Seuil Haut se voient obligés
d’établir des Plans de Prévention des Risques Technologiques (PPRT).
Dans le cas de l'usine de Saint Auban, le PPRT est en cours
d’élaboration. Un arrété préfectoral de prolongation de délai de
prescription du PPRT a été établi, prolongeant le délai d’élaboration
jusqu’au 07 février 2015.

Ce PPRT établit des cartes d’aléas afin de définir les zones sensibles en
cas d’accident sur le site.
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Figure 3-117: Niveau daléa du PPRT d’ARKEMA. (Comité local
d’Information et de Concertation de Chateau Arnoux-St Auban)

Le fuseau de I’étude n’est pas concerné par I’enveloppe des aléas.
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A ce périmétre, se rajoute celui du Plan Particulier d’Intervention (PPI).
Ce PPI est en cours de refonte. Cependant, le dossier départemental
sur les risques majeurs dans les Alpes de Haute-Provence mentionne le
fait que la commune de Malijai est incluse dans le périmetre du PPI
comme le montre la carte ci-apreés.
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Figure 3-118: Etablissements SEVESO des Alpes de Haute Provence.
(Source: DDRM)
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3.4.8.2 Risque transport de matieres dangereuses

Une matiere dangereuse est une substance qui peut représenter un
danger pour ’homme, les biens ou I'environnement, en raison de ses
propriétés physiques ou chimiques. Celles-ci peuvent provoquer des
réactions en cas d’ouverture ou de dégradation de leur contenant
(citernes, conteneurs, canalisations...). Ces matiéres peuvent étre
inflammables, explosives, toxiques, corrosives, radioactives...

Les risques majeurs associés aux Transports de Matieres Dangereuses
(TMD) sont donc consécutifs a un accident se produisant lors du
transport. Les vecteurs de transport de ces matieres dangereuses sont
nombreux : routes, voies ferrées, mer, fleuves, canalisations
souterraines et, moins fréquemment, voies aériennes.

| ) Ty

P Hydrocarbure

N B T L
T Produt chemgue

| N P roduts chim iques

Au niveau de la zone d’étude, une canalisation de gaz naturel (GDF)
longe la RN85. C’est la présence de cette canalisation qui fait que les
communes concernées par le projet sont soumises au risque TMD.

Le transport par canalisation devrait en principe étre le plus sir car les
installations sont fixes et protégées. Il est utilisé pour les transports sur
grande distance des hydrocarbures, des gaz combustibles et parfois
des produits chimiques. Toutefois, des défaillances (détérioration de la
canalisation lors de travaux ou d’'usure) peuvent se produire en
provoquant des accidents trés meurtriers.

3.4.9 3 Décharge de Mallemoisson

Pendant longtemps, les déchets ménagers étaient déposés par les
communes dans des décharges dites "brutes" ; sans précaution pour
I'environnement. Sans protection, ces décharges peuvent provoquer
des nuisances durables pour I'hnomme, les eaux, le milieu naturel et le

paysage.

B Pourquoi réhabiliter les décharges?

Différents risques sont liés a la présence des décharges :

e risque de pollution des cours d'eau provoquée par l'infiltration
a travers le massif de déchets;

e risque d'éboulement.

Les solutions préconisées visent principalement a :
e réduire les risques d'infiltration a travers le massif de déchets;
e réduire les risques d'éboulement ou de décrochage des talus;

e permettre a un engin d'entretien (gyrobroyeur, tondeuse...)
d'accéder a toutes les surfaces;

e redonner au site un aspect naturel faisant oublier son role de
décharge publique;

e interdire son acces depuis les lieux de circulation (routes et
chemins).

B La réhabilitation de la décharge de Mallemoisson

Le site de Mallemoisson a fermé ses portes le 30 mai 2007. Les travaux
de réhabilitation ont démarré le 11 juin et se sont terminés le 30 juin.
Lors de I'opération, 600 m3 de déchets ont été évacués.

Concernant l'avenir des déchets évacués, 70 m3 de pneumatiques
usagés ont été acheminés vers une usine de valorisation, et 800 m3 de
déchets verts ont été broyés ; le broyat obtenu a été utilisé sur place
comme matériaux de couverture.

Figure 3-119: A gauche, décharge en avril 2007, et a droite, la décharge
pendant les travaux de réhabilitation.
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RISQUES TECHNOLOGIQUES
Ce qu'il faut retenir

Les risques technologiques sont présents dans le fuseau d’étude du fait

de la présence de la canalisation de gaz.

Au niveau de la commune de Malijai, les risques sont accentués avec la

proximité de I’entreprise SEVESO d’ARKEMA et de son PPI.

La présence de la canalisation de gaz devra étre prise en compte lors de

la réalisation des travaux.

3.4.10. SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU MILIEU
HUMAIN, AU CADRE DE VIE ET AUX
DEPLACEMENTS

La carte suivante synthétise les différentes composantes du milieu
humain, du cadre de vie et du réseau de transport présentant des
enjeux au regard de 'aménagement de la RN85.

Il s’agit notamment du bati, des lieux dits « sensibles », de la présence
du gazoduc, des zones agricoles et des lieux touristiques. Sont
également répertoriés tous les acces directs sur la RN85.
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Figure 3-120: Carte de synthése des enjeux du milieu humain

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique 216
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00150_F00_VolumeB - Etude d'imapct.docx- juillet 2017



INGEROP

. rl.n.u'.r.-'l!‘\-c:lnj e 1

3.5. CADRE DE VIE
3.5.1. QUALITE DE L’AIR

Remarque : cette partie sur la qualité de ['air est une synthése de [’état
initial de ['étude « air et santé » ; '’étude complete se trouve en annexe.

1.5.1.1 Généralités

L'impact sur la santé des polluants atmosphériques est fonction de la
caractéristique du polluant, de sa concentration dans I'air et de la dose
inhalée.

B Contexte réglementaire

Depuis l'intégration de la loi sur l'air de 1996 dans le Code de
I'Environnement, les nouveaux articles ont renforcé les exigences dans
le domaine de la qualité de I'air et constituent le cadre de référence
pour la réalisation des études d’environnement et d’impact dans les
projets d’infrastructures routieres.

Ces lois précisent en particuliers la nécessité d’analyser :

e d’analyser les effets du projet routier sur la santé ;

e d’estimer les colts collectifs des pollutions et des avantages
induits ;

e de faire un bilan de la consommation énergétique.

Le présent état initial comprend une description de la qualité de I'air
actuelle, basée sur des données bibliographiques et des campagnes de
mesures in-situ.

B Les principaux polluants

Selon le guide du CERTU (CERTU, 2005), les principaux polluants,
définis sur une base réglementaire, sont les suivants :

Les oxydes d’azote (NOX) : principalement émis par les véhicules et les
installations de combustion, sont producteurs d’ozone sous I'effet du
rayonnement solaire ;

Le monoxyde de carbone : émis par les moteurs (véhicules ou
chaudiéres) mal réglés, n’effectuant pas une combustion parfaite. |l
peut entrainer une baisse de I'oxygénation du sang et des troubles
sensoriels et comportementaux ;

Le benzéne : de la famille des composés organiques volatils, c’est un
gaz de combustion des véhicules et des industries productrices et
consommatrices de benzeéne. C'est un gaz toxique, cancérogéne de
premiere catégorie ;

Les particules en suspension (PM10 et PM2,5) : ces substances sont
classées selon des criteres de tailles, de masse et de composition. Selon
ces critéres, est déterminé leur origine naturelle ou anthropique, leurs
caractéristiques, ainsi que leurs impact sur la santé (parviennent aux
bronches et peuvent passer dans le sang par la membrane pulmonaire
pour les plus fines) ;

Le dioxyde de soufre (SO2) : émis principalement lors de combustion
d'hydrocarbures soufrés (charbon, fuel a haute teneur en soufre). |l
contribue au phénomene des pluies acides. Il altére le systeme
respiratoire ;

Polluants particulaires, Nickel et le Cadmium : métaux lourds ayant
diverses origines ; sidérurgie, activités industrielles, etc... Ces especes
bio-accumulatrices provoquent divers troubles selon leur nature, leur
concentration.

® Normes de pollution de 'air

Les normes de pollution de I'air sont reglementées et définies par
I'article R221-1 du Code de I'Environnement.

Pour chaque polluant est alors définie une valeur limite a ne pas
dépasser (en moyenne par année) et des objectifs de qualité a
atteindre. Le rappel de toutes les valeurs des normes de pollution est
disponible en Annexe.

B l’'indice ATMO

L'indice ATMO, quotidiennement diffusé au grand public, est un
indicateur qui permet de caractériser chaque jour la qualité de I'air par
un chiffre compris entre 1 (trés bonne) et 10 (trés mauvaise). Il est
déterminé par rapport a la concentration (moyennes maximales
horaires et journaliéres) de quatre principaux polluants ; NO2, SO2, O3
et PM10.

JICCEEFFEE

Figure 3-121: Echelle de I'indice ATMO représenté par la girafe ATMO.
(Source:http://www.drire.gouv.fr/champagne-
ardenne/environnement/atmo_girafe.gif)
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3.5.1.2 Actions relatives a la qualité de I'air en PACA

Les informations qui suivent rappellent I'ensemble des actions mises en
ceuvre en région PACA pour contréler et améliorer la qualité de l'air.

B Réseau agréé de surveillance de la qualité de I'air

Le Code de I'Environnement stipule que I'Etat assure avec le concours
des collectivités territoriales, la surveillance de la qualité de I'air. AIR
PACA est l'association agréée par le Ministére de I'Ecologie, du
Développement Durable et de I'Energie, pour surveiller la qualité de I'air
des départements du Var, de Vaucluse, des Alpes-Maritimes, des Alpes
de Haute-Provence et des Bouches-du-Rhone. Elle :

e Assure la surveillance et la prévision de la qualité de I'air par
tous moyens de mesures, surveillance, observation et
traitement de données collectées ;

e Réalise des études, des bilans contribuant a une meilleure
connaissance de la qualité de l'air;

e Informe sur la qualité de Iair ;

e Participe a tous échanges, réflexions, consultations,
manifestations ou initiatives concourant a son objet social.

La surveillance de la qualité de I'air fait appel a des moyens différents
et complémentaires : stations de mesures fixes, camions laboratoire
effectuant des mesures ponctuelles et modeles numériques
permettant de réaliser des prévisions.

La station la plus proche du fuseau d’étude est située a Chateau-Arnoux
Saint-Auban.

B Le Schéma Régional du Climat, de I’Air et de I'Energie

Le cadre du Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie
(SRCAE) a été défini par la loi du 12 juillet 2010 portant engagement
national pour I'environnement.

Le SRCAE de Provence-Alpes-Cote d’Azur approuvé en 2013, remplace
I'ancien Plan Régional pour la Qualité de I'Air.

Il définit des orientations régionales a I’horizon de 2020 et 2050 en
matiére de lutte contre la pollution atmosphérique, de maitrise de la
demande énergétique, de développement des énergies renouvelables,
de réduction des émissions de gaz a effet de serre et d’adaptation aux
changements climatiques.

Les objectifs stratégiques du SRCAE définis traduisent la volonté de la
région PACA de s'inscrire dans une perspective de transition
énergétique permettant I'atteinte du « facteur 4 » en 2050 (division
par 4 des émissions de GES par rapport a leur niveau de 1990).
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B Le Plan Climat Energie Territorial

Un Plan Climat Energie Territorial (PCET) est un programme d’actions
en faveur du développement durable sur un territoire. Ce projet, est
porté par les collectivités qui en integre les objectifs dans leurs
politiques publiques, il s’agit la d’'une véritable opportunité d’agir en
collaboration avec les acteurs locaux et la population.

Intégré au volet "climat énergie" de I'Agenda 21 local et mené par le

Conseil général, le PCET des Alpes de Haute Provence a été initié en
2011 et est actuellement en cours d’élaboration.

L’objectif premier de ce PCET est I'atténuation des émissions de gaz a
effet de serre pour limiter I'impact du territoire sur le climat ;
consommation d’énergie, évolution des modes de transports, et
développement des énergies renouvelables (éolien, solaire, ...).

B Le Plan de Protection de I’Atmosphére (PPA)

Le PPA, issu de la loi sur I'air et I'utilisation rationnelle de I'énergie (Titre
I, article 8) est un outil permettant au Préfet de prendre des mesures
pour lutter contre la pollution atmosphérique.

Notre fuseau d'étude n'est pas concerné par un PPA.

3. 5.1.3 Etat des lieux de la qualité de I'air — Données
bibliographiques

B Bilan des émissions en région PACA

Les émissions totales des principaux polluants atmosphériques ont
atteint les chiffres suivants en 2007:
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Le monoxyde de carbone est le polluant émis en plus grande quantité
(hors gaz a effet de serre), suivi par les composés organiques volatiles
et les oxydes d’azote.

Les transports routiers sont responsables :

e de pres de la moitié des émissions des NOXx ;

e d’environ 25% des émissions de CO ;

e de pres de 30% des émissions de particules PM10 et PM2,5 ;
e de 10% des émissions de COV ;

e d’une part tres faible des émissions de SO2.

B La qualité de 'air dans le département des Alpes de Haute
Provence

Les zones les plus émettrices en polluants sont celles ou les activités
humaines sont concentrées, c'est-a-dire dans la partie Sud-Ouest du
département et le long de la vallée de la Durance, qui rassemblent les
zones urbaines, les activités agricoles et industrielles, les axes routiers
et autoroutiers.
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Figure 3-122: Répartition des sources d’émissions de polluant par type
d'activité dans le territoire (Source: inventaire PACA 2010, version
provisoire.)

Comme a I'échelle régionale, les transports jouent un role
prépondérant sur les émissions polluantes du département. Le poids
relatif de I'agriculture sur les émissions de polluants est caractéristique
des départements alpins.
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Cependant, le département des Alpes-de-Haute-Provence contribue
peu a la pollution émise en région PACA : 8% des émissions de PM10,
2% des émissions de CO2 et 4% des émissions d’oxydes d’azote.

B La qualité de I'air au sein de 'unité urbaine de Digne-les-
Bains

On peut voir sur la figure ci-aprés 'inventaire des émissions polluantes
de 2010 sur I'unité urbaine de Digne-les-Bains, établi par Air Paca.
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Figure 3-123: Emissions des polluants dans l'unité urbaine de Digne-les-
Bains

Les transports routiers sont représentés par la couleur bleue ; on
retrouve ici les mémes constats que ceux faits aux échelles régionales
et départementales concernant la part des transports routiers dans les
émissions polluantes. On constate par ailleurs la part importante des
secteurs résidentiel et tertiaire dans les émissions de particules tres
fines et de Gaz a Effet de Serre.

Enfin, pour chaque polluant, sont précisées la quantité émise et la part
que cela représente a I'échelle de la région (moins de 0,50% pour les
polluants recensés).

2.5.1.4 La qualité de l'air dans le fuseau d’étude

B Campagnes de mesures réalisées par AirPACA

Trois campagnes de mesure ont été réalisées sur la commune de Digne-
les-Bains, en 2001, 2005 et 2006 :

e la premiere campagne avait pour objectif de mesurer la qualité
de I'air sur le centre-ville, et d’estimer les transferts de pollution
en provenance du littoral

e ladeuxieme campagne avait pour objectif de mesurer la qualité
de I'air en zone centrale de Digne-les-Bains.

e la troisieme campagne de mesure avait pour but d’évaluer
I’exposition des habitants aux différents polluants provenant
de la circulation.

B Campagnes de mesures in situ réalisées en 2013 dans le
cadre de la présente étude

Deux campagnes de mesure in situ de la qualité de l'air ont été
effectuées dans le domaine d’étude, a deux périodes de l'année
différentes (en été, du 29 ao(t au 12 septembre 2013 et en hiver, du
29 novembre au 16 décembre 2013). Le fait de disposer de données
sur deux saisons bien distinctes permet d’avoir une meilleure
représentativité des mesures effectuées.

Ces campagnes ont pour objectif d’approcher les valeurs de qualité de
I'air tout en faisant un focus sur les secteurs sensibles a proximité des
infrastructures routieres concernées par le projet.

La carte présentant la localisation des différents lieux sensibles de la
zone d'étude est disponible en annexe.

Les mesures effectuées ont ciblé les principaux polluants d’origine
automobile que sont le dioxyde d’azote (NO2) et les BTEX.

En tout, 13 points de mesures ont été effectués par campagne (voir
cartes de localisation page suivante). Chaque point appartient a un
type de site de mesures :

e Site de trafic : représentatif du niveau d'exposition maximum
auquel la population située en proximité d'une infrastructure
routiére est susceptible d'étre soumise.

e Site Urbain : représentatif du niveau d'exposition moyen de la
population aux phénomenes de pollution atmosphérique dits
de « fond » dans les centres urbains.

e Site Rural représentatif du niveau d'exposition des
écosystemes et de la population a la pollution atmosphérique
de « fond » (celle que I'on trouve sur le territoire, méme la ol
n'existent pas de sources d'émissions) notamment
photochimique dans les zones rurales.
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e Transect alignement de points de  mesures
perpendiculairement a I'axe de la RN85, permettant de mettre
en évidence la variation de concentrations en polluants avec la
distance a la voie.

Les différences entre les deux campagnes que I'on observe sur la carte
ci-aprés concernent :

e le déplacement du point n°5 afin de le rapprocher de la RN85
(point trafic),

e le déplacement du point n°13, situé a un endroit devenu peu
accessible en hiver,

e linsertion d’'un point supplémentaire au niveau du transect
(point 10bis), pour la seconde campagne.
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Figure 3-124: Localisation des points de mesure — Campagne de mesures Air Eté
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Figure 3-125: Localisation des points de mesure — Campagne de mesures Air Hiver
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B Résultats des campagnes de mesures in situ réalisées en
2013

Les données climatiques de référence sont issues de la station de Saint-
Auban (référence n°04049001) située sur la commune de Chateau-
Arnoux-Saint-Auban.

® Résultats des mesures de NO2

Lors de la campagne estivale, les niveaux moyens de NO2 avoisinent
25,7 ug/m3 en proximité trafic (RN85) avec un maximum atteint (36
ug/m3) sur la commune d’Aiglun au lieu-dit Tuilerie Vieille.

En milieu urbain, les valeurs s’établissent entre 4,3 et 12,6 ug/m3 et en
milieu rural autour de 3 pg/m3. Ces teneurs en dioxyde d’azote dans
I'air sont toutes inférieures aux objectifs de qualité.

On reléve deux résultats élevés :

e lepoint 12 :lors de la campagne Eté, a été placé quasiment « a
hauteur de pot d’échappement », ce qui explique la
concentration élevée en ce point ;

e lepoint 5:lors dela campagne hiver, la valeur élevée s’explique
par son positionnement le long de la RN85 dans le centre de
Mallemoisson. Elle reflete en effet les pics de pollution pouvant
étre observés lors des heures de pointe dans le centre de
Mallemoisson (files de voiture au niveau du feu tricolore).

e Résultats des mesures en benzéne

L’ensemble des concentrations mesuré est relativement homogeéne,
que ce soit au niveau des sites urbains, ruraux ou de proximité trafic.

Lors de la campagne d’été, tous les points de mesure ont présenté des
concentrations autour de 0,5 ug/m3 largement en de¢a de la valeur
limite pour la protection de la santé humaine et de I'objectif de qualité.

Lors de la campagne hiver, les valeurs mesurées sont plus élevées ; on
reléve notamment une concentration de 2,2 ug/m3 au niveau du point
5 (centre de Mallemoisson), soit une concentration légérement
supérieure a I'objectif de qualité. La valeur limite pour la protection de
la santé est respectée pour tous les points.

e Comparaison des concentrations en dioxyde d’azote et
benzene entre les saisons Eté et Hiver

Les concentrations mesurées entre les deux campagnes montrent des
différences tres nettes entre les deux campagnes ; en effet, les
moyennes de la campagne estivale sont beaucoup plus faibles que
celles de la campagne hivernale.

Les concentrations en dioxyde d’azote sont en général plus fortes
I'hiver du fait des conditions anticycloniques et des inversions

thermiques plus fréquentes qui concentrent les polluants a basse
altitude. D’autre part, les émissions liées au chauffage peuvent
également expliquer la hausse des teneurs en fond urbain.

Concernant le benzene, les concentrations sont également plus
élevées durant la campagne hivernale. La différence est toute aussi
marquée que pour le NO2.

e g descerte o
# DIGNE-LES-BAINS

IR

niveau que la concentration mesurée a dépassé I'objectif de qualité en
NO2, en hiver.

QUALITE DE L’AIR
Ce qu'il faut retenir

Afin d’étudier la qualité de I'air sur la zone d’étude, deux campagnes de
mesure in situ ont été réalisées, I'une en période estivale, du 29 aolt au
12 septembre 2013 et la seconde en période hivernale, du 29

novembre au 16 décembre 2013.

Lors de la campagne estivale, les niveaux moyens de NO2 ont avoisiné
25,7 ug/m3 en proximité trafic (RN85) avec un maximum atteint (36
ug/m3) sur la commune d’Aiglun au lieu-dit Tuilerie Vieille. En milieu
urbain, les valeurs s’établissent entre 4,3 et 12,6 ug/m3 et en milieu
rural autour de 3 ug/m3. Ces teneurs en dioxyde d’azote dans I'air sont

toutes inférieures a I'objectif de qualité (40 ug/m3).

Il en est de méme pour les concentrations en benzene. Toutes les

teneurs mesurées sont inférieures a I'objectif de qualité.

Lors de la campagne d’hiver, on a observé une hausse globale des
concentrations dans toutes les zones. Cette hausse des concentrations
est plus importante pour le benzéne que pour le dioxyde d’azote. De
plus, la concentration en NO2 atteint 58 ug/m3 lors de la campagne
hivernale au niveau du centre-ville de Mallemoisson, ce qui est

supérieur a I'objectif de qualité.

Les teneurs en dioxyde d’azote et en benzene dans I'air traduisent une

bonne qualité de I'air notamment en été.

D’apres les résultats, on peut identifier le centre de Mallemoisson

comme une zone a enjeux Vis-a-vis de la qualité de l'air car c’est a ce

L’élévation des teneurs mesurées pendant la période hivernale est
typique de cette période, caractérisée par une plus forte stagnation des
polluants gazeux (conditions anticycloniques) et également par des
surémissions apportées par le chauffage domestique.

La qualité de 'air représente un enjeu au regard de ['amélioration du
cadre de vie, notamment en traversée de Mallemoisson, en particulier
aux heures de pointe (concentration de polluants dans le centre-ville).
Globalement, il s’agit d’une thématique de moindre importance au
regard de toutes les autres. Néanmoins, le centre-ville de Mallemoisson
représente en particulier, un enjeu a prendre en compte lors de la

comparaison des variantes et de [’étude de projet retenu.
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3.5.2. AMBIANCE SONORE

3.5.2.1 Définitions et généralités

Le bruit est di a une variation de la pression régnant dans I'atmosphére.
L’'onde sonore faisant vibrer le tympan résulte du déplacement d’une
particule d’air par rapport a sa position d’équilibre. Cette mise en
mouvement se répercute progressivement sur les particules voisines
tout en s’éloignant de la source de bruit. On caractérise un bruit par son
niveau et par sa fréquence.

Il s’exprime en décibel (échelle logarithmique). On parle alors de niveau
de pression acoustique s’entendant de 0 dB(A) a 130 dB(A) (seuil de
la douleur et au-dela).

La géne vis-a-vis du bruit est un phénomene subjectif suivant les
individus, les situations, les lieux ou la période de I'année. Différents
types de bruit (continu, intermittent, impulsionnel, a tonalite
marquée) peuvent également occasionner une géne a des niveaux de
puissance tres différents. On admet généralement qu'il y a géne,
lorsque le bruit perturbe la vie d’'individus (période de sommeil /
conversation / période de repos ou de travail).

La réduction du bruit dans I’environnement porte sur la conception de :

e une source de bruit moins génante : véhicule moins bruyant,
amélioration des revétements de chaussée pour les routes,
mise en place de rails soudes pour les voies ferrées, silencieux
sur les moteurs ;

e la mise en place de barriéres acoustiques : écrans acoustiques,
merlon de terre, couverture totale ou partielle ;

e et enfin isolation de fagade des batiments : assurer un
isolement important a un logement en mettant en place des
menuiseries performantes au niveau acoustique.

Périodes réglementaires : en matiere de bruit d’infrastructures, on
considere les deux périodes réglementaires jour (6h-22h) et nuit (22h-
6h) ; on parle des niveaux de bruit LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h).

3.5.2.2 Les objectifs acoustiques

Pour une étude acoustique relative a un projet d’infrastructure, il est
nécessaire de définir I'ambiance sonore préexistante sur la zone
d’étude, puis d’étudier I'impact acoustique du projet suivant sa nature
(création de voie nouvelle et/ou transformation de voie routiére
existante). Les seuils et objectifs acoustiques a prendre en compte dans
le cadre de ces analyses sont précisés dans I'arrété du 5 mai 1995 et la
circulaire du 12 décembre 1997 (a voir en détail en Annexe dans le
rapport complet). lls s’appliquent sur la seule zone comprenant les
travaux de modification.

Le dépassement de ces seuils dans le cadre du projet doit,
obligatoirement et reglementairement, faire I'objet de mesures de
protection. Le droit a la protection est attaché au batiment et non au
propriétaire.

3.5.2.3 Campagne de mesures acoustiques

Une campagne de mesures in situ a été réalisée 05 au 10 septembre
2013 entre Malijai et Digne-les-Bains. Le rapport complet relatif a la
campagne de mesures acoustiques est présenté en annexe.

B |es mesures acoustiques

Au total, 10 points de mesure caractéristiques ont été répartis sur la
zone d’étude. Leurs positions ont été définies en fonction de leur
proximité avec les infrastructures et / ou les variantes de tracé, et de
leur représentativité de 'ensemble des habitations de la zone d’étude.
Le détail du matériel utilisé est visible en annexe 1 du rapport de
mesures.

B Les conditions de trafic

La campagne de mesures s'est déroulée en semaine avec des conditions
de circulation normales et habituelles (hors vacances scolaires). Des
comptages routiers ont été effectués simultanément aux mesures de
bruits pour étre ensuite corrélées avec les données trafics relevés in
situ.

B Les conditions météorologiques

Les points de mesure étant tous situés a proximité immédiate des voies
de circulation, la météorologie n’a pas eu d’incidence sur les niveaux de
bruit mesurés. Le détail des effets de la météorologie est consultable
en annexe du rapport de mesures.

B Localisation et résultats des mesures acoustiques

Les plans présentés ci-apres localisent les différents points de mesure
effectués.

Les niveaux de bruits mesurés témoignent d’'une ambiance sonore :

Modérée de jour comme de nuit pour les points de mesure 13, 16, 18,
2let22;

Modérée de jour pour les points de mesure 14, 17, 19 et 20 ;

Non modérée de jour pour le point de mesure 15 (RN85).
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Figure 3-126: Localisation et résultats relevés des différents points de mesures
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B Estimation du niveau sonore de long terme

Les mesures acoustiques ont été réalisées a un instant t et ne sont donc
pas représentatives de I'ambiance sonore moyenne observée sur une
situation de long terme. Il convient donc de procéder a un recalage, par
modélisation, de ces niveaux en considérant les niveaux de trafics
moyens observés pendant 'année. Cette correction permet alors une
comparaison cohérente avec les objectifs réglementaires.

B Modélisation acoustique du site d’étude

A l'aide des fichiers topographiques fournis par la DREAL pour cette
opération et d'un repérage précis effectué in situ, la zone d'étude a été
modélisée en 3 dimensions.

Le bati a été repéré en identifiant la nature des batiments, leur hauteur,
ainsi que l'orientation des fagades.

Les caractéristiques des infrastructures existantes ont été relevées in
situ.

B Calcul en situation initiale

Deux types de cartes ont été réalisés :

e Deux caractérisant I'ambiance sonore préexistante (une en
période diurne et une en période nocturne) ;

e etdeux caractérisant les zones modérées / non modérées (une
en période diurne et une en période nocturne).

L'objectif est ici d'apprécier I'ambiance sonore préexistante pour tous
les batiments existants. Les planches de calcul présentant les
ambiances sonores préexistantes sur tous les batiments situés sur le
périmetre du projet sont disponibles en annexe. Période diurne

B Batiments situés dans des zones d’exposition sonore
excessive

Les cartes de bruit horizontales ont permis d'identifier les zones sur
lesquelles se situent des dépassements des seuils acoustiques de 70
dB(A) en période diurne et 65 dB(A) en période nocturne. Sur le réseau
national, ces batiments sont identifiés comme des points noirs bruit et
doivent faire I'objet d'opération de rattrapage si, en plus des criteres
acoustiques, ils répondent aux critéres d'antériorité.

Au final, on compte 26 maisons individuelles qui présentent un
dépassement des seuils entre Malijai et Digne-les-Bains.

AMBIANCE SONORE
Ce qu'il faut retenir

Pour établir 'ambiance sonore préexistante avant aménagement, des
mesures de bruit complétées par une modélisation de I'état actuel ont
été réalisées.

Les cartes de bruits réalisées ont permis de définir I'ambiance sonore

actuelle sur le bati proche des infrastructures.

Les investigations menées ont montré que sur la commune de
Mallemoisson, les batiments situés en bordure immédiate de la RN85
se situent dans une ambiance sonore non modérée de jour comme de
nuit. 26 batiments ont méme des niveaux de bruit qualifiés « d’excessifs

» (batiments pour lesquels le seuil des points noir bruit est dépassé).

Tous les autres batiments se situent dans une ambiance sonore

modérée.

L’ambiance sonore représente un enjeu au regard de 'amélioration du
cadre de vie, notamment en traversée de Mallemoisson. Sur ['ensemble
de la zone d’étude, la thématique est de moindre importance au regard

des autres thématiques sur la zone d’étude.
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3.6. PATRIMOINE ET PAYSAGE 3.6.1.3 Archéologie
Plusieurs zones de présomptions archéologiques sont répertoriées a

3.6.1. PATRIMOINE CULTUREL ET proximité de la zone d’étude :
ARCHEOLOGIQUE

e lazone de présomption de I'Escale, située le long des berges de

: ) ) ) la Durance en amont du barrage de I'Escale ;
3.6.1.1 Les sites classés et inscrits

e les zones de présomption de Digne-les-Bains.

Aucun site inscrit ou classé ne concerne le fuseau d’étude.

3.6.1.2 Les monuments historiques

Deux monuments historiques, I'un inscrit et I'autre classé sont présents
dans le fuseau d’étude.

B Chateau de Fontenelle

Situé sur la commune de Mirabeau ce chateau du 17éme siécle a été
inscrit par arrété le 28 avril 1980.

Siege de la trés ancienne seigneurie de Mirabeau, ce chateau est
devenu un bien national suite a la révolution.

B Chateau du Chaffaut-Saint-Jurson

Situé sur la commune du Chaffaut-Saint-Jurson, ce chateau a été classé
par arrété du 13/08,/1990.

Le chateau du Chaffaut, encadré de trois grosses tours carrées (quatre
a l'origine), de style Louis XIIl, a été achevé en 1634.

= Les monuments historiques proches du fuseau d’étude Figure 3-127: Zones de présomption de prescription archéologique a

Sur la commune de Digne-les-Bains, les monuments historiques proximité du fuseau d’étude. (Source : www.culture.gouv.fr)
suivants sont répertoriés :

e la cathédrale Saint-Jérome (classé le 30 octobre 1906) ;

e la cathédrale dite église Notre Dame du Bourg (classé par liste
de 1840) ;

e [|'hotel Thoron de la Robine (classé le 2 février 1982) ;
e I'immeuble de Digne-les-Bains (inscrit le 4 février 1976) ;

e |a maison d'Alexandra David-Neel, du nom tibétain de Samten
Dzong (maison de la réflexion) (inscrit le 17 juin 1996).

Leur périmétre de protection n’intercepte pas le fuseau d’étude.
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3.6.1.4 Synthése des enjeux patrimoniaux
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1 Chateau de Fontenelle inscrit Monument historique
par arrété préfectoral du 28 Avril 1980 avec un périmétre
de protection de S00m de rayon

2 Chateau de Chaffaut classé Monument historique
par arrété préfectoral du 13 Aot 1990 avec un périmétre
de protection de 500m de rayon
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Figure 3-128: Carte de synthése des enjeux patrimoniaux
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3.6.2. PAYSAGE
3.6.2.1 Présentation générale du paysage sur le site d’étude

m Cartes paysageres

Les deux cartes qui suivent présentent les éléments du grand paysage en relation avec le site d’étude, a I'échelle de la basse vallée de la Bléone puis a I'échelle du site d’étude.

2o e DESSERTE DE DIGNE-LES-BAINS
= INGEROP Carte grand paysage
a I'échelle de la basse vallée de la Bléone
T

RETE

Léganda
B e 0 e —— e e RO BTUIRS payRIgTES
ey PO DL

i Lt T

Figure 3-129: Carte du Grand Paysage — a I'’échelle de la Basse Vallée de la Bléone
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Figure 3-130: Carte du grand paysage a I'échelle du site d’étude
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B Un site d’étude appartenant a I'entité paysagere de la
basse vallée de |la Bléone

Ce chapitre présente les grandes caractéristiques paysageres du site
d’étude appartenant a la basse vallée de la Bléone.

L’entité paysagere de la basse vallée de la Bléone s’étend d’Ouest en
Est, du canal EDF a Digne-les-Bains. Le site d’étude s’étale sur une
grande portion de la basse vallée de la Bléone, depuis I'entrée Est de
Malijai jusqu’au giratoire du Rocher a I'entrée Ouest de Digne-les-Bains.

® | a premiére impression

La basse vallée de la Bléone est large et ouverte sur le ciel. Les collines
boisées, aux formes douces en premier plan, sont surplombées par les
sommets lointains des Préalpes a I'Est. Le fond de vallée,
principalement desservi par la route Napoléon (RN85), présente une
forte activité humaine : agriculture variée, villes et villages en
extension, pOles d’activités et graviéres.

— -

Figure 3-131: Vue vers I'Ouest, a Mallemoisson depuis la RN85

® Une vallée ouverte cernée de collines boisées

La basse vallée de la Bléone traverse les collines et plateaux de Haute-
Provence dans sa partie aval (plateau de Puimichel c6té Sud), et entre
dans les Préalpes dans sa partie amont (reliefs de la vallée des Duyes
c6té Nord, Le Cousson et la Montagne de Coupe cété Sud), laissant
percevoir les sommets des moyennes montagnes a I’horizon.

Les collines boisées, présentes en premier plan de ces reliefs, forment
un horizon verdoyant aux formes douces. Les boisements couvrent
I'essentiel des versants. Sur I'adret, ils sont de couleur claire (chénes
blancs, genévriers mélés de genets), et sont plus sombres sur I'ubac
(chénes et résineux tel que pins sylvestres et pins noirs). Les collines
parfois érodées laissent apparaitre des marnes aux couleurs ocres.

Le sommet du Cousson (1516 m), situé au Sud de Digne-les-Bains,
domine la vallée. Visible depuis I'aval de |a vallée, il est le point de repere
principal a I’horizon. Quelques sommets plus lointains se détachent en
arriere-plan vers I'Est : La Bigue (1652 m) et les sommets du Couard
(1988 m) et du Cucuyon.

sSommet du Couwssan

P

Soammet du Cucuyon

Sommet du Couard

Figure 3-132: Photographie du sommet du Cousson, du Cucuyon et du
Couard

e Un réseau hydrographique tumultueux

La Bléone sinue dans un vaste lit de galets, témoin de ses coléres
passées et de ses crues régulieres, cachée derriere ses épaisses
ripisylves (frénes, saules, peupliers).

Ces dernieres sont des masques visuels qui partitionnent la vallée.
Depuis la route principale (RN85), la Bléone est perceptible
uniquement lorsqu’elle longe I'infrastructure routiere, au Sud de Digne-
les-Bains.

De nombreux ravins aux cours intermittents descendent des collines
en travers de la vallée. Les plus importants font Iobjet
d’aménagements hydrauliques dus a leur caractére torrentiel. Leurs
ripisylves contribuent au cloisonnement de la vallée.
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Des canaux d’irrigation parcourent
toutes les terres cultivées, souvent
encadrés de petits merlons de terre
accompagnés de cordons arborés ou
d’herbacées spécifiques aux milieux
humides (roseaux, ajoncs).

Figure 3-133: Ravin des Duyes (en haut) — La Bléone longe la Route
Napoléon (RN85), au Sud de Digne-les-Bains (a droite).

Figure 3-134: Ravin du Chateau a Aiglun — Canaux d’irrigation a
Mallemoisson
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En rive droite, la Route Napoléon (RN85) et la voie ferrée
(actuellement désaffectée) forment un duo, quelquefois accolés, qui
sépare parfois physiquement et visuellement le fond de vallée de ses
coteaux. Les nombreuses dessertes locales qui se branchent sur la
Route Napoléon s’avérent souvent tres dangereuses.

Malgré les quelques plantations qui I'accompagnent (alignements de
platanes a I'Est de Malijai et en traversée de bourg de Mallemoisson,
cordon arboré au droit d’Aiglun), la Route Napoléon dégage une
ambiance tres routiére.

Les voiries positionnées a flanc de coteau offrent quelques belles
ouvertures visuelles sur la vallée.

® Une agriculture riche et variée

La basse vallée de la Bléone possede un sol riche et irrigué ou se
développe une agriculture variée sur des parcelles de toutes tailles :
paturages, fourrages ou grandes cultures de céréales, mais et
tournesol, quelques restes de vergers, des lavandes et des sauges sur
les bas de versants plus secs.

Des cordons boisés et des arbres isolés (noyers, chénes pubescents,
chénes verts) conférent un caractére bocager a la vallée.

Des restes de vergers en terrasses (amandiers, noyers) et quelques
paturages créent des motifs et ouvrent ponctuellement I'espace sur les
coteaux.

Figure 3-135: Vue sur quelques cultures en fond de vallée

e Une urbanisation qui s’éparpille

Le bati est tres présent dans cette vallée. Il se décline sous différentes
formes.

Sur les hauteurs, les vieux villages groupés (Espinouse, Champtercier,
Courbons...) aux maisons anciennes de caractére provencal (tuiles
canal, pigeonniers, séchoirs) parlent de I'identité du territoire : murs en
galets ou parfois en gres, gypse versicolore utilisé dans les mortiers et
les crépis.

En pied de coteau, les villages situés le long des routes (Mallemoisson,
Le Chaffaut-Saint-Jurson) mélangent bati ancien et habitat résidentiel
plus récent. De nombreuses zones pavillonnaires se développent
autour de ces villages et sur les coteaux, principalement sur les versants
Sud (Aiglun, Mallemoisson). Trés consommatrices d’espace et
d’architecture standardisée, elles banalisent les paysages. Leur impact
sur les coteaux est atténué par I'importance de la présence végétale.

L’ensemble de la vallée est parsemée de nombreux petits hameaux et
fermes isolées parfois accompagnés de hangars agricoles.

Les deux zones d’activités présentes sur le site d’étude (zones
d’activités de Malijai et d’Aiglun), avec notamment les graviéres de la
Bléone, marquent fortement le paysage de la vallée.
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La « Maison de produits du Pays dignois », située en belvédére sur le
fond de vallée, au bord de la Route Napoléon, est la vitrine touristique
des savoirs faires et des produits locaux.

i

Figure 3-136: (1) L’habitat pavillonnaire sur les coteaux de Mallemoisson -
(2) la « Maison de produits du Pays dignois » - (3) la ferme isolée - (4) la
zone d’activités d’Aiglun

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique

MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00150_FOO_VolumeB - Etude d'imapct.docx- juillet 2017 | 23"



INGEROP

. rl.nﬂ'.r.-'l!‘\-c:lnj e 1

® |es sites remarquables

Le site du Vieil Aiglun, lieu calme et retiré dans les collines du versant
Sud, offre un beau point de vue sur la basse vallée de la Bléone et les
sommets alentours. L’église romane Sainte-Marie-Madeleine et le
cimetiere sont les principaux vestiges du village.

Figure 3-137: lllustrations du Vieil Aiglun

La chapelle Saint-Christol (Xléme siécle), se situe sur la commune de
Mirabeau, au bord de la Route Napoléon. Construite en galets ; elle a
été récemment restaurée.

Figure 3-138: Photographie de la chapelle St. Christol (Source : Site de
Randomania)

Le chateau de Fontenelle (monument historique inscrit), se situe sur la
commune de Mirabeau. |l
surplombe la vallée au-dessus
de la Route Napoléon. Daté du
XVileme siecle, sa silhouette
est simple et imposante,
flanquée a ses quatre angles de
tours rondes avec toit en
éteignoir

Figure 3-139: Vu du chateau de
Fontenelle

Le chateau de Chaffaut-Saint-Jurson (monument historique classé),
est une imposante batisse a tours carrées datée des XV et XVlleme
siecles, située dans le village du Chaffaut-Saint-Jurson.

De nombreux vieux et gros chénes pubescents et verts sont présents
dans la vallée.

Figure 3-140: lllustration des alignements de vieux chéne présents dans la
vallée du site d’étude

La route Napoléon : La route nationale 85 ou route Napoléon relie
Bourgoin-Jallieu (Isére) a Golfe-Juan sur la commune de Vallauris a coté
de Cannes (Alpes Maritimes). Entre Grenoble et Vallauris, elle suit le
trajet emprunté en mars 1815 par L’'Empereur, parti de I'lle d’Elbe pour
rejoindre la capitale et reconquérir le pouvoir. Cette traversée dura
Cent Jours pendant lesquels Napoléon et sa garde traverserent la
Provence et les Alpes jusqu'a Grenoble.

La Route Napoléon, longue de 314 km, a été baptisée en 1932. Elle a
été auparavant dénommée Route des Alpes d’hiver, puis devenue
Route Napoléon, et demeure I'un des meilleurs acces pour découvrir
des paysages naturels particulierement attachants.

Au XXe siecle, devant le succés de cette route historique, on améliora
son tracé, I'écartant parfois du chemin de terre initial suivi par
I’empereur. Elle fut goudronnée en 1927.
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Figure 3-141: Route Napoléon. (Source:
http://www.pressealpesmaritimes.com)

Sur le site d’étude, les traces du passage de I'Empereur se retrouvent
principalement sur des écriteaux a caractere touristique et patrimonial.

A Malijai, le village accueille les voyageurs par un sympathique panneau
« Napoléon s'y est arrété, pourquoi pas vous ? ». Ce village doit une
partie de sarenommée a Napoléon qui passa la nuit du 4 au 5 mars 1815
au chateau de Malijai, a son retour de I'lle d’Elbe, cet épisode historique
a fortement marqué le village.

Figure 3-142: Le chateau de Malijai visible depuis la RD4
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Figure 3-143: Carte schématique des sous-entités paysagéres du site d’étude

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00150_F00_VolumeB - Etude d'imapct.docx- juillet 2017

Aménggement
de la desserte o

DIGNE-LES-BAINS

par b RNBSS

)



INGEROP

. |'|....u-:.-+'~::.h._li e 1

3.6.2.2 Diagnostic paysager de chaque sous-entité paysagere
du site d’étude

B Sous-entité paysagere n°1 : le lit de galets de la Bléone et
ses ripisylves
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Figure 3-144:Carte de repérage de la sous-unité paysagére
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Figure 3-145: Coupe significative

® | e ressenti: un large couloir naturel

La Bléone forme un large couloir naturel offrant de grandes étendues
d’ambiance sauvage, composées de trois éléments forts et contrastés :

L’eau, de couleur gris-bleu argenté
Le lit de galets de couleur claire et d’aspect aride

La végétation des rives (ripisylves) qui délimitent ce couloir et I'isole
du reste du territoire. On trouve parfois de grands flots végétaux en
partie immergés ou perdus dans des bancs de graviers.

Cet environnement met ’homme en contact direct avec la biodiversité
de ce fond de vallée. L’'ambiance, de nature sauvage, est atténuée par

I'apparition ponctuelle d’ouvrages d’art et d’endiguements : ponts,
digues, murs.

e Un paysage changeant et contrasté

La dominance de I'eau sur le gravier varie en fonction du profil
changeant de la riviere et de la saison. Lorsque les bancs de graviers
dominent (notamment en période d’étiage), la sensation d’aridité est
trés forte et la limite peu définie du lit de la riviere renforce I'aspect
sauvage du paysage.

® Une perméabilité visuelle a I'amont

Les points de vue sur le lit de la Bléone se situent essentiellement a
I'amont (2 I'extrémité Est du site d’étude), depuis la Route Napoléon
(RN85) lorsque celle-ci dessine une ligne droite, prise entre la voie
ferrée collée au coteau rocheux et le lit de la riviere. Sur cette séquence,
la rive droite de la Bléone est endiguée par la route qui surplombe le lit
de lariviére. A I'approche du giratoire du Rocher, la RN85 prend I'allure
d’une voie rapide avec de larges accotements et une glissiére en béton
armé.

A

Figure 3-146: Vue vers I'Ouest depuis la RN85 sur le lit de la Bléone a
gauche et le talus de la voie ferrée a droite

A I'aval, les ouvertures visuelles sur le lit de la Bléone sont rares :
essentiellement depuis la RD17 au franchissement de la Bléone et en
fond de vallée depuis les petits chemins, lorsque la ripisylve s’étiole. La
perméabilité visuelle s’accentue en hiver lorsque la végétation perd son
feuillage.

® | e grand paysage

La masse du Cousson, au Sud-Est, visible dans son ensemble, est trés
présente.

AmeEngoermen|
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® | es traces d’'usages et d’appropriations des ripisylves pour les
sports et loisirs

La ripisylve est un espace idéal pour pratiquer des activités de sports et
loisirs. Dans le site d’étude, de nombreux sentiers témoignent du
passage des joggeurs, un parcours sportif est aménagé dans la ripisylve
de la Bléone au Sud-Est de Malijai, un parc aventure a Mallemoisson...

DIAGNOSTIC PAYSAGER DES LITS DE GALETS DE LA BLEONE ET
SES RIPISYLVES

Les atouts de cette sous-entité paysagere concernent la forte identité
sauvage, de belles ouvertures visuelles sur les lits de riviéres, depuis les
infrastructures, ainsi qu’une entité support d’'usages sports et loisirs,
qui met ’'homme en contact direct avec la biodiversité des fonds de

vallée.

Les faiblesses portent sur la faible perméabilité visuelle qui soustrait au

paysage l'identité sauvage du lit de la riviere.

ENJEUX PAYSAGERS DES LITS DE GALETS DE LA BLEONE ET SES
RIPISYLVES

GERER ET ENTRETENIR LES RIPISYLVES, FACTEUR D’AMENITES
ECOLOGIQUES ET PAYSAGERES > Empécher la destruction des

ripisylves,

> Développer les réseaux modes doux dans les ripisylves

PRESERVER ET DEVELOPPER LA PERMEABILITE VISUELLE SUR LE LIT
DES RIVIERES

> Préserver les ouvertures visuelles existantes en partie Est depuis la

Route Napoléon

> Créer et entretenir de petites ouvertures visuelles

(débroussaillement) en bordure de ripisylves vers le lit de riviere,

notamment a proximité des zones urbanisées (Mallemoisson)
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B Sous-entité paysagere n°2 : le fond de vallée urbanisé de
Malijai
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Figure 3-147: Carte de repérage de la sous-unité paysagére

e Leressenti: un espace fragmenté et hétéroclite

Le paysage de fond de vallée est tenu entre des reliefs boisés aux
formes douces. Au niveau de la petite ville de Malijai, la vallée,
entiérement urbanisée, traversée par la Route Napoléon (RN85) et la
voie ferrée, donne une perception de I'espace trés fragmentée et
hétéroclite. Le centre ancien en surplomb sur la Bléone cotoie les
barres d’habitat collectif au Nord. L’habitat individuel et quelques
activités (station-service,...) s’égrainent le long de la route
accompagnée de plantations basses et d’alignements de platanes qui
structurent I'espace. La vue s’ouvre sur les quelques espaces cultivés en
bordure de Bléone. Les vergers, installés en pied de coteau (versant
Sud), sont colonisés par les habitats pavillonnaires.

La zone d’activités (sabliere, ...), compris dans le site d’étude, marque
fortement le paysage a I'entrée Est de la commune. Elle est peu visible
depuis les zones habitées de Malijai. Les nouveaux batiments d’activités
en partie Ouest forment un ensemble homogene de couleur gris neutre
qui gagnera a étre enveloppé dans un cordon végétal. A I'Est, la zone
d’activités propose une image plus anarchique.

Figure 3-148: Vue vers 'Est, dans le centre de Malijai, depuis la Route
Napoléon

Figure 3-149: Vue vers 'Est, sur la zone d’activités (partie Est) depuis la
Route Napoléon

® | es vues depuis I'extérieur

Le fond de vallée urbanisé de Malijai est trés peu visible depuis
I'extérieur. La facade du centre ancien, avec son chateau
emblématique, se percoit depuis la rive gauche de la Bléone
(notamment depuis la RD4), la silhouette du village ancien masquant
I'ampleur du développement urbain en rive droite. L’habitat
pavillonnaire et les vergers occupant les bas de coteaux du versant Sud
se distinguent ponctuellement depuis la rive gauche.

'._____.F

Figure 3-150: Vue sur la fagade du centre ancien et apercgu sur le chateau
de Malijai, depuis la RD4 en rive gauche de la Bléone
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Figure 3-151: Le chateau de Malijai

DIAGNOSTIC PAYSAGER DU FOND DE VALLEE URBANISE DE
MALIJAI

Les atouts de cette sous-entité paysagére concernent la fagade de
village ancien préservée au Sud, le peu d’'impact visuel de la zone
urbaine (urbanisation hétéroclite et zone d’activités) vu de I'extérieur,

ainsi que les alignements de platanes structurants.

Les faiblesses sont liées au paysage urbanisé hétéroclite, avec un
impact grandissant des habitats pavillonnaires en pied de coteaux, une
disparition des vergers et un impact fort de la zone d’activités a I'entrée

Est de Malijai.

ENJEUX PAYSAGERS DU FOND DE VALLEE URBANISE DE MALIJAI
CONTENIR L’EXPANSION URBAINE

> Proposer des limites claires a I'urbanisation

> Freiner I'implantation batie diffuse en pied de coteaux

VALORISER LA ROUTE NAPOLEON (RN85) > Maintenir et valoriser les

alignements remarquables et favoriser de nouvelles plantations

ATTENUER L'IMPACT VISUEL DES BATIMENTS D’ACTIVITES

> Améliorer 'intégration de la zone d’activités a I'entrée Est de Malijai

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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B Sous-entité paysagére n°3 : la vallée agricole de Mirabeau
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Figure 3-152: Carte de repérage de la sous-unité paysagére
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Figure 3-153: Coupe significative

® Leressenti: une vaste étendue agricole a 'ambiance apaisée

Le regard traverse de vastes étendues cultivées (grandes cultures,
élevage), du pied de coteau, dessiné par les boisements de la voie
ferrée, a la ripisylve de la Bléone, puis s’éléve vers les coteaux boisés et
le ciel. Les haies bocageres et bosquets isolés soulignent certaines
parcelles en longeant les canaux et chemins agricoles. Deux grandes
unités visuelles agricoles (espaces ouverts) se dégagent, séparées par
le chemin nommé « les Iscles ». Les coteaux érodés apportent des
touches rougeatres (marnes) a travers les boisements.

La Route Napoléon, a distance de la voie ferrée, estimmergée dans les
terres agricoles. Sa position en balcon sur l'essentiel des espaces
agricoles est accentuée par le talus qui la soutient et offre quelques
belles ouvertures visuelles. Les alignements de platanes qui la
soulignent en partie Ouest structurent I'espace de la vallée et conféere
un caractére noble a la route.

Figure 3-154: Vue sur l'unité visuelle agricole Ouest et I'alignement de
platanes sur la Route Napoléon

Quelques batiments agricoles, parfois imposants (élevage, haras), et
habitations isolées (hameaux de Beauvezet et de Tourelle) ponctuent
le pourtour de ces deux grandes unités visuelles, souvent lovés dans la
végétation (autour des ravins de Cote Gaillard et de Provence et du
torrent des Duyes), formant des espaces plus intimes et bucoliques.
Peu d’habitations dénotent dans ce paysage de campagne (haies
taillées de cypres, enduit trés lumineux). Ils sont parfois accompagnés
d’arbres remarquables (gros chénes et tilleuls).

Figure 3-155: Vue vers le Sud-Ouest depuis les abords du torrent des
Duyes sur des batiments isolés : gite de France, habitation et batiments
agricoles

La chapelle Saint-Christol, le chateau de Fontenelle et quelques
batiments anciens parlent de la richesse patrimoniale du bati. Les silos
a I'Ouest évoquent la graviére toute proche.

* Le grand paysage et les éléments reperes

A I'Ouest, I'horizon lointain est dessiné par la Montagne de Lure. La
zone d’activités de Malijai est masquée par une surépaisseur de la
ripisylve de la Bléone.

A l'est, le Cousson s’apercoit depuis le fond de vallée.
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e | es vues remarquables depuis I'extérieur sur la vallée agricole
de Mirabeau

Les hauteurs des collines c6té Sud offrent quelques beaux points de vue
sur la vallée (église Saint-Florent a Malijai, route d’accés au village
d’Espinouse).

DIAGNOSTIC PAYSAGER DE LA VALLEE AGRICOLE DE MIRABEAU

Cette sous-entité paysagere bénéficie de plusieurs atouts : une forte
identité agricole, de grandes unités visuelles (espaces ouverts)
verdoyantes et a I'ambiance apaisée, ainsi qu‘une richesse patrimoniale
du bati.

Toutefois, quelques éléments batis dont I'intégration paysagere

pourrait étre renforcée, dénotent dans le paysage.

ENJEUX PAYSAGERS DE LA VALLEE AGRICOLE DE MIRABEAU

PRESERVER LES TERROIRS AGRICOLES, PORTEURS DE L’IDENTITE
ECONOMIQUE ET PAYSAGERE LOCALE > Maintenir la diversité des
cultures > Limiter I'implantation d’habitat diffus > Entretenir et

valoriser les systemes de canaux d'irrigation et les arbres remarquables

> Préserver et valoriser le patrimoine bati (notamment le chateau de

Fontenelle et la chapelle Saint-Christol)

CONTENIR L’EXPANSION URBAINE PEU DENSE DANS LES FONDS DE
VALLEES AGRICOLES > Freiner I'implantation batie diffuse > Améliorer

I'intégration et la qualité du bati isolé (habitat mais également le bati

agricole et industriel)

VALORISER LA ROUTE NAPOLEON (RN85)

> Préserver « l'immersion » de la Route Napoléon dans les terres

agricoles
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B Sous-entité paysagere n°4 : Le piémont de la colline Saint-
Clément
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Figure 3-157: Coupe significative

® Le ressenti : un paysage confus a I'Ouest, qui se réorganise a
I'Est

La ripisylve du torrent des Duyes crée un masque visuel marquant la
limite Est de la vallée agricole de Mirabeau. Au niveau de la colline Saint-
Clément, larive droite de la Bléone, plutot étroite, présente un paysage
confus ou se mélent parcelles agricoles, batiments d’habitations
individuelles et leur jardin, batiments d’activités aux abords peu
structurés (parking en gravats et enseignes publicitaires le long de la
RN85), ponctuations végétales de natures diverses (notamment des
coniféres), sans organisation lisibles. L’ensemble donne une impression
peu valorisante. La voie ferrée, trés proche du terrain naturel, n’est pas
une coupure visuelle entre le fond de vallée et le pied de coteau.

Figure 3-158: Vue vers I'Ouest, depuis la Route Napoléon

Woie ferrée 3 niveas avec e terrain

Harmead de la Corneris
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Figure 3-159: Vue vers le Nord-Est sur la colline Saint-Clément et le
hameau de la Cornerie

Ce n’est qu’aux alentours de la « Maison des produits du pays dignois
», a I'Est, que le paysage semble se réorganiser. Il présente une
campagne prédominante aux allures de bocage en fond de vallée et un
pied de coteau en cours d’urbanisation en amont de la voie ferrée. Ce
paysage agricole se décompose en une succession de plans de
végétation, du pied de coteau jusqu’a la ripisylve de la Bléone (haies,
bosquets, canaux, boisements, arbres isolés). Les bords de ripisylve
accueillent des activités de sports et loisirs (tennis, stade, sentiers)
dans cette campagne apaisée et proche du centre urbain de
Mallemoisson. La « Maison des produits du Pays dignois », installée en
contrebas de la RN85, est un repére dans la vallée et offre un beau
panorama.

Figure 3-160: Vue vers I'Est sur la « Maison des produits du pays dignois
» et la silhouette du Cousson a I'horizon
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Figure 3-161: Vue vers le Nord, depuis le fond de vallée, sur la campagne
et la colline Saint-Clément

DIAGNOSTIC PAYSAGER DU PIEMONT DE LA COLLINE SAINT-
CLEMENT

Malgré un paysage confus a l'ouest, cette sous-entité paysagere
bénéficie d'un belvédére sur le fond de vallée depuis la « Maison des
produits du Pays dignois » et d'une campagne attrayante et apaisée,

porteuse de pratiques de sports et loisirs, a I'Est.

ENJEUX PAYSAGERS DU PIEMONT DE LA COLLINE SAINT-CLEMENT

CONTENIR L’EXPANSION URBAINE PEU DENSE DANS LES FONDS DE
VALLEES AGRICOLES > Freiner limplantation batie diffuse,

notamment les batiments d’activités en bordure de la RN85

> Améliorer I'intégration et la qualité du bati isolé (habitat mais

également le bati agricole et industriel)
VALORISER LA ROUTE NAPOLEON (RN85)
> Traiter et valoriser les perceptions depuis la Route Napoléon

> Favoriser de nouvelles plantations structurantes accompagnant la

Route Napoléon

PRESERVER LES TERROIRS AGRICOLES, PORTEURS DE L’'IDENTITE
ECONOMIQUE ET PAYSAGERE LOCALE > Maintenir la diversité des

cultures > Entretenir et valoriser les systemes de canaux d’irrigation et

les arbres remarquables
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B Sous-entité paysagére n°5 : la campagne urbaine de
Mallemoisson
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Figure 3-162: Carte de repérage de la sous-unité paysagére
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Figure 3-163: Coupe significative

e Le ressenti: un face a face « ville-campagne »

Le village de Mallemoisson, installé en pied de coteau, est en contact
direct avec le fond de vallée agricole qui s’étend jusqu’a la ripisylve de
la Bléone. Cette configuration crée un effet de face a face « ville-
campagne » fort, ressenti depuis la traversée de village et depuis le fond
de vallée.

Depuis la Route Napoléon, quelques belles ouvertures visuelles,
ménagées entre les constructions a I'entrée Est du village, apportent
I'ambiance de campagne verdoyante et douce dans le centre village.

Figure 3-164: Vue vers le Sud, ouverture sur la campagne depuis la
traversée de Mallemoisson (RN85)

Depuis le fond de vallée, le front bati, constitué d’un habitat individuel
peu compact, forme un fond de scene en contraste avec les parcelles
cultivées. En arriere-plan, I'extension de I'habitat pavillonnaire sur le
coteau « épaissit » |'effet de front bati qui s’égréne en remontant sur le
coteau.

Coté Ouest, le hameau des Grillons forme un tissu urbain villageois plus
compact que I'habitat individuel développé aux alentours, sa ligne de
toits rappelle la pente naturelle du site et bénéficie d’un arriere-plan de
coteau boisé.

Figure 3-165: Vue vers le Nord sur le hameau des Grillons, depuis le fond
de vallée

Certaines constructions (essentiellement de [I'habitat individuel)
s’avancent plus franchement dans les parcelles agricoles. Quelques
transitions végétales (massifs et haies arbustives, grands arbres isolés
et petits vergers) masquent par endroits ce front bati.

e Le village de Mallemoisson

Le village de Mallemoisson s’est essentiellement développé en bas de
coteau, autour de la Route Napoléon et de la voie ferrée (actuellement
désaffectée) qui le traversent. La traversée de village par la RN85 se
décompose en deux séquences distinctes.

A I'Est, I'espace public de la rue est essentiellement tenu par les
trottoirs accompagnés de massifs bas. Le bati, peu dense et discontinu,
dégage une ambiance tres aérée, ouvrant par endroit des fenétres sur
la campagne en fond de vallée. L’absence d’alignement de fagades, la
diversité du bati (station-service, habitat) donnent un espace sans
unité. L’évasement de la rue c6té amont, au niveau d’un vaste espace
de stationnement bordé d’un mail de platanes, annonce le carrefour
principal du village qui permet de traverser la voie ferrée.
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Figure 3-166: Vues vers le Sud-Est depuis I'avenue de I'Europe sur le
carrefour avec la Route Napoléon

A I'Ouest, au niveau du hameau des Grillons, I'alignement de platanes
coté aval et la continuité des murets et de la végétation (haies et
arbres) dessinent fortement la rue, donnant une impression de densité
plus forte qu’a I'Est. Le trafic automobile est assez soutenu, surtout aux
heures de pointe. La rue, relativement étroite, ne posséde qu'un seul
trottoir praticable et une multitude de sorties riverains sans recul, ce
qui procure un certain inconfort.

A I'amont de la voie ferrée se trouve le coeur de village (mairie)
accompagné d’alignements d’arbres. L’habitat pavillonnaire grimpe sur
le coteau dans une ambiance calme ou persistent quelques parcelles
cultivées et offre quelques belles ouvertures visuelles sur le fond de
vallée.

Figure 3-167: Vue sur I'entrée Est de Mallemoisson — Vue vers 'Ouest
depuis la Route Napoléon
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e Le fond de vallée agricole

Les parcelles cultivées dessinent de grands espaces ouverts, bordés et
traversés par des canaux et chemins accompagnés de végétation
(haies libres, arbres isolés, herbacées de milieu humide). La végétation
qui longe le ravin du Ponteillard coupe transversalement le fond de
vallée en deux. Coté Est, I'espace est plus ouvert (moins de haies).

La végétation, trés diverse par endroit (plantée et spontanée), crée un
mélange riche en matiéres, formes et couleurs (gris-bleu des saules et
des quelques oliviers, vert tendre des peupliers dans la ripisylve, vert
intense des chénes pubescents, vert-bleu foncé des quelques coniferes,
marron-jaune des parcelles cultivées...).

Cette campagne ainsi que la ripisylve de la Bléone sont parcourues par
joggeurs et promeneurs.

Figure 3-168: Vue vers le Sud-Ouest, dos au ravin des Catheliéres

Figure 3-169: Vue vers le Sud-Est, dos au ravin du Ponteillard

e Le grand paysage et les éléments reperes

Dans la perspective de la vallée coté Est, la masse du Cousson est en
permanence a I'horizon. Les sommets de Couard et de Cucuyon en
arriére-plan sont également trés présents.

Figure 3-170: Vue depuis le fond de vallée sur les horizons montagneux :
Le Cousson a droite, le Couard et le Cucuyon en arriére-plan au centre

e Les vues remarquables depuis I'extérieur sur la campagne
urbaine de Mallemoisson

Depuis la rive gauche (commune du Chaffaut-Saint-Jurson), on
apercoit les hauts de coteaux de Mallemoisson, en partie conquis par
I'habitat résidentiel.

DIAGNOSTIC PAYSAGER DE LA CAMPAGNE URBAINE DE
MALLEMOISSON

Cette sous entité paysagere est caractérisée par une campagne tres
accessible, connectée aux espaces urbains, bénéficiant d’ouvertures
visuelles depuis |a traversée de village, avec des coteaux habités calmes

et verdoyants.

Toutefois, elle patit d’'une traversée de village par la RN85 peu

structurée a I'Est et peu confortable a I'Ouest.

s | |
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ENJEUX PAYSAGERS DE LA CAMPAGNE URBAINE DE
MALLEMOISSON

GERER LES INTERFACES ENTRE VILLE ET CAMPAGNE ET CONTENIR
L’EXPANSION URBAINE

> Proposer des limites claires a l'urbanisation de Mallemoisson,
proposer un traitement de ces limites (ou transitions), organiser et

favoriser les liens entre ville et campagne
> Freiner I'étalement urbain et I'implantation batie diffuse

> Améliorer I'intégration et la qualité du bati isolé

PRESERVER LES TERROIRS AGRICOLES, PORTEURS DE L'IDENTITE
ECONOMIQUE ET PAYSAGERE LOCALE > Maintenir la diversité des

cultures > Limiter I'implantation d’habitat diffus > Entretenir et

valoriser les systemes de canaux d’irrigation et les arbres remarquables

> Développer les réseaux modes doux dans ces territoires

VALORISER LA ROUTE NAPOLEON (RN85), AXE DE DESSERTE
PRINCIPAL > Améliorer le confort (circulations douces et automobiles,

cadre de vie...) dans la traversées de Mallemoisson

> Préserver des vues depuis |a traversée de village vers le fond de vallée

agricole

> Maintenir et valoriser les alignements remarquables et favoriser de
nouvelles plantations > Traiter et valoriser les perceptions aux entrées

de village
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B Sous-entité paysagere n°6 : le fond de vallée composite
d’Aiglun
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Figure 3-171: Carte de repérage de la sous-unité paysagére
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Figure 3-172: Coupe significative

® Le ressenti : un fond de vallée composite, coupé du village
d’Aiglun

Le fond de vallée d’Aiglun est séparé du coteau, sur lequel le village s’est
implanté, par la Route Napoléon et la voie ferrée. Les talus et
plantations qui accompagnent ces infrastructures forment une
coupure visuelle et physique forte dans le territoire.

Entre ces infrastructures et la ripisylve en aval, se développe un fond de
vallée composite ou se cotoient la zone d’activités d’Aiglun, des
parcelles de grandes cultures, des petites parcelles de potagers avec
leurs cabanons, des vergers, quelques rares vignes et des habitations
isolées.

La zone d‘activités s’inscrit dans une emprise bien délimitée (murets et
clotures rectilignes), quasiment dénuée de végétation, créant un
contraste fort avec les terrains cultivés qui la jouxtent. Les
constructions qui la composent ont des couleurs (blanc dominant,
beige, brique...) et formes (toits terrasses et toit a pentes) diverses ;
elles respectent une hauteur quasi constante, inférieure a celle de la

ripisylve de la rive gauche (en rive droite, la zone d’activités n'a
épargné qu’un fin cordon végétal discontinu).

Les espaces cultivés, de nature et de tailles variées, parcourus de
végétation (haies libres, arbres isolés et herbacées de milieu humide)
le long des ravins, canaux et chemins, créent des ambiances riches et
changeantes. Cette campagne comporte des haies d’arbres
remarquables (chénes pubescents) et quelques batis anciens en galets,
habités ou en ruine. Les habitats isolés se situent a proximité des
masses végétales qui accompagnent les ravins (ravin des Cathelieres,
ravin du Chateau) et la Route Napoléon.

.

Figure 3-173: Haie de chénes pubescents remarquables le long de la voie
des Paluts

A l'intérieur du fond de vallée, I'impact visuel de la zone d’activités est
perceptible du ravin des Catheliéres a la voie des Paluts.

e —

Figure 3-174: Vue vers le Sud-Ouest, dos a la voie des Paluts : la zone
d’activités est visible de loin

A ITHETTERGETTEN]

de la desserte s

Par i

Au-dela de cette derniere, les terrains agricoles a I'Est dégagent un
sentiment d’enclavement (acces difficile), loin de la RD17 qui dessert
le fond de vallée en partie Ouest.

Figure 3-175: Vues vers le Sud-Ouest, dos a la voie des Paluts

Les eaux du ravin des Catheliéres sont canalisées sur un pont au-dessus
de la Route Napoléon, puis entre des murs en pierres en travers du fond
de vallée. Ce mur est caché par un bois de vieux chénes pubescents
comportant quelques sujets remarquables.

Figure 3-176: Pont sur la RN85 canalisant le ravin des Catheliéres

e Le grand paysage et les éléments repéres

Depuis le fond de vallée, I’horizon est a dominance végétale : ripisylve
de la Bléone, végétation accompagnant la Route Napoléon et coteaux
boisées au loin. Les constructions ressortent ¢a et la sur les coteaux
largement arborés.

Dans la perspective de la vallée coté Est, la masse du Cousson est en
permanence a I'horizon. Les sommets de Couard et de Cucuyon en
arriére-plan sont également trés présents.
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® Les vues remarquables depuis I'extérieur sur le fond de vallée

d’Aiglun

Le fond de vallée d’Aiglun et en particulier sa zone d’activités sont
visibles depuis les coteaux habités et depuis la Route Napoléon quand
le cordon végétal s’étiole. Ils se voient également au loin depuis le vieil
Aiglun.

Figure 3-177: Vue sur la zone d’activités d’Aiglun depuis la Route

Napoléon

Figure 3-178: Vue sur la zone d’activités d’Aiglun depuis les coteaux
habités d’Aiglun, avec le Cousson au loin

DIAGNOSTIC PAYSAGER DU FOND DE VALLEE COMPOSITE
D’AIGLUN

d’une zone d’activités tres visible et peu végétalisée.

En dépit d’'une zone d’activités bien délimitée, qui ne morceéle pas les
espaces cultivés, ainsi que de nombreux arbres et haies remarquables,

cette sous-entité soufre d’un fond de vallée coupé du coteau habité et

ENJEUX PAYSAGERS DU FOND DE VALLEE COMPOSITE D’AIGLUN

PRESERVER LES TERROIRS AGRICOLES, PORTEURS DE L'IDENTITE
ECONOMIQUE ET PAYSAGERE LOCALE > Maintenir la diversité des

cultures > Limiter I'implantation d’habitat diffus > Entretenir et

valoriser les systémes de canaux d’irrigation et les arbres et haies

remarquables

> Développer les réseaux modes doux dans ces territoires

CONTROLER L'IMPLANTATION ET L'INTEGRATION PAYSAGERE DES
BATIMENTS D’ACTIVITES > Améliorer 'intégration paysagére de la

zone d’activités d’Aiglun

VALORISER LA ROUTE NAPOLEON (RN85), AXE DE DESSERTE
PRINCIPAL > Permettre une légere perméabilité visuelle depuis la

Route Napoléon vers le fond de vallée agricole

B Sous-entité paysagere n°7 : les coteaux habités d’Aiglun
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Figure 3-179: Carte de repérage de la sous-unité paysagére
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Figure 3-180: Coupe significative
e Leressenti: un coteau habité calme et verdoyant

Le village d’Aiglun, essentiellement installé sur le coteau, est coupé du
fond de vallée par la voie ferrée désaffectée et la Route Napoléon
(RN85) qui forment de hauts talus végétalisés.

Le centre-village (mairie), en partie basse du coteau, bénéficie d’'une
large frange verte (équipements sportifs et espaces verts) qui le sépare
de la voie ferrée. Depuis cette frange, les vues sur le fond de vallée sont
inexistantes.

L’habitat pavillonnaire
grimpe sur le coteau, dans
une ambiance calme et
verdoyante : les rues sont
agrémentées par la
végétation des jardins privés
(bordées de haies et
d’arbres), et offrent de
belles vues sur la vallée.

Figure 3-181: Vue vers I'Est depuis
'avenue des Grées

e | es infrastructures : une coupure dans le territoire

Au droit d’Aiglun, la Route Napoléon s’écarte de la voie ferrée pour
permettre 'accés au village par un passage inférieur (contrairement a
Mallemoisson qui posséde un passage a niveau désaffecté). Le talus de
la voie ferrée parait d’autant plus haut a cet endroit. L’espace libre est
utilisé en cultures, dép6t de matériaux de graviéres,... La Route
Napoléon évolue sur la commune d’Aiglun dans un couloir végétal,
quasiment opaque, doté de sur-largeur au niveau des carrefours
(tourne-a-gauche), de I'aire de repos et des arréts de bus. Les acces sur
la RN85 ne disposant pas de recul sont trés insécurisant.

Figure 3-182: Vue sur le passage inférieur sous la voie ferrée permettant
'accés au village d’Aiglun — Vue depuis le talus de la voie ferrée
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Figure 3-183: Vue depuis la Route Napoléon avec I'effet couloir créé par
les cordons végétaux

® | e grand paysage

Les coteaux habités laissent quelques belles vues sur la vallée. On
apercoit trés bien la zone d’activités d’Aiglun, mais également I'église
et le chateau du Chaffaut-Saint-Jurson en rive gauche de la Bléone.

Dans la perspective de la vallée coté Est, la masse du Cousson est trés
présente aI’horizon. Les sommets de Couard et de Cucuyon, en arriere-
plan, sont également visibles.

Le fond de vallée avec sa zone d’activités s’apergoivent parfois depuis
la Route Napoléon quand le cordon végétal s’étiole.

Le Chaffaut-Saint-lurson

Figure 3-184: Vue depuis les hauteurs d’Aiglun

e Les vues depuis 'extérieur sur les coteaux habités d’Aiglun

Les constructions sur les coteaux d’Aiglun sont visibles depuis le fond
de vallée. Elles s’organisent par touches au milieu de la végétation
prédominante. Un des lotissements (le Thoron) forme une ligne de
toits continue et horizontale trés reconnaissable.

Depuis le vieil Aiglun, on apercoit au loin le passage inférieur sous la
voie ferrée qui permet I'accés au village.

Figure 3-185: Vue depuis le fond de vallée sur le coteau habité d’Aiglun

DIAGNOSTIC PAYSAGER DES COTEAUX HABITES D’AIGLUN

Cette sous-entité paysagére bénéficie d’'une ambiance calme et
verdoyante, ainsi que de belles ouvertures visuelles sur |le fond de vallée

et le Chaffaut-Saint-Jurson.

Toutefois, le coteau habité coupé de son fond de vallée et I'impact
visuel fort de la zone d’activités d’Aiglun constituent ces principales

faiblesses.

ENJEUX PAYSAGERS DES COTEAUX HABITES D’AIGLUN

GERER LES INTERFACES ENTRE VILLE ET CAMPAGNE > Proposer des

limites claires pour les zones urbaines et un traitement de ces limites

(ou transitions) > Freiner |'étalement urbain et préférer une

densification a un développement en nappe > Préserver et valoriser le

patrimoine bati

CONTENIR L’EXPANSION URBAINE PEU DENSE SUR LES COTEAUX >
Freiner I'implantation batie diffuse > Améliorer I'intégration et la

qualité du bati existant
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= Paysages urbains

GERER LES INTERFACES ENTRE VWILLE ET CAMPAGMNE

> Proposer des limites daires pour les 2ones urbiaines et un traitement da ces limites (ou
transitions)

= Feeiner I'étalement urbain et préférer une densification 3 un développement en nappe
= Présorver ot valoriser @ patrimoine batl
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- lg zone urbmsine @Akglun

CONTENIR LEXPANSION URBAINE PEU DENSE DANS LES FONDS DE VALLEES AGRI-
COLES ET SUR LES COTEALX

= Freiner Mimplantation batie diffuse

= Amnéliorer Fintégration et la qualité du bab isolé
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CONTROLER LTMPLANTATION ET LA QUALITE DES BATIMENTS D'ACTIVITES ISOLES ET
DES ZOMES DACTIVITES

= Contrdler implantation diffuse ef amé&liorer 1a qualité des nouvelles constructions

= Améliorer Fintégration des batiments axsiants dans @ paysage

Liein concemiés s e sibe d'@tuide
a rone d'activies & Pentrée Est de Maigai
Bs imptantations qui s'@gminent l& kong de (@ noute Mapaléon & Mallemoissom
2 zone o acivies d'Aigm

s Espaces agricoles et naturels

PRESERVER LES TERROIRS AGRICOLES, PORTEURS DE LTDENTITE ECONOMIQUE ET
PAYSAGERE LOCALE
= Maintenir Factivité agricole et sa diversité (grandes cultures, prairies, vergers....)
= Limiter Mimplantation d'habitat diffius
= Entretenir et valoriser les systémes de canaux dimgation et les arbres remarquables
= Développer les réseaux modes doux dans ces territoires
Ligux conce s s le sive d'éoce
ay Fongd e vl e e Moalesas
- i& foad de vwiEee da Malasimisan
- iy fond da vales dAxgun

GERER ET ENTRETEMIR LES RIPISYLVES, FACTEUR DAMENITES ECOUODGIQUES ET PAY-
SAGERES

= Empécher la destruction des ripisylves

= Développer les réseaux modes doux dans le territcire, notamment dans les ripisyives
Lifu cioncirmis sur e gite d'Stude |

- les npetyhees di L Bléane

= Paysages remarquables

PRESERVER LA QUALTTE ET LA PERCEPTION DES PAYSAGES REMARCUABLES
= Faciliter Ia protection, la gestion ef 1a mise en valeur de ces sites
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#Vues

PRESERVER LES PRINCIPALES OUVERTLURES VISUELLES VALORISANTES
= Enkretien des abords des ouvertures visuelles [débroussallliermnent))

Lt Diiomrmees sur be 28 IRhuds
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PERMETTRE UNE PLUIS GRANDE PERMEABILITE VISUELLE SUR LE LIT DE LA BLEONE ET
LES ESPACES AGRICOLES
= Création el entretien de pelites ouveriures visvelles

Liseux conoarmés sur |8 =%e dabida
- Depur lag sentien de promensde #n Somdore dé ripiayhees s 1@ bt de a2 Bone & Malemasscn af Aglyus

e Infrastructures

VALORISER LA ROUTE NAPOLEQON (RNES), AXE DE DESSERTE PRINCIPAL
= Arméliorer le confort (ciroulabions douces &t sutomobiles, cadre de vie,..) des traver-
sees de village

Lisux concarmds sur |8 g2n itude
La traversée de Hallemcisson

> Maintenir et valoriser les alignements remarquables et favoriser de nouvelles planka-

tions
L comcarras sur be ssie (Fitude ;
- aligriemerts d arbices & préserst sur @8 roate Napoldon b Sk de Malga ot dant 18 trévdriss de Mabamoissan
> Traiter et valoriser les perceptions aux entrées de villes et villages et aux abords des
sites remarquables
Lsux concarrds sur le sfe dtuds ;
Las @mrdes 08 wilage Of DT L OEure O 1 raeeretd de Malemcisson
= Thpress & Aiglun
- s phaids de |8 dhapelle S-Chbstsl

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00150_F00_VolumeB - Etude d'imapct.docx- juillet 2017

243



INGEROP

lartinfons oltsmin

Aménggement
de la desserte o

DIGNE-LES-BAINS

par

e g ING EROP DESSERTE DE DIGNE-LES-BAINS Echelle N
\h ;ﬁ- e Carte des enjeux paysagers 2 BE B A
T AR [ ———
IT ] f e — i~ : ; 0 l
! \ D | 7 DIGNE-LES-
J j 2% - BAINS
o f - s oy 51 s 1 2
/
W
'\‘I
;
_ §
MALIJAI o/
/
-
< £
e T
\ s
‘ z
N85 Roule Na Jéoy &

am— HNES - WB Wﬂ
site d'étude
Voir la légende compléte page précédente

e mm
A LE CHAFFAUT- W
: St-JURSON , 5 ' /
- f'r-'__”"‘
¢
t .
f \
]! k"\
Légende

Figure 3-186: Carte des enjeux paysagers

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique

MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00150_FOO_VolumeB - Etude d'imapct.docx- juillet 2017 | 2%



INGEROP

. rl.n.u'.r.-'l!‘\-c:l-\.._li e 1

3.7. SYNTHESE ET ANALYSE DES
INTERRELATIONS ENTRE LES DIFFERENTS
DESCRIPTEURS DE L'ENVIRONNEMENT

L’analyse de I'état initial du site et de son environnement a abouti a la
connaissance des milieux traversés, nécessaire pour dégager les enjeux
et contraintes du site au regard des caractéristiques spécifiques du
projet.

Cette analyse a été menée autour de trois grandes thématiques :
e le milieu physique,
e |e milieu naturel,

e le milieu humain (y compris le cadre de vie, le patrimoine et le
paysage).

La méthodologie de hiérarchisation des enjeux spécifiques de chaque
composante est décrite ci-apres.

A l'issue de cette démarche, une carte de hiérarchisation des enjeux
trés forts, forts et modérés au sein du fuseau d'étude a été réalisée.
Chaque composante des milieux physique, naturel et humain est
cartographiée avec son niveau d'enjeu spécifique. La superposition des
niveaux d'enjeux est visible par transparence, les dégradés de couleur
indiquant les cumuls d'enjeux. Plutot que de sommer des niveaux
d'enjeux (méthode ayant tendance a lisser les enjeux), cette méthode
est plus discriminante dans la mesure ou elle permet de lire la
superposition d'enjeux par un dégradé de couleur. Elle constitue ainsi
un outil plus pertinent pour la recherche de variantes.

A lissue de cette hiérarchisation, une synthése multithématique a
permis de cartographier les zones a enjeux tres forts, forts et modérés
au sein du fuseau d'étude.

3.7.1. HIERARCHISATION DES ENJEUX DU
TERRITOIRE

Par enjeu, on entend une thématique attachée a une portion de
territoire qui, compte tenu de son état actuel ou prévisible, présente
une valeur au regard des préoccupations patrimoniales, culturelles,
esthétiques, monétaires ou techniques.

La sensibilité exprime le risque que I'on a de perdre tout ou une partie
de la valeur d’un enjeu environnemental du fait de la réalisation d’'un
projet.

On distingue trois niveaux de sensibilité :

e Enjeux présentant une SaNIoJllIe-RigIR{elge= au projet : il s’agit

des secteurs ou les contraintes, soit nécessitent la mise en
ceuvre de mesures compensatoires importantes, soit
requierent des autorisations administratives spéciales, soit sont
susceptibles de générer des risques importants d’ordre
sanitaire ou de modifier de fagon irréversible les
caractéristiques fondamentales du territoire ;

e Enjeux présentant une/sensibilité forte au projet : il s’agit des
secteurs ou les contraintes, soit nécessitent la mise en ceuvre
de mesures d'accompagnement, soit requierent des
autorisations administratives, soit sont susceptibles de générer
un risque modéré d’ordre sanitaire ;

e Enjeux présentant une sensibilité moyenne au projet : il s’agit
des espaces moins sensibles a |a réalisation du projet.

Le tableau ci-apres présente les enjeux environnementaux et leur
sensibilité.

Note : Le code couleur ci-dessus est repris dans le tableau pour qualifier
le niveau de sensibilité de chaque enjeu.
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NIVEAU D’ENJEU

MILIEU PHYSIQUE

g DIGNE-LES-BAINS

COMMENTAIRES

Topographie

Climatologie

Géologie / Structure des sols

Zone inondable (Q100 actuel)

Hydrologie / ri inondati
ydrologie /risque Inondation Lit mineur de la Bléone

Périmétre de protection rapproché et
aquiféeres vulnérables / perméables des
captages de Mallemoisson et Aiglun

Eau souterraine / hydrogéologie

Nord de la RN85

Réseau hydrographique important lié¢ a la
présence de la Bléone et de ses nombreux
affluents

Périmétre de protection éloigné et aquifére
perméables (grande majorité du périmétre
d’étude)

MILIEU NATUREL

Secteur ou la propagation d’une pollution est

suffisamment lente (certaines zones en
limites Nord du périmétre d’étude)

Faible au Sud de la RN85

Climat sous influence méditerranéenne,
ensoleillement  important, températures
clémentes, précipitations et vents modérés

Nature des sols hétérogénes, mais dans
'ensemble sols plutét porteurs.

Nécessité de réaliser des sondages pour
préciser les caractéristiques des sols

Inventaires et protection

Gazons riverains artico-alpins (en bordure de

Habitats la RN85 actuelle, extrémité Est du périmétre)

APPB

Foréts alluviales, peuplerais noirs (rives de la
Bléone au Sud de Mallemoisson)

Milieux pionniers alluviaux

Adoux (Mirabeau et Mallemoisson)
Roselieres

Paturage boisé

Végétation des
calcaires

falaises continentales

Arbres remarquables
Réserves naturelles géologique
ZNIEFF de type Il

Cours d’eau intermittents, canaux
Foréts (chénaies,...)

Milieux agricoles (Prairies a fourrages des
plaines, cultures, oliveraies...) (grande partie
de la zone d’étude, au sud de la RN85)

Garrigues
Voie de chemin de fer désaffectée

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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Pas de zone Natura 2000 dans la bande
d’étude, cependant ZPS et ZSC a proximité
(respectivement a 2km et 3 km)

Le niveau d’enjeu écologique des zones
humides a été pris en compte par le biais des
habitats.
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Flore

Faune

Continuité écologique

Petite Massette (bordure de Bléone, a
proximité de la RN85, a I'extrémité Est du

projet))

Oiseaux :

Gravelot

Insectes :

Mercure

Chevalier

Diane,

Guignette et

Proserpine,

Petit

Agrion

Gagée des champs (en bordure de culture)

Tulipe des bois (Sud de la RN85 dans la
lisiere entre les champs cultivés et la ripisylve
de la Bléone)

Vigne sauvage (ripisylve de la zone d’étude)

Oiseaux : Alouette Ilulu, Bruant proyer,
Busard des roseaux, Circaete Jean le Blanc,
Crave a Bec rouge, Fauvette pitchou, Grand-
Duc d’Europe, Grande Aigrette, guépier
d’Europe, Hirondelle rousseline, linotte
mélodieuse, Martin-pécheur d’Europe, Pie-
grieche écorcheur, Tarier des pres

Chiroptéres : Grand rhinolophe, Petit murin,
Petit rhinolophe

Mammiféres aquatiques :
amphibie, Castor d’Europe

Campagnol

Amphibiens : Pélodyte ponctué

Insectes : Agrion bleuissant, Lucane cerf-
volant, grillon des torrents, tétrix grisatre

On note également I'Aristoloche pistoloche,
plante héte d’espéces protégées.

Axes de déplacement de la faune

Aristoloche clématite (Mallemoisson)

Oiseaux : Aigrette garzette, Alouette des
champs, Bihoreau gris, Bondrée apivore,
Bruant jaune, Burnat proyer, Chevéche
d’Athéna, Effraie des clochers, Engoulevent
d’Europe, Grand Corbeau, hirondelle
rustique, Huppe fasciée, Loriot d’Europe,
Milan noir, Milan royal, Moineau friquet, Pic
noir, Tarier patre, Torcol foumilier, tourterelle
des bois, Vautour fauve

Chiroptéres : Noctule de Leisler, Pipistrelle
pygmeée

Amphibiens : Crapaud calamite, Rainette
méridionale

Reptiles : Couleuvre a collier, couleuvre
d’esculape

Insectes : Ecaille chinée, Grand Capricorne

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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Représentation cartographique des espéces
tenant compte d’une zone tampon de 10m de
rayon.
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» DIGNE-LES-BAINS

LILIE

MILIEU HUMAIN

Agriculture

Autres activités économiques

Loisirs et tourisme

Equipements et réseaux

Occupation des sols

Secteur de Beauvezet : Terre de tres bonne
qualité + parcellaire bien structuré et de
grande taille + irrigable sur la majorité des
surfaces + parfois a proximité des sieges
d’exploitation

Sous le village de Mallemoisson : Systemes
d’irrigation, trées bonne qualité des terres,
proximité du siége d’exploitation pour
certaines parcelles

Secteurs a enjeux modéré lorsqu’il y a
absence d'irrigation par rapport aux secteurs
a enjeux forts

Zone d’activité d’Aiglun (desservie par la
RD17 via la RN85.)

Principal poéle d’activités économiques du
territoire : Digne-les-Bains, accessible
depuis I’A51 uniquement via la RN85.

Canalisation de gaz alimentant Digne-les-
Bains en gaz naturel (Sud de la RN85, Aiglun
et Digne)

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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Secteurs a enjeu faible : petites parcelles
souvent isolées, terres de moins bonne
qualité au sec.

Dynamique  touristique  du territoire
entretenue par 'ensemble des communes du
fuseau d’étude.

Tourisme principalement orienté vers les
activités de plein air, le thermalisme et les
activités culturelles.

Présence, dans le fuseau d’étude,
d’itinéraires de randonnée, d’'un parcours de
vélo-rail  empruntant la voie ferrée
désaffectée, dun lieu de pratique de
I'accrobranche

Dépendance des communes du fuseau
d’étude a la ville de Digne-les-Bains, pour
laccés aux équipements de santé (Centre
Hospitalier), équipements d’éducation
(colleges, lycée) et culturels.

Prise en compte des zonages PLU par la
thématique « Urbanisme »

Développement des activités humaines dans
la plaine alluviale présentant des sols
favorables a I'agriculture,

Inscription des axes de déplacement et
zones d’habitation un peu au-dessus de la
plaine, a I'écart des zones inondables de la
Bléone,

Limitation de l'urbanisation, au nord, par la
présence de reliefs boisés.
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Transports et mobilités

Urbanisme

Role primordial de la RN85 pour la desserte
de l'agglomération dignoise en provenance
des villages des vallées de la Durance et de
la Bléone.

Trafic relativement important environ 13
000 véhicules/jour traversant le centre de
Mallemoisson.

Vitesse moyenne de parcours assez
moyenne (environ 65 km/h pour un parcours
A51 / Digne) liée aux caractéristiques de la
voie (traversée de villages, feux, carrefours,
et peu de possibilités de dépassement).

Accés accidentogéne : Problématique de
sécurité pour les usagers: 27 accidents
corporels recensés sur une peériode de 5 ans
(2007-2012) dont les dépassements et les
manceuvres de tourne-a-gauche sont les
principales causes.

Les zones urbaines
Espaces Boisés Classés

Les zones a urbaniser

» DIGNE-LES-BAINS

LILIE

Les zones agricoles sont prises en compte
par la thématique « Agriculture »

Les zones naturelles sont prises en compte
par la thématiques « Milieu Naturel »

Mise en compatibilité des POS/PLU des
communes nécessaire.

Servitudes d’utilité publique présentes dans
la zone d'étude

CADRE DE VIE

Qualité de l'air

Ambiance sonore

Risques technologiques

Ambiance sonore « non modérée » de jour
comme de nuit pour les batiments situés en
bordure immédiate de la RN85 sur la
commune de Mallemoisson.

26 de ces batiments ont méme des niveaux
de bruit qualifiés « d’excessifs » (batiments
pour lesquels le seuil des points noir bruit est
dépassé).

Ambiance sonore modérée pour tous les
autres secteurs traverseés.

Un gazoduc traversant la plaine

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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Eviter les zones béaties, notamment le centre-
ville de Mallemoisson
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PATRIMOINE CULTURE ET PAYSAGE

Présence de deux monuments
historiques avec leur périmétre de
protection de 500 m de rayon du monument
historique inscrit « Chateau de Fontenelle »
sur la commune de Mirabeau et le monument
historique classé « Chateau du Chaffaut »

Patrimoine sur la commune du Chaffaut-Saint-Jurson
(commune n’étant pas concernée par les
aménagements).

Zones archéologiques connues sur les
extrémités du fuseau.

Enjeux relatifs a la préservation de la qualité
paysagere du site :

-préservation et développement des
ouvertures visuelles sur le lit des rivieres,

- gestion et entretien des ripisylves, facteur
d’aménités écologiques et paysageéres,
limitation de I'expansion urbaine peu dense
dans les fonds de vallées agricoles,

- préservation des terroirs agricoles, porteurs
de l'identité économique et paysagére locale,

Paysage en maintenant la diversité des cultures et en
entretenant et valorisant les systémes de
canaux  d’irrigation et les  arbres
remarquables,

- mise en valeur de la route Napoléon (RN85)
en préservant son « immersion » dans les
terres agricoles, en traitant les perceptions
depuis la route et en favorisant de nouvelles
plantations structurantes,

- gestion des interfaces entre ville et
campagne.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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Figure 3-187: Carte de hiérarchisation des enjeux du territoire
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3.7.2. SYNTHESE DES ENJEUX DU TERRITOIRE

La carte de synthese ci-aprés localise les principaux enjeux du territoire
définis comme modérés a trés fort. Les enjeux forts sont représentés
par des traits et des pictogrammes d’une taille plus importante que les
enjeux modérés. Ainsi la hiérarchisation des enjeux est plus visuelle.

Les enjeux forts considérés sont les enjeux liés :
e alaBléone et ses affluents et sa plaine inondable,
e alaplaine agricole,
e alabiodiversité,

e au paysage.

Les enjeux modérés considérés sont les enjeux liés :
e aurelief,
e au bati,

e aux zones économiques.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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3.7.3. ANALYSE DES INTERRELATIONS ENTRE
LES DIFFERENTS MILIEUX ETUDIES

La zone d’étude s’inscrit dans un milieu ou cohabitent des zones
naturelles (zones boisées, ripisylves, cours d’eau...) et des zones plus
ou moins anthropisées (zones agricoles, zones urbanisées...).

La carte de synthése des enjeux présentée ci-avant illustre la diversité
de ce territoire.

L’état actuel de la zone d’étude résulte donc d’'une combinaison de
sous-systémes de I'environnement, notamment :

e lagéosphere,

e |'atmospheére,

e [|'hydrosphére.

Figure 3-188: Echanges entre les sous-systémes de I'environnement.
(Source: BRGM)

3.7.3.1 Interactions entre le milieu physique et le milieu
naturel

D’un point de vue géographie et topographie, le fuseau d’étude est
séparé en deux principales entités, par la RN85 : au nord les piémonts
des collines de la Cime des Usclats, dont I'altitude atteint jusqu’a 800
m et au sud, la vallée de la Bléone. Ainsi, les habitats rencontrés sont
caractéristiques de I'un et de 'autre de ces secteurs.

En effet, dans le fuseau d’étude on note la présence de cortéges
végétaux caractéristiques de chacune des deux influences climatiques

e au Nord, on trouve par exemple des boisements de coniféres,
des boisements de chénaies blanches et pins sylvestres, de la
garrigue montagnarde a Thym,

e au Sud, on trouve par exemple des fourrés et bois des bancs de
galets, des peupleraies noires.

Notons en complément que le relief influe sur I'humidité du sol et que
cette différence d’humidité est a l'origine d'une variabilité de
physionomie de la forét et des espéces présentes (variabilité des
peupleraies a Peupliers noirs recensées sur la zone d’étude).

Par ailleurs, la présence au droit de I'aire d’étude, de sols alluviaux
renfermant une nappe souterraine aux ressources importantes, a
permis le développement de I'agriculture, et le maillage du territoire
par un réseau d'irrigation dense.

3.7.3 .7 Interactions entre la Bléone et ses affluents et le
milieu naturel

Le climat est également a I'origine d’'une dynamique hydrologique
particuliere, comme celle de la Bléone et du torrent des Duyes, et
également a I'origine de nombreux cours d’eau intermittents sur la
zone d’étude. Certaines especes végétales se développent grace a
cette dynamique des cours d’eau particuliere.

Sur la zone d’étude, on recense notamment les habitats spécifiques
suivants :

e Lits de graviers méditerranéens, que I'on retrouve le long de la
Bléone et des Duyes.

e Gazons riverains arctico-alpins a Typha. Cet habitat est
caractérisé par la présence de la Petite Massette et occupe les
berges et les zones de divagation des rivieres présentant des
alluvions calcaires riches en matériaux fins. On retrouve cet
habitat au bord de la Bléone, en bordure de la digue de la RN85,
en aval de Digne.

e Groupement euro-sibériens annuels des vases fluviatiles. Cet
habitat est situé, en général, en bordure de cours d’eau sous
forme de bancs limoneux vaseux. Sur la zone d’étude il est
décimé en petite surface tout au long de la Bléone.

La présence seule de cours d’eau peut également étre a I'origine du
développement d’essences particulieres. C’est le cas notamment des
Peupleraies a Peupliers noirs que 'on recense au niveau de la ripisylve
de la Bléone.

D’autre part, I'hydrogéologie particuliére avec la présence d’une nappe
d’eau souterraine affleurante induit également la présence d'une
végétation particuliere. En effet, des adoux (masse d’eau alimentée par

Aménzgermen|
de la desserte o

s

les nappes phréatiques) sont recensés sur la zone d’étude. Ainsi se
développe des plantes hélophytes (plante enracinée dans I'eau mais
dont les tiges, les fleurs et les feuilles sont aériennes) et des espéces
hygrophiles qui forment une ceinture en bordure d’adoux.

Par i

En bordure des canaux d’irrigations et dans les zones humides, on
trouve des Phragmitaires en mélange avec les Typhaies.

L’ensemble de ces cours d’eau et leurs ripisylves constituent autant de
zones de refuge, de nourrissage, et de corridors de déplacement pour
la faune.

Si I'on prend I'exemple des peupleraies a peupliers noirs, elles sont
notamment des zones d’alimentation pour le castor, une zone de
reproduction pour les oiseaux forestiers. Les bois des bancs de graviers
sont également des zones d’alimentation pour le castor et le nectar et
le pollen des Saules sont essentiels pour les insectes.

Enfin, le climat joue un role essentiel sur les phénomenes de crue. Sur
la zone d’étude, le risque inondation est tres présent. Certains habitats
sont liés a ces cours d’eau a régime de crues comme la Bléone. On
retrouve notamment les Fourrés et bois des bancs de gravier qui sont
formés par des peuplements arbustifs bas constitués de Saules.

3.7.3.3 Interactions entre la Bléone et ses affluents et le
milieu physique
Le relief de l'aire d’étude est en partie lié a la présence de ces cours

d’eau, qui sont également a l'origine de formations géologiques
spécifiques (formations alluviales de fonds de vallée).

3.7.3.4 Interactions entre la qualité de I'air et le milieu
humain

Les activités humaines ont une incidence sur la qualité de I'air, en
particulier du fait de I’émission de polluants liés aux transports routiers
et aux batiments résidentiels.

Ces activités ont également une influence sur le climat, du fait des
émissions, parmi ces polluants, de gaz a effet de serre.

Actuellement, la qualité de I'air au niveau de l'aire d’étude est plutot
bonne mais certains phénomenes locaux liés a la congestion du trafic
peuvent étre observés, en particulier en traversée de Mallemoisson,
aux heures de pointe.
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3.7.4. IDENTIFICATION DES SERVICES RENDUS
PAR LES ECOSYSTEMES AUX HOMMES

Les services rendus par les écosystémes désignent I'utilisation humaine
des processus naturels a travers la fourniture de biens matériels, la
valorisation de modes de régulation écologique, I'utilisation des
écosystemes comme support a des activités non productrices de biens
matériels (activité sportive, artistique, éducation...). Les services se
rapportent uniquement a des impacts positifs des écosystémes sur le
bien-étre humain a travers la fourniture de biens et services.

Différents types de services sont disponibles dans le fuseau d’étude
(voir carte de synthése des enjeux du territoire) :

e des (qui désignent la
production, par les écosystemes de biens consommeés par |'étre
humain) :

o existence de terres fertiles propices a I'activité agricole
(cultures alimentaires),

o présence d’'une nappe alluviale de bonne qualité dont
les ressources sont importantes et permettant ainsi
I’alimentation en eau potable des communes du fuseau
d’étude, mais également le développement d’un réseau
d’irrigation important,

o présence d’especes animales « consommables » par le
biais des activités de chasse et de péche : gibier,
poissons ;

e des (qui canalisent certains phénomeénes
naturels et ont un impact positif sur le bien-étre humain) :

o présence d'une vaste plaine inondable préservée
permettant la régulation des phénomenes de crues et
inondations (role notamment des adoux dans le
drainage du lit majeur des cours d’eau) ;

o maintien d’une ripisylve et de végétation jouant un role
en termes de limitation de I'érosion,

o préservation des activités agricoles compatibles avec le
role de zone d’expansion des crues de la plaine ;

o role de la végétation dans la régulation du climat local
et le maintien de la qualité de I'air ;

e des bénéfices immatériels que tire
I’étre humain de la nature en termes de santé, de liberté,
d’identité, de loisirs,...

o qualité du paysage local ;

o valeur intrinseque et patrimoniale de la biodiversité
(espéces protégées, etc...) ;

o pratique d’activités touristiques en lien avec la nature :
randonnée, accrobranche,...

o préservation de zones calmes, paisibles, a I'écart de
I'urbanisation et des axes de déplacement ;

o développement du thermalisme a Digne-les-Bains.

IDENTIFICATION DES SERVICES RENDUS PAR LES ECOSYSTEMES
AUX HOMMES

La fourniture de ces services est étroitement liée a un bon état des
écosystemes : alimentation en eau potable, irrigation des terres
cultivées, role d’expansion des crues de la plaine de la Bléone, limitation

des phénomeénes d’érosion, pratique des activités de plein air.

Ainsi, tout impact de nature a dégrader ce bon état (ex : pollution
accidentelle, barriere a [I'écoulement des crues, défrichement,
modification de I'ambiance sonore et de la qualité de l'air) est

susceptible de remettre en cause la fourniture de ces services.

A titre d’exemple, la destruction d’'une zone humide qui assure des
fonctions de stockage/régulation, de filtration et d’habitat ne peut

qu’étre partiellement remplacée par une station d’épuration.

A ITHETTERGETTEN]
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3.8. EVOLUTION PROBABLE DE
L'ENVIRONNEMENT EN L'ABSENCE DE MISE
EN CEUVRE DU PROJET

L’article R122-5 du code de [’environnement définissant le contenu de
l'étude d'impact indique que celle-ci doit comprendre « 3° Une
description des aspects pertinents de ['état actuel de ['environnement et
de leur évolution en cas de mise en ceuvre du projet, dénommée " scénario
de référence ", et un apercu de ['évolution probable de ['environnement
en ['absence de mise en ceuvre du projet».

L’étude d'impact doit apporter une analyse prospective de ['évolution de
’état initial de l’environnement sans la réalisation du projet. Cette
premiere approche est détaillée dans le présent chapitre.

Les précédents chapitres ont permis de dresser un diagnostic de I'état

actuel de I'’environnement fondé sur la description de facteurs

représentatifs du fonctionnement et dynamiques actuels. Ce

diagnostic constitue donc I'état de référence de I'environnement sur la
qui s’étend entre

L’objet du présent chapitre est de décrire I'évolution probable de I'état
actuel de I'environnement sans I'aménagement de la desserte de
Digne-les-Bains par la RN85.

Le scénario envisagés est fondé d'une part sur les résultats des
expertises menées pour établir I'état de référence et, d’autre part, sur
les documents d’orientations, d’urbanisme et de planification
applicables au territoire dans lequel s’inscrit le projet d’'aménagement
de desserte de Digne.

Ce chapitre consiste donc en un visant a apprécier
les évolutions probables de I'environnement (amélioration, stagnation,
dégradation/maintien...) par rapport a I'état de référence qui a été
préalablement défini. La finalité de cette démarche étant de mettre en
évidence les incidences du projet par rapport a I'état actuel.
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Figure 3-189: Trajectoires d’évolution probable de [I'état actuel de
'environnement

Les communes de la zone d’étude ne sont pas concernées par un SCOT,
de fait il est difficile d’évaluer en détails qu’elle sera I'évolution du
territoire a I’horizon futur du projet, sans réalisation de celui-ci.

3.8.1. MILIEU PHYSIQUE
3.8.1.1 Situation géographique et topographique

L'aire d’étude s’inscrit dans une zone peu urbanisé,
majoritairement agricole.

Evalution

probabie

De plus, les documents d’'urbanisme des communes

concernées par le projet, par exemple le PADD de

Malijai, ont pour objectif de préserver au mieux les espaces naturels et
es écosystémes et d’assurer le maintien de I'agriculture.

Les terrains constructibles y sont déja majoritairement batis et
accueillent de I’habitat résidentiel, des activités économiques ainsi que
des équipements.

Localement, on ne recense pas de projet susceptible de modifier
significativement la topographie. Aucune modification notable de la
topographie n’est attendue dans I'aire d’étude.

A ITHETTERGETTEN]
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3.8.1.2 Contexte climatologique

La mise en application des documents de planification
tels que le Schéma Régional, Climat, Air, Energie
(SRCAE), combinée a I'amélioration des technologies
-1 permettront de confirmer et d’amplifier la baisse des
émissions polluantes tout en inscrivant le territoire

dans une perspective de développement économique.

E Lt ion

prabable

Néanmoins, les émissions polluantes passées et actuelles ont initié un
changement climatique dont les conséquences se traduisent d’ores et
déja par I'augmentation des températures moyennes annuelles et la
baisse de la pluviométrie. En raison de I'inertie du systeme climatique,
ces effets devraient perdurer et méme s’amplifier d’ici 2100 avant une
éventuelle stabilisation.

L’état actuel des connaissances conduit a envisager une dégradation
du climat.

3.8.1.3 Contexte géologique

Comme indiqué précédemment, on ne recense pas de

f,::,::l,r,n,,, projet susceptible de modifier significativement la
géologie du secteur étudié. Aucune modification
notable de la géologie n’est attendue dans I’aire
d’étude.

3.8.1.4 Eaux superficielles et souterraines

La Bléone et sa ripisylve joue un role prépondérant dans
la zone de laire d'étude. Le Schéma Directeur
A d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)
T Rhone-Méditerranée fixe I'atteinte du bon état pour les
p— masses d’eau superficielles et souterraines a I’horizon
2021, le cas échéant, moyennant la mise en ceuvre de programmes de
mesures visant a résoudre les dysfonctionnements qui peuvent affecter
ces masses d’eau.

Evaitrtion
prabahle :

L'état des masses d’eau devrait globalement tendre vers une
amélioration par la mise en ceuvre du SDAGE (cf. Orientation
Fondamentale 5C) et les actions du Contrat de riviére « Bléone et
affluents ».
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3. 8.1.5 Risques naturels

L'aire d’étude est principalement exposée aux
phénomenes suivants : inondation, retrait-gonflement
(hydromorphisme) des sols argileux, feu de forét et
_! sismique. Ces phénomeénes naturels sont aujourd’hui
davantage pris en compte dans l'urbanisme (Plans de
Prévention des Risques, outils d’information...). Localement, les
changements climatiques déja observés tendent a accroitre l'intensité
des phénomenes générateurs du risque amplification de
I’hydromorphisme des sols due a I'augmentation des températures
moyennes et a l'allongement des périodes de forte chaleur,
augmentation des inondations liée a I'accroissement de la fréquence
des phénomeénes orageux intenses... L’état actuel des connaissances
conduit a envisager une intensification des risques naturels.

EvaiLition

prabable

3.8.2. MILIEU NATUREL ET BIODIVERSITE

3.8.2.1 Zones naturelles remarquables, protégées et
inventoriées

L'aire d’étude est notamment concernée par la
présence de deux Arrétés Préfectoraux de Protection
Biotope (APPB) et la protection de la réserve naturelle
géologique de Haute-Provence.

treiution
prabable :

Ces différentes protections permettent d’envisager un maintien en
I’état des zones naturelles dans le secteur étudié.

3.8.2.2 Biodiversité au sein de I'aire d’étude

L’aire d’étude s’insere dans un environnement naturel et
agricole et est concernée par 9 habitats d'intérét
communautaire et 2 habitats prioritaires identifiés au
titre de la Directive Habitats ainsi que plusieurs zones
humides. De plus, on note une biodiversité intéressante avec plusieurs
especes protégées (faune et flore).

Evaliition

probable

L’état actuel des connaissances conduit a envisager un maintien de la
biodiversité en absence de projet urbain identifié.

% 8.2 .3 Réseaux et fonctionnalités écologiques

La RN85 entre Malijai et Digne-les-Bains constitue une
barriere pour le transit de la faune entre le Nord et le
Sud. Des passages existent le long de la RN85 et sont

EviHutian

probable

empruntés a cette fin, mais ils sont présents de maniere hétérogene.

Aucune modification notable sur les fonctionnalités écologiques n’est
attendue dans I'aire d’étude

3.8.3. MILIEU HUMAIN

Evoluian

probable

3.8.3.1 Contexte démographique

Les communes de l'aire d’étude présentent
| un dynamisme démographique important
depuis plus de 50 ans.

L’état actuel des connaissances conduit a envisager une continuité du
dynamisme démographique observé aujourd’hui.

3.8.3.2 Activités agricoles

Le Val de Bléone, ou s’insére l'aire d’étude, est un
territoire fortement agricole. Ainsi, 11 exploitations
sont concernées par cette derniere.

Everrtion

prababie

L’état actuel des connaissances conduit a envisager un
maintien de cette activité.

3.8.3.3 Activités économiques (hors agriculture)

L'aire d’étude est peu concernée par les activités
économiques autres que celle liée a I'exploitation
agricole.

EvekLition

prabahle

Cependant, on note la présence de la Maison de Pays et
la zone d’activités d’Aiglun dans le secteur étudié.

L’état actuel des connaissances conduit a envisager un maintien de
ces activites.

Evalution

ll':'-;'lll.'::'ll'.'lll-' :

Les communes du fuseau d’étude participent de la

_1 dynamique touristique du département en proposant

une offre touristique principalement orientée vers le

tourisme de plein air, les thermes (spécificité de Digne-les-Bains) et les
activités culturelles.

4 2.3 4 Loisirs et tourisme

La RN85 est un axe majeur pour la desserte touristique puisqu’elle est
empruntée par 79 % des touristes. Cependant, cet axe connait des
congestions importantes a certaines périodes de la journée.

Evalution

proboble

A ITHETTERGETTEN]
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L'état actuel des connaissances conduit a envisager une baisse
potentielle de la fréquentation touristique du fait de ’augmentation
de trafic au fil de I’eau qui occasionnera, outre des embouteillages
importants, une perte d’attractivité du secteur.

3.8.3.5 Bati, équipements et réseaux

Aucune modification notable du bati, des équipements et des réseaux
n’est attendue dans I'aire d’étude.

3.8.3.68 Organisation des déplacements

La RN85 est un axe circulé (environ 15 000 véhicules

Evoiution par jour) qui connait des problémes de capacité

proboble d’écoulement de trafic sur certains secteurs. Cet axe

présente également un caractére accidentogéne

-1 puisque I'on dénombre 27 accidents entre 2007 et
2012.

L’état actuel des connaissances conduit a envisager une dégradation
des conditions de circulation avec une augmentation croissante du
trafic sur la RN85 occasionnant potentiellement un risque accru
d’accidents.

3.8.3.7 Risques technologiques

Le risque de transport de matieres dangereuses est identifié dans 'aire
d’étude du fait, d’une part de la circulation sur la RN85
et d’autre part par la présence d’'une canalisation de
gaz.

EviLition

probable

Au regard de I’'augmentation potentielle du trafic sur
la RN85, le risque lié au transport de matiéres dangereuses pourrait
s’accroitre.
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3.8.4. CADRE DE VIE

3.8.4.1 Qualité de I'air

Eunliition L'aire d’étude est exposée a la pollution par les

probable transports, I'agriculture et les activités domestiques.
4 La mise en ceuvre des documents de planification tels
- que le Schéma Régional, Climat, Air, Energie (SRCAE)

combinée au renouvellement du parc automobile
permettront la baisse des émissions et concentrations des polluants.
L’état actuel des connaissances conduit a envisager une amélioration
de la qualité de I'air.

3.8.4.2 Ambiance sonore

Dans l'aire d’étude, les batiments situés en bordure
immédiate de la RN85 sur la commune de
Mallemoisson sont dans une ambiance non modéré de
jour comme de nuit.

Evailution

probable

La mise en ceuvre des documents de planification tels que le Schéma
Régional, Climat, Air, Energie (SRCAE) devrait réduire globalement
les nuisances sonores a la faveur d’une part plus importante des
déplacements en transport en commun et modes actifs. Les nuisances
sonores devraient perdurer et s’accroitre avec le trafic automobile
malgré la mise en ceuvre de politiques sectorielles d’'aménagement et
de déplacements.

3.8.5. PATRIMOINE ET PAYSAGE

3.8.5.1 Patrimoine culturel et Archéologique

L'aire d’étude est concernée par deux monuments
historiques : le chateau de Fontenelle (inscrit) et le
chateau du Chaffaut (classé).

Evelution

probabie

L’état actuel des connaissances conduit a envisager
un maintien de la mise en valeur de ce patrimoine.

3 8.5.7 Paysage

Le paysage de I'aire d’étude est caractérisé par la vallée
de la Bléone et de ses ripisylves qui offrent une identité
sauvage du territoire.

Evoltrtian

pratable

L’état actuel des connaissances conduit a envisager
un maintien de ce paysage.
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3.9. FACTEURS ENVIRONNEMENTAUX
SUSCEPTIBLES D’ETRE AFFECTES PAR LE
PROJET

Le projet, objet de la présente étude, peut potentiellement modifier les
parametres retenus pour décrire I'état actuel de I'environnement
(facteurs environnementaux). A l'inverse, certains de ces paramétres
peuvent également influer sur une ou plusieurs composantes technique
ou fonctionnelle du projet.

Cette démarche d’identification des facteurs environnementaux
pouvant étre modifiés par le projet (et inversement) a été menée au fil
de Iétat initial (encart orange), le présent chapitre en constitue donc
la synthese.

3.9.1. MILIEU PHYSIQUE

3.9.1.1 Situation géographique et topographique

La réalisation d’une infrastructure routiere engendre nécessairement
des terrassements, plus ou moins importants en fonction des
conditions topographiques ; ces terrassements peuvent avoir un
impact direct fort sur I’hydraulique, les paysages et le fonctionnement
des milieux naturels et agricoles, mais également en termes de co(ts,
d’emprises foncieres et temporairement en termes de nuisances
(émissions polluantes, nuisances acoustiques) du fait du trafic
engendré pour le transport (apport, évacuation) des matériaux.

3.9.1.2 Contexte climatologique

Le facteur climat ne représente pas un parametre décisif a I’échelle du
périmétre d’étude car invariable quel que soit le scénario retenu. Les
caractéristiques climatiques seront a prendre en compte, en particulier
pour le risque inondation engendré par la Bléone, le dimensionnement
du réseau d’assainissement pluvial, ainsi que pour la modélisation de la
dispersion des polluants liés a la circulation routiere.

3.9.1.3 Contexte géologique

La nature des sols est un parametre important pour la construction
d’une infrastructure routiére (portance, sensibilité a I'eau, etc.). Elle
conditionne les méthodes, matériaux et techniques a envisager et par
suite les colts du projet.

Les sols du fuseau d’étude étant hétérogene, la réalisation de sondages
réguliers (tous les 250 m environ) pour reconnaitre les sols supports de
remblai sera nécessaire lors des études de conception afin d’adapter les
matériaux de remblai au support de remblai existant.

3.9.1.4 Eaux superficielles

Les ressources en eaux sont une contrainte importante a prendre en
considération, tant d’un point de vue qualitatif (proximité de la Bléone,
du canal EDF, écosystémes liés aux cours d’eau) que d’un point de vue
quantitatif au regard du risque inondation et sécheresse.

Le projet devra s’attacher a minimiser I'impact sur les crues et le
transport sédimentaire de la Bléone ; il devra également prévoir des
éventuelles protections de talus afin de résister au caractere tres érosif
des crues de ces cours d’eau.

Un traitement qualitatif des eaux de ruissellement routieres devra étre
réalisé afin de ne pas perturber la qualité du milieu récepteur.

2.5.1.5 Eaux souterraines

Lors de I'étude de la solution retenue, un suivi piézométrique d’un an
sur le secteur d’étude sera nécessaire.

Il sera également nécessaire lors des reconnaissances géotechniques
d’effectuer des essais dans les limons (épaisseur, perméabilité,
porosité) afin d’évaluer plus précisément la protection apportée par les
limons de surface.

Les prescriptions liées a la présence de périmeétres de protection des
captages devront étre respectées, notamment en ce qui concerne la
phase travaux (profondeur de déblais limitée) et I'assainissement
pluvial du projet (réseau de collecte et de traitement imperméabilisé,
exutoire situé a I'extérieur des périmétres de protection).

3.9.1.6 Risques naturels

Le risque feu de forét est a prendre en compte par le respect de
mesures de prévention en phase travaux et en phase d’exploitation
(débroussaillement notamment).

La présence de zones inondables représente une contrainte forte ; en
effet, la transparence des écoulements nécessite la réalisation
d’ouvrages et tout remblai en zone inondable doit étre compensé ce
qui implique de disposer d’emprises supplémentaires pouvant étre
importantes.
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Seuls les éboulements et les glissements de terrain sont un risque pour
la sécurité des usagers routiers mais aucun des deux n’est présent sur
la zone d’étude.

Les séismes sont des événements difficilement localisables et dont le
niveau de risque est le méme pour toutes les communes traversées.

3.9.2. MILIEU NATUREL ET BIODIVERSITE

3.9.2.1 Zones naturelles remarquables, protégées et
inventoriées

Les arrétés de protection de biotope stipulent que tous les travaux dans
le lit des adoux et en particulier, I'extraction de granulats et les travaux
de recalibrage, ainsi que la déviation directe ou indirecte de bras d’eau
sont interdits. Seuls pourront étre exceptionnellement autorisés par la
DDTM, les travaux nécessaires a la sécurité publique suivants des
modalités précises.

3.9.2 .2 Habitats naturels/flore/faune/ réseaux écologiques

Lazone d’étude est caractérisée par la présence d’'un cortége d’especes
floristiques et faunistiques riche et varié. Ce cortége est directement
lié a la richesse des milieux recensés au droit du projet, avec
notamment la Bléone, ses affluents et leurs ripisylves.

La RN85 entre Malijai et Digne-les-Bains constitue une barriere pour le
transit de la faune entre le Nord et le Sud. Des passages existent le long
de la RN85 et sont empruntés a cette fin, mais ils sont présents de
maniere hétérogene. On remarque plusieurs cas de mortalité sur le
linéaire, ce qui démontre que les passages ne concentrent pas
completement la faune, qui tend a franchir I'infrastructure routiere
directement.

La phase travaux est susceptible de générer des incidences de plusieurs
types : destruction d’individus et/ou d’espéces de la faune et/ou de la
flore, dérangement d’individus de la faune, dégradation des milieux
connexes, introduction d’espéces végétales invasives (en particulier
lors des terrassements). Durant la phase d’exploitation du projet ce
dernier est susceptible de générer des incidences de différentes
natures: perturbations des fonctionnalités écologiques dues a
I'infrastructure et au trafic automobile, perturbation des milieux lié a
I'entretien des abords de l'infrastructure.
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3.9.3. MILIEU HUMAIN

3.9.3.1 Contexte administratif

Lors de I’étude de la solution retenue, les prescriptions des reglements
d’urbanisme devront étre analysées afin de vérifier leur compatibilité
avec le projet.

En cas de besoin, une ou des mises en compatibilité devront étre
réalisées afin de rendre le (les) document (s) d’urbanisme compatibles
avec le projet.

3.9.3.2 Activités agricoles

Le projet d'aménagement intégrera nécessairement une concertation
avec la chambre d’agriculture et les exploitants concernés par le tracé,
afin de limiter les impacts directs et indirects sur le fonctionnement des
exploitations. Au-dela de la consommation de terres agricoles, le
rétablissement des réseaux d'irrigation, des acces, les liaisons avec le
siege des exploitations, la gestion des délaissés de culture devront étre
considérés avec attention.

3.9.3.3 Activités économiques (hors agriculture)

Le point noir de la traversée de Mallemoisson et l'acces a la Zone
d'Activités d'Aiglun sont des aspects que l'aménagement devra
prendre en compte et améliorer pour permettre de redonner un souffle
qui bénéficiera aussi bien aux usagers privés qu'aux professionnels.

L’acces a la maison de produits de pays, aussi bien durant les travaux
qu’une fois I'aménagement réalisé représente également un enjeu fort
au regard de son role sur le territoire local.

3.9.3 .4 Loisirs et tourisme

Le développement de ce tourisme 4 saisons dépend en partie de la
RN85 ; en effet, avec 79% des touristes qui arrivent dans les Alpes de
Hautes Provence par la route, cette route représente un véritable enjeu
pour I'acces a Digne-les-Bains et a I'Est du territoire.

3.8 3.5 Bati, équipement, réseaux

La présence du gazoduc implique le respect d’'un certain nombre de
précautions lors des travaux afin d’éviter 'endommagement de la
canalisation ; concernant les réseaux plus généralement, un

recensement précis devra étre fait lors des études techniques
ultérieures, afin d’anticiper les éventuels déplacements de réseaux, en
concertation avec les différents gestionnaires.

3.9.3.6 Organisation des déplacements

L’aménagement de la RN85 revét un enjeu majeur en termes d’acces a
Digne-les-Bains depuis le val de Bléone et le val de Durance pour les
déplacements de type domicile — travail, mais également pour le
tourisme, tant en termes d’apport de fiabilité dans le temps de
parcours, qu’en termes de sécurité.

Durant la phase travaux, des perturbations de la circulation et des accés
pourraient étre causées par I'activité du chantier.

3.9.3.7 Risques technologiques

La présence de la canalisation de gaz devra étre prise en compte lors
de la réalisation des travaux pour éviter tout accident.

En améliorant les conditions de sécurité, le projet pourrait permettre
de réduire les risques inhérents au transport de marchandises
dangereuses.

3.9.4. CADRE DE VIE

3.9.4.1 Qualité de I'air

Les teneurs en dioxyde d’azote et en benzene dans I'air traduisent une
bonne qualité de I'air notamment en été. D’apres les résultats, on peut
identifier le centre de Mallemoisson comme une zone a enjeux vis-a-vis
de la qualité de I'air car c’est a ce niveau que la concentration mesurée
a dépassé I'objectif de qualité en dioxyde d’azote, en hiver.

Durant la phase travaux, on peut attendre localement une
augmentation des émissions polluantes en lien avec les gaz
d’échappement émis par les engins ainsi que les particules émises lors
des phases de terrassements.

La mise en service du projet pourrait s'accompagner d’une
augmentation de la vitesse donc des émissions polluantes.

%.9.4.2 Ambiance sonore

Les investigations menées ont montré que sur la commune de
Mallemoisson, les batiments situés en bordure immédiate de la RN85
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se situent dans une ambiance sonore non modérée de jour comme de
nuit. 26 batiments ont méme des niveaux de bruit qualifiés
« d’excessifs » (batiments pour lesquels le seuil des points noir bruit est
dépassé). Tous les autres batiments se situent dans une ambiance
sonore modérée.

La phase travaux est susceptible de s’accompagner d’une
augmentation des nuisances sonores en particulier au droit des zones
habitées.

La mise en service du projet pourrait s'accompagner d’une
augmentation des nuisances en lien avec I'augmentation de la vitesse.

3.9.5. PATRIMOINE ET PAYSAGER

3.9.5.1 Patrimoine culturel et archéologique

Les constructions aux abords des monuments historiques inscrits ou
classés sont soumises a I'avis de I’Architecte des Batiments de France,
qui en fonction des conditions de covisibilité, peut étre conforme ou
simple.

La découverte de sites archéologiques dans une zone de travaux doit
étre déclarée immédiatement au service régional de I'archéologie et
des mesures de conservation provisoires doivent étre mises en place,
ce qui peut entrainer des retards de construction.

Ces sites sont des lieux d’intérét historique et scientifique, donc
protégés par le Code du patrimoine.

Des recherches en amont (prédiagnostic archéologique) permettent
d’anticiper la découverte fortuite de sites.

3.9.5.2 Paysage

Lesincidences sur le paysage sont multiples : risques de destruction des
ripisylves, impact sur les ouvertures visuelles sur la route Napoléon,
augmentation de I'impact visuel des batiments industriels, risque de
périurbanisation, perturbation de I'identité économique et paysagere...
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4. ESQUISSE DES PRINCIPALES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION ENVISAGEES
ET RAISONS POUR LESQUELLES LE PROJET A ETE RETENU

L'objet de ce chapitre est de présenter une synthése des études et
décisions ayant conduit au choix de la solution présentée.

En effet, le maitre d’ouvrage doit présenter la solution retenue dans
son contexte d’analyse et notamment au regard de variantes
d’aménagement envisagées, y compris la situation ou le projet n’est
pas réalisé (variante 0).

4.1. RAPPEL DES OBJECTIFS DU PROJET

L’aménagement concerne la RN85 entre le giratoire « RN85 / RD4 »
(PR 27+900) a I'Ouest sur la commune de Malijai, jusqu’au giratoire
« RN85 / RN2085 » (PR 39+900) dit giratoire « du Rocher Coupé »
situé en entrée Ouest de Digne-les-Bains, soit 12 km environ.

Le projet d’aménagement de la RN85 entre Malijai et Digne-les-Bains
s'inscrit dans un objectif général de modernisation de cet axe afin de
participer au désenclavement de la ville Préfecture et plus largement
de I'Est du département des Alpes-de-Haute-Provence.

Les trois objectifs majeurs de I'opération sont :
e lerenforcement de la sécurité des usagers,
e |afiabilisation des temps de parcours,

e [|'amélioration du cadre de vie des riverains des communes
actuellement traversées par la route nationale.

Les communes directement concernées par le projet sont, d’Ouest en
Est : Malijai, Mirabeau, Mallemoisson, Aiglun.

4.2. RAPPEL DES DECISIONS ET ETUDES
ANTERIEURES

les premieres études de faisabilité d’'une antenne autoroutiere
dans le Val de Bléone ont été engagées en 1986. A cette époque
I'aménagement envisagé se limite a une simple liaison entre la future
A51 (section Manosque / Sisteron-sud mise en service en décembre
1989) et I'Ouest de Malijai.

la proposition de création d’une liaison autoroutiere entre
Grenoble et Sisteron afin de délester la vallée du Rhone et de
désenclaver le massif alpin, faite en 1987 par le Comité
Interministériel d’Aménagement du Territoire (CIAT), est confirmée
par le Schéma Directeur Routier National d’avril 1988. Cette décision
augmente les perspectives de trafic transitant a terme par le Val de
Bléone a destination de la Cote d’Azur.
De nouvelles études sont alors engagées pour étudier différentes
solutions d’aménagement entre I’A51 et Digne-les-Bains, notamment
en comparant 'aménagement sur place de la RN85 avec des solutions
autoroutieres en tracé neuf.

suite aux conclusions des études, le CIAT prend position
pour l'option autoroutiere en 1990. Deux ans plus tard,
I'aménagement est approuvé par décret et inscrit au Schéma
Directeur Routier National.

I'antenne autoroutiere du val de Bléone est déclarée
d'utilité publique. Sa validité est prorogée jusqu’au 17 septembre
2011 par décret du 14 septembre 2001.

la réalisation de cette antenne autoroutiére n’est finalement
pas retenue dans le cadre du projet de Schéma National des
Infrastructures de Transport (SNIT).

décision est prise d’engager les études relatives a
I'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains pour préparer les
programmes routiers futurs.

commande d’un projet d’'aménagement qualitatif de la
RN85 entre I'’A51 et Digne-les-Bains combinant déviations, créneaux
de dépassement et aménagements de carrefours.

réalisation des études d’opportunité, de rencontres et
réunions de travail avec les collectivités et acteurs du territoire afin de
rechercher une cohérence d’ensemble des aménagements proposés.

le Premier Ministre valide les recommandations de la
Commission Mobilité 21 qui souligne « le caractere indispensable qui
s’attache a la modernisation des axes routiers dont le r6le en matiere de
désenclavement est incontestable » comme le projet d’'aménagement
de la desserte de Digne-les-Bains par la RN85.

Cette décision est suivie par le lancement des études préalables, qui
seront menées de juillet 2013 a décembre 2014. Elles comprennent
I'analyse de I’état initial du territoire, ainsi que la comparaison de
différents scenarii.

commande ministérielle pour le projet
d’aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par la RN85 qui
demande la poursuite des études et des procédures pour
I'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par la RN85 entre
Malijai (carrefour RD4-RN85) et Digne-les-Bains avec la conduite des
études préalables a la DUP.

lancement de la concertation publique au cours de
laquelle sont présentées les scenarii définis lors des études préalables

Le chapitre qui suit présente ces différentes solutions
d’aménagement, ainsi que I'analyse multicritere qui en a découlé.
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Une premiere analyse de la problématique des acces riverains est
4.3. PRESENTATION’ COMPARAISON ET réalisée. Le principe général est de limiter les acces directs pour
ANALYSE DES VARIANTES PRESENTEES chercher a les regrouper sur des points d’échanges sécurisés existants
LORS DE LA CONCERTATION PUBL'QUE ou a créer (carrefour plan de Beauvezet par exemple).

Il en ressort les variantes suivantes :
4.3.1. VARIANTES ETUDIEES DANS LE CADRE
DES ETUDES PREALABLES

Sur les 12km de la zone d’étude, 5 variantes différentes ont été
étudiées: V1, V2A, V2B, V3 et V4, proposant une alternance
d’aménagements sur place et de tracés neuf. L’incrémentation de la
numérotation des variantes va de pair avec une recherche de niveau
de service croissant, notamment par |'offre de possibilités de
dépassement.

Différents profils en travers sont utilisés :
e Chaussée bi-directionnelle classique,

e Créneau de dépassement a 3 voies avec voie centrale
affectée,

e Etenfin 2x2 voies avec séparateur central.

Pour les points d’échanges, certains sont de types plans en T, croix ou
giratoire, d’autres combinent une dénivellation des voies avec
raccordements par demi-carrefours, et enfin certains peuvent étre de
type échangeur dénivelé avec voies d’accélération et de décélération.

Chaque variante integre le principe d’une déviation de Mallemoisson/
Aiglun. Positionnée au sud de la RN85 actuelle, cette déviation
présente plusieurs configurations en fonction de la variante
considérée :

e Entre la maison de Pays et la RD17, on parle de tracé:

o Proche : traverse la plaine agricole en passant a
proximité des habitations de Mallemoisson,

o Eloigné : positionné au sud de la plaine agricole en
longeant la ripisylve de la Bléone.

e EntrelaRD17 et le Météore, on parle de raccordement :

o Court : le projet rejoint la RN85 existante avant le
carrefour de la RD417,

o Long: le tracé neuf va jusqu’au Météore.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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La variante 1: Elle propose un aménagement sur place de la RN85
entre Malijai et la maison de Pays avec création d’'un créneau de
dépassement en sortie de Malijai (Malijai —Digne), une déviation de
Mallemoisson en tracé proche et un raccordement court, puis un
créneau de dépassement (Digne —Malijai) sur I'extrémité du projet :
cet aménagement est commun a toutes les variantes.

Les aménagements du PRAS réalisés en 2014 (Beauvezet — Tarelle)
et poursuivis en 2015-2016 (Tarelle — Duyes) sont conservés.
L’ensemble des points d’échanges créés ou réaménagés sont de type
plan.
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La variante 2A : Par rapport a la variante 1, cette variante difféere
entre les Duyes et la Maison de Pays avec un créneau dans le sens
Digne — Malijai. La déviation emprunte un tracé éloigné et un
raccordement long au Météore, un créneau sens Malijai — Digne est
implanté entre la Maison de Pays et le RD17.

Cette variante voit apparaitre un demi-échangeur dénivelé au lieu-dit
le Météore. Ce dernier offre de plus un gabarit limité a 3,65m pour le
mouvement Aiglun-> Digne.
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La variante 2B: Pour cette variante seuls les types d’échanges
different avec la V2A. Le giratoire de la Maison de Pays devient un
demi-échangeur dénivelé, celui du RD17 est transformé en giratoire
plan.
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La variante 3 : 2 compter de la variante 3 le profil en travers a 2x2
voies apparait.

Entre Malijai et la Maison de Pays, ce profil est appliqué aux 2
créneaux. La déviation est similaire a la V2B a I'exception du profil en
travers qui est ici intégralement en chaussée bi-directionnelle.
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La variante 4 : Cette derniére variante propose une continuité a 2x2

voies sur la moitié du linéaire soit 6km. L’échangeur avec la RD117 est
complet et dénivelé.
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4.3.2. COMPARAISON DES VARIANTES

4.3.2.1 Analyse multicritere

Dans un premier temps, une analyse multicriteres des variantes met
en lumiere les enjeux essentiels du territoire dans lequel s'inscrit
I'opération

B Qualité de la desserte

L’amélioration du niveau de service s’obtient dans un premier temps
par une augmentation des possibilités de dépassement via la création
de créneaux en aménagement sur place ou une géométrie optimisée
en tracé neuf. Le second levier a consisté a contourner le secteur qui
rassemble |'essentiel des congestions aux heures de pointes, c’est-a-
dire la traversée de Mallemoisson. Enfin, I'objectif de regroupement et
de sécurisation des acces riverains permet de satisfaire aux conditions
de fluidité des usagers tout en maintenant la RN85 dans son role de
desserte locale.

B Cadre de vie des riverains

La RN85 traverse des zones d’habitats diffus ainsi que le noyau
villageois de Mallemoisson. Les riverains immédiats subissent une
circulation automobile qui génere une ambiance sonore élevée et une
qualité de I'air dégradée.

Les déviations sont une réponse a ces enjeux mais elles s’averent plus
impactantes en termes de qualité paysagére et ainsi que pour les
activités de loisirs puisque les voies nouvelles traversent des zones
situées actuellement dans un environnement préservé.

B Milieu naturel

L'aire d’étude présente un riche vivier d’habitats naturels (en
particulier la Bléone et sa ripisylve, le torrent des Duyes, les adoux,
des arbres cavitaires...) et d’espéces floristiques et faunistiques
(notamment des espéces floristiques a enjeu, une avifaune riche et
variée, des espéces de chiropteres qui gitent et chassent a hauteur du
projet, des mammiferes aquatiques qui fréquentent les cours d’eau et
adoux).

® Agriculture

L’activité agricole est tres présente dans le Val de Bléone, elle occupe
I'essentiel des terres riches et irriguées qui se trouvent traversées par
les tracés neufs. Les impacts directs et indirects sont ici significatifs
par la consommation d’espace et la déstructuration de I'espace qui
peut conduire a la mise en péril de certaines exploitations.

B Risques naturels

La prise en compte du risque inondation, enjeu majeur des tracés
neufs, conduit pour chaque variante a réaliser un linéaire conséquent
de transparences hydrauliques afin de satisfaire aux conditions de non
aggravation des vitesses et hauteurs d’eau préconisée par les services
de la DDTO4.

4.3.2.2 Analyse par séquences d’aménagement

Dans un second temps une analyse par séquences a été réalisée. Au
nombre de 4 (Malijai — Mallemoisson ; Mallemoisson — RD17 ; RD17 —
Météore ; Météore — Rocher coupé), elles correspondent a des zones
homogénes tant par I'environnement naturel et physique dans lequel
elles s’inscrivent que par les partis d'aménagements proposés.

En raisonnant a I’échelle de chacune d’elles, il ressort :

B De Malijai a Mallemoisson :

La variante 3 avec ses deux créneaux a 2x2 voies a l'inconvénient de
manquer de lisibilité et de cohérence.

Sur ce point la variante V4 semble plus justifiée mais la continuité de
la section a 2x2 voies génere un impact fort sur le milieu naturel,
I'activité agricole, mais aussi le paysage. Par ailleurs, elle traverse au
sud de Tarelle la zone inondée de la Bléone. De plus, si elle facilite le
traitement des acces riverains sur la commune de Mirabeau, elle
abandonne un linéaire conséquent de la RN85 récemment aménagé
dans le cadre du PRAS.

Les trois autres variantes proposent des aménagements moins
ambitieux mais plus lisibles et nettement moins impactant avec
jusqu’a 2 créneaux (1 par sens) pour les V2.

Cette famille de solution (V1, V2A et V2B) semble offrir le meilleur
compromis entre impacts environnementaux et niveau de service.

® De Mallemoisson a la RD17 (Route du Chaffaut)

Toutes les variantes proposent une déviation. Ce choix permet
d’extraire a minima 12 000 véh./jour de la traversée de Mallemoisson,
au bénéfice de la qualité de la desserte et du cadre de vie des
riverains.

La variante V2B incluant un créneau de dépassement au niveau de la
déviation de Mallemoisson semble a exclure. En effet, I'emprise
majorée dans une zone qui cumule des enjeux hydrauliques, agricoles
et environnementaux conduit a une inflation des impacts et du colt
qui n"apparaissent pas justifiés.

Reste a comparer les déviations « proches » de la V1 ou « éloignées »
des V3 et V4. Toutes les trois traversent la zone inondée de la Bléone.
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Si la V1 est plus favorable sur I'aspect hydraulique, elle crée des
coupures visuelle et agricole fortes, perturbe le réseau d'irrigation et
le cadre de vie des riverains de la plaine qui bénéficient aujourd’hui
d’un site préservé.

Les V3 et V4 plus favorables que la V1 sur ces points, augmentent
I'impact sur I’hydraulique et le milieu naturel avec un tracé en bordure
de la ripisylve.

Les échanges dénivelés de la maison de Pays (V2B) et de la RD17
(V2A, V3 et V4) apparaissent favorables a la desserte de la ville
préfecture mais génerent un impact paysager fort et une
consommation d’espaces agricoles accrue.

Dans cette séquence, il ressort qu’une déviation ne peut s’envisager
qu’avec un tracé plus « proche » de Mallemoisson que la variante V1
qui permettrait de limiter de maniére significative les impacts
hydrauliques et agricoles, voire méme sur le milieu naturel mais au
prix d’'une dégradation du cadre de vie des habitations situées en
limite des zones urbaine et agricole.

®m DuRD17 au Météore
Deux groupes se distinguent :

e Le premier correspond a la V1 qui rejoint rapidement la RN85.
Cette option limite les impacts agricoles et optimise la
réutilisation du réseau existant. Elle nécessite néanmoins
d’envisager I'amélioration du carrefour avec la RD417.

e Le second groupe prolonge la déviation de Mallemoisson en
tracé neuf jusqu’au Météore, ou il rejoint la RN85 par un demi-
échangeur dénivelé.

® Du Météore a Digne-les-Bains

L’élargissement de la plateforme pour la création d’'un créneau de
dépassement est a priori compatible avec les contraintes
d’exploitation dues a la proximité de la voie ferrée au Nord. Elle
s’applique sur la section qui supporte le trafic le plus élevé, les impacts
hydrauliques fluviaux et agricoles sont faibles a nuls.

L’élargissement coté voie-ferrée limite les impacts sur le milieu
naturel.
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Ces 5 variantes ont été comparées en évaluant le niveau des enjeux de 4.4. VARIANTES ENVISAGEES SUITE A LA

% - chaque théme de I'étude, pour chacune d’entre elles : 7 critéres
g ; 3 g‘- principaux de comparaison des variantes ont été retenus : CONCERTATION PU BL'QUE ET ETUDE DE LA
o 2
2 £ 2 i e Acoustique et qualité de l'air ; SOLUTION RETENUE
() . - .
AR e Cadre de vie (paysage, loisirs, urbanisme) ;
e Milieu naturel ;
o 4.4.1. CONCERTATION PUBLIQUE ET
e Activités agricoles ;
’ DECISIONS AYANT SUIVI
3 i e FEauetsol;
2 z 3 g .
o : § 5 3 e Qualité de la desserte ; . : . :
g : E 3 E E 2 i la concertation publique qui a lieu durant un mois et
&) © . f%_@ e Codt. dans les 5 communes concernées (Malijai, Mirabeau, Mallemoisson,

Aiglun et Digne), fait ressortir la forte opposition des habitants aux

VARIANTE 24
. . , . - dérivations de Mallemoisson-Aiglun et de Beauvezet-Tarelle.
Le tableau ci-apres représente la synthese du degré d'impact de
chaque enjeu étudié, pour chacune des variantes :
- f E. le COPIL prend alors les décisions :
E Waslariim | Wariasita 274 W ariip 10 Harianie | Warkiriie 4 . L. .
s E § i 5 - - Titvpes e d’abandonner le projet de déviation Beauvezet-Tarelle,
2 H = 3 Crastes 94 P : & u L R . o ,
= = 2 = i —— = e de différer toute décision concernant les études et la
® : g @) pmmiede | 5 = [ = s S : :
' i réalisation de la déviation de Mallemoisson-Aiglun,
VARIANTE 2B Pk T | | [ ] & [ ] = » )
oy E - - - - —— e de poursuivre I'étude d’'aménagement de la RN85,
S E i r ™ [ m— o dengager au plus vite la procédure d’enquéte publique
" i u - r - . e concernant la réalisation du giratoire de I'Europe (études
£ “g“. — repactans menées entre 2012 et 2015),
g 3 3 e » .- | = - « .y .
% % z g . £ _E e de renoncer aux emplacements réservés du projet de I’A585
= = = = = 2 = Cette analyse des variantes est celle qui a été présentée lors de la sur lelinéaire entre Malijai et Digne-les-Bains.
O st e () 23 = (®) Y q p

concertation publique, en début d’année 2015.

VARIANTE3
i 0§ o :
- £ - g
8 - 'E 3 E :E 2
- € i T 4 & 2 o 5 §
E = E 3 ﬂ = O i ﬁ E o
= § _g Zz A 5 & < o
! B . el = = = [
B == nord EDF O
VARIANTE 4 e
Leégende: Figure 4-1: Schéma de la proposition d'aménagement
)] i
Gindtaire plan Carrefour plan Carrefaw dinivels Mambre de woies
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Septembre 2015 : la commande ministérielle entérine les objectifs
suivants :

e de Malijai a I'entrée de Mallemoisson: réalisation d'un
aménagement sur place de la RN85 et sécurisation du tracé
par la réalisation de 2 ou 3 créneaux de dépassement; 'un
dans le sens ouest-est entre le giratoire du RD4 / RN 85 (a
I'Est de Malijai) et Beauvezet, et l'autre dans le sens inverse
entre le carrefour du pont de Duyes et I'entrée de
Mallemoisson ;

e de Mallemoisson a Aiglun: pour remplacer la déviation
Beauvezet-Tarelle non retenue, commande d’études
d’aménagement qualitatif sur place de la traversée de
Mallemoisson et d’Aiglun sont commandées. Ces études
consisteront en un nouveau recueil de données trafics et une
simulation dynamique prenant en compte les hypothéses
actualisées et le réaménagement des carrefours de I'Europe,
du Chaffaut et d’Aiglun, afin de confirmer 'opportunité du
projet et de définir les principes d’'aménagement a retenir. ;

e d’Aiglun a I'entrée de Digne : aménagement sur place par la
réalisation d’'un créneau de dépassement dans le sens Est-
QOuest, entre le lieu-dit « le Météore » et le giratoire du
« Rocher coupé ».

Septembre 2015-Janvier 2016 : Sur cette période, cing COTECH ont
lieu (septembre, novembre, décembre, janvier et le dernier en mars
pour préparer le COPIL de mai) pour concerter les différents partis sur
les tracés de créneaux de dépassement et des voies de
rétablissement, mais aussi pour présenter les différents scenarii
d’aménagement des carrefours de Mallemoisson, Le Chaffaut et
Aiglun, et les résultats (en termes de parcours) des études de trafic
réalisées de Mallemoisson a I’entrée de Digne.

4.4.2. ETUDES D’OPTIMISATION DE LA
SOLUTION RETENUE

La suite des études porte alors sur 3 principaux themes :

e la section courante, c’est-a-dire I'aménagement des créneaux
de dépassement et des voies de rétablissement ;

e larequalification de la traversée de Mallemoisson ;

e et 'aménagement du carrefour du Chaffaut et du carrefour
d’Aiglun, en complément des travaux prévus au niveau du
carrefour de Mallemoisson (ou carrefour de I'Europe).

®m Carrefour RN85 / RD17 Nord ou carrefour de I’Europe a
Mallemoisson

Le carrefour, RN85 / RD17 Nord Mallemoisson, dit carrefour de
I'Europe, a fait I'objet d’une enquéte publique entre le 28 septembre
et le 28 octobre 2015. Il a été déclaré d'utilité publique le
11/01/2016.

Lors des études préalables a I'enquéte publique, deux principales
variantes d’aménagement ont tout d’abord été étudiées :

e Carrefour a feux optimisé (réglage des phases de feux),

e Carrefour giratoire.

Le tableau qui suit synthétise I'analyse multicriteres menée.

Malgré un codt plus important et une emprise fonciére significative, le
choix s’est porté sur le carrefour giratoire, solution la plus a méme de
répondre aux objectifs de I'opération, a savoir :

e |’amélioration des conditions de circulation et de sécurité
pour tous les usagers,

e La sécurisation des conditions de circulation des piétons et
des cyclistes,

e La bonne insertion dans un contexte de requalification
urbaine.

Amnagement

e id desserts de

paria

Capacité insuffisante
Amélioration de la fluidité pour écouler les trafics
Ecoulement des du trafic de transit en période de

flux pointe
+++

Bonne intégration urbaine
de I'aménagement du fait
des possibilités
d'aménagement qualitatif
de I'llot central et des

espaces latéraux -

Impact négatif de la
congestion sur le
fonctionnement urbain

Intégration
urbaine et
paysagére

+

Niveau de sécurité
satisfaisant

Niveau de sécurité
satisfaisant

Sécurité des
usagers (tous
modes) + +

Absence de colits

d’exploitation et de Maintenance et gestion

Exploitation maintenance par rapport des feux a assurer
au carrefour a feux
+

. Impact foncier significatif Absencefd Impact sur e

Impact foncier oncier

Colt de 'aménagement e .
. 9 CoUt d’investissement

A plus important que pour le néaligeable
Coat carrefour a feux 919

Par la suite, trois positionnements de I'anneau du giratoire ont été
étudiés :

e sous-variante V1 : désaxé Est

e sous-variante V2 : désaxé Ouest

e sous-variante V3 : centré Est
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Figure 4-2: Variantes d’'aménagement du carrefour de 'Europe RN85 /
RD17 Nord

Carrefour de I’Europe (RN85/RD17 Nord) - Mallemoisson

I

Equivalent pour les trois sous-variantes

Ecoulement
des flux -
Insertion Equivalent pour les trois sous-variantes
urbaine

+

Sécurité des
usagers
(tous
modes)

Sécurité piétons
assurée,
accessibilité de
I'arrét de bus
moins favorable

++

Sécurité piétons
assurée

++

Sécurité piétons
assurée, accessibilité
de I'arrét de bus
moins favorable

Réduction des
vitesses du fait des
trajectoires

+++

Gestion des

Arrét de bus
implanté sur la
branche de sortie

Déplacement arrét
et amélioration des
conditions de
visibilité et de

Arrét de bus
implanté sur la
branche de sortie

Ianneau apIProche de visibilité sur 'anneau
anneau
+
+ ++
Coiit des 630000 € TTC 660 000 € TTC 660 000 € TTC
travaux _ - -
Impact plus
Impact sur Impact plus réduit important sur
propriétés privées sur des propriétés propriétés privées
Impact non baties env privées non baties | non baties des deux
foncier 1000 m? env 650 m?2 cOtés de la voie env

1100 m2
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Il est ressorti de cette analyse que la sous-variante V2 est celle qui allie
tout a la fois :

e un impact limité sur les propriétés foncieres au sud du
giratoire et sur le parking privé,

e une capacité suffisante pour traiter le flux de circulation aux
heures de pointes sur la RN85,

Les trajectoires sont certes moins satisfaisantes que sur les giratoires
de type axé, mais ce défaut peut étre en grande partie corrigé par
I'aménagement des lots et des terre-pleins latéraux.

La traversée des piétons peut se faire en deux temps par la présence
de refuges et les longueurs de traversées seront raccourcies par la
réduction des voies.

Le colt de construction tres proche des trois sous-variantes ne
constitue pas un critére discriminant.

L'arrét bus implanté a I'Est avant I'accés au parking privé et en amont
du carrefour giratoire, permet de mieux gérer les cheminements
piétons et d'éviter les comportements a risques.

Au bilan, la sous-variante 2 apparait comme celle qui présente le
compromis le plus satisfaisant entre le bon écoulement des flux de
circulation, la sécurité de tous les modes de déplacements, le colt
contenu et I'emprise la plus compacte sur les terrains privés
avoisinants le carrefour actuel.
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®m Carrefour RN85 / RD17 Sud Le Chaffaut

Deux variantes d’'aménagement ont été étudiées pour 'aménagement
du carrefour du Chaffaut :

e une solution avec un aménagement en giratoire,

e une solution avec la réalisation d’'une trémie a gabarit réduit,
dans le sens Le Chaffaut - > Malijai.

Q

Giratoire & 3 branches
3004 40 b ires de disnsdine
* Chaussée annelaine une largeer de 7 métres
= 1 wole =n =nkrée ot en sortie

Carrefour Le Chaffaut
RN85/RD17 Sud - Giratoire & 3 branches

* B

Carvour M (DT Ly Gaired
LN TFEGE GEWE R ] B HIE

Carrefour Le Chaffaut
RN85/RD17 Sud — Trémie a gabarit réduit

e -]

L Thast e Chisfaurt =p Balijal gasvint
fans une trierie § pabar® vk dull

# Lk L A SORE pas St B o pRantey
a wralrrda Pl e o aurisce

e

Figure 4-3: Variantes d’'aménagement du carrefour Le Chaffaut RN85 /
RD17 Sud

La comparaison de ces variantes a porté sur sept critéres; elle est
présentée dans le tableau ci-apres.

Carrefour Le Chaffaut - RN85/RD17 sud

Insertion urbaine
et paysageére

Situé en zone agricole

Remblais a créer au sud de
la RN85

Situé en zone agricole

Desserte locale et
acces

Tous les mouvements
maintenus

Rétablissement des acces
au droit du carrefour

Tous les mouvements
maintenus

Tous les mouvements PL
en surface

2 acces riverains « dans
le carrefour »

Trémie peu attractive
hors heures de pointe

Milieu naturel et
agricole

Milieu naturel : habitats a enjeux forts et adoux a
proximité

A proximité d’un périmetre de zone humide

Agriculture : parcelle irriguée au sud-ouest du
carrefour

Sécurité routiere

Anneau prioritaire

Traversée piétonne dans
les ilots

Intégration d’un arrét de
bus

Sécurisation des acces

Suppression du
mouvement traversant
les 2voies de la RN85 (Le
Chaffaut->Malijai)

PL en surface avec
insertion plus difficile du
mouvement Le

riverains Chaffaut->Malijai
Codt 1,8M€ 4ME€
Rayon extérieur environ Maintien du carrefour
Aménagement Y existant (hors voie de

17 meétres

décélération)

parig RMNBS

Au regard des principaux criteres que sont la sécurité, la desserte
locale, les temps de parcours et le colt, la solution « Giratoire »
apparait comme le meilleur compromis. En effet, la réalisation d’une
trémie génére un co(t tres élevé pour un usage principal en heure de
pointe (soit 3h par jour environ) et un gain de temps finalement
limité.

Par ailleurs, la conservation d’un carrefour en Té n’est pas optimale en
termes de sécurité et d’organisation des dessertes.
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m Carrefour RN85 / RD417 a Aiglun

Trois variantes ont été étudiées pour ce carrefour :

un giratoire a 3 branches (voies de rétablissement des acces
privés non comptabilisées),

une trémie a gabarit réduit (interdite aux Poids-Lourds) pour
les flux Aiglun = Digne et la suppression du mouvement
Aiglun > Digne en surface pour les PL (mouvement reporté
sur le carrefour du Chaffaut),

un carrefour en Té tres peu modifié par rapport a I'actuel
hormis le fait que les flux Aiglun - Digne de Véhicules légers
passent dans une trémie ; es PL restent en surface.

Carrefour d'Alglun
HHEE,.-"'HD#I 7 - Giratoirea 3 bmnc.‘les )

" Giratoire § 3 bramchas
= 30 &40 m de diambire

= Les deux vales su sud du giretolre ofont

pes Eté mjoutées car e résesu initial ne
comporta que la RMES et la RO4LT

" Ll-ﬂrr.ﬁnl.l'n'-t—hrtp.—_i
* Lewfun fighun < Digre pavsent daos wne

: Carrefour d'Aigiun
' RNE5/RD417 = Trémie Aiglun/Digne VL +
SUppression r;l’l.-' mouvement PL en surface

T .
= Lesflus Alglun = Cigne passent dans unae
Erdmie & gaband ridult

i il repoment sur s carrefoor RKES/RD1T
Sud iLe Craffaut] pour we diriper vers
Digre

Q Carrefour d'Aiglun
RNB5/RD417 - Trémie Aiglun/Digne VL et

mouvement PL en ;urfuceAm-'un -} ﬂfgne

[ L

brdom by 2 nie o plas. on surface
[y e et WiL)

LS

Figure 4-4: Variantes d’'aménagement du carrefour d’Aiglun RN85 /

RD417
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La comparaison de ces trois variantes est reprise dans le tableau ci-
apres.

Carrefour RN85/RD417 - Aiglun

Insertion _ . . .,
. Situé en limite de zone Agricole - Remblai a créer au sud de la
urbaine et
p RN85
paysagére
Tous
mouvements Tous les
maintenus mouvements
maintenus

Desserte | Pas d’allongement Al

T de parcours parcours « PL » Pasdd‘allongement
¢ Aiglun —Digne + € parcours
accés
Rat?atterrlent‘ 2km - )
possible d’acces nterrogation sur
RN85 I'attractivité de la

trémie hors HP
sud

Proche limite ZNIEFF —

Carmelvan RRES | ROLTT gy
T g i e g Fil

Milieu En limite périmétre nord du périmétre de protection
naturel et rapproché du captage Aiglun
agricole PP prage Alg
Parcelles agricoles uniquement au sud de la RN
Réduction des
vitesses au droit o @P

du SUpIpEssten ¢ Création d’une
mouvement Rt _—

B frof . les 2 trémie et maintien
Secu.r‘lte carrefour (arréts | traversantles A
routiere TC et traversée voies en sqrface traversant pour les

B (Aiglun-Digne) PL
piétons) de la RN85
Anneau prioritaire
. TMJA 2025 - RN85 : 17 000 véh /j — R417 : 2 900 véh//j
Trafic o
(17%)
Cout Del5M€ 19M€ 19M€

De méme que pour le carrefour du Chaffaut, la réalisation d’une
trémie s’avere étre une solution colteuse pour un bénéfice tres
modéré en termes de gain de temps et de sécurité.

Ainsi, la solution préférentielle pour ces trois carrefours consiste en
I’'aménagement de trois giratoires.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique
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d4.4.2 2 Solution retenue

Sur la base des études préalables réalisées, une solution a été retenue :
Au niveau de la section courante, elle est constituée de 4 créneaux de
dépassement (d’Ouest en Est) :

e Un premier de 650 m entre le carrefour existant

« RN85/RD4 » et le ravin de Courneiret dans le sens Malijai >
Digne;

e Le deuxiéeme de 840 m entre le « Silo » et Beauvezet Ouest,
dans le sens Digne = Malijai ;

e Le troisieme de 645 m entre La « Cornerie » et le carrefour de
la Maison de Pays, dans le sens Malijai = Digne ;

e Etle quatrieme de 800 m entre l'acces de la voie impériale et
le passage sous la voie ferrée, dans le sens Digne = Malijai.

Au niveau de I'aménagement des 3 carrefours, sur la base des
analyses présentées précédemment, le scénario retenu est le suivant :

e |'aménagement d'un giratoire compact pour le carrefour de
I’Europe (RN85/RD17 Nord) ;

e et 'aménagement de deux giratoires a 3 branches au niveau
du carrefour le Chaffaut (RN85/RD17 Sud) et du carrefour
d’Aiglun (RN85/RD417).

- } a3 =‘ .
ﬁhmq 4 i 3‘ < g
: by ot B = fanee j a i g ke
eleld 8¢ @2 3 3 2 o
*i - -IIM"““M.“‘EH
Sl BiDm u_u_u_”u:[l; +ﬁ5- ik ‘Eﬂ-‘
el

Figure 4-5: Schéma de I'aménagement de la solution retenue

Le synoptique général des différents aménagements est présenté ci-
apres.
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Figure 4-6: Carte de synthése des aménagements de la solution retenue
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5. ANALYSE DES EFFETS DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT ET LA SANTE
ET DEFINITION DES MESURES ENVISAGEES POUR EVITER, REDUIRE OU
COMPENSER LES EFFETS DU PROJET

5.1. PREAMBULE
5.1.1. OBJET DU CHAPITRE

Conformément a I'article R.122-5 du Code de I'Environnement, en
application des articles L.122-1 et suivants du Code de
I'environnement, ce chapitre présente une analyse des effets négatifs
et positifs, directs et indirects, temporaires (y compris pendant la
phase des travaux) et permanents, a court, moyen et long terme, du
projet sur I'environnement [en particulier sur les éléments énumérés
dans I'état initial] résultant, entre autres :

e de la construction et de I'existence du projet, y compris, le cas
échéant, des travaux de démolition ;

e de l'utilisation des ressources naturelles, en particulier les
terres, le sol, I'eau et la biodiversité, en tenant compte, dans la
mesure du possible, de la disponibilité durable de ces
ressources ;

e de I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la
lumiere, la chaleur et la radiation, de la création de nuisances
et de I'élimination et la valorisation des déchets ;

e des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel
ou pour |'environnement ;

e des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du
projet au changement climatique ;

e des technologies et des substances utilisées.

Ce chapitre comprend également une description des incidences
négatives notables attendues du projet sur I'environnement qui
résultent de la vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de
catastrophes majeurs en rapport avec le projet concerné.

Il constitue également une analyse prospective de I'évolution de I'état
initial de I'environnement avec la réalisation du projet.

Il expose également les mesures prévues par le pétitionnaire ou le
maitre de I'ouvrage pour :

e éviter les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine et réduire les effets
n'ayant pu étre évités ;

e compenser, lorsque cela est possible, les effets négatifs
notables du projet sur 'environnement ou la santé humaine
qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits. S'il n'est
pas possible de compenser ces effets, le pétitionnaire ou le
maitre d'ouvrage justifie cette impossibilité.

La description de ces mesures doit étre accompagnée de I'estimation
des dépenses correspondantes, de I'exposé des effets attendus de ces
mesures a |'égard des impacts du projet [..] ainsi que d'une
présentation des principales modalités de suivi de ces mesures et du
suivi de leurs effets [...] ».

Ce chapitre analyse donc les impacts du projet d’aménagement de la
desserte de Digne par la RN 85 sur I'environnement, tant pendant la
phase travaux que pendant la phase exploitation. Pour chaque impact
identifié, une ou plusieurs mesures sont envisagées pour éviter,
réduire ou compenser ces impacts.

Enfin, suite aux récentes évolutions réglementaires, ce chapitre
comprend également, I'analyse de la vulnérabilité du projet au
changement climatique et de la vulnérabilité du projet a des risques
d'accidents ou de catastrophes majeurs.

A noter que l'article R.122-5 du Code de I'Environnement demande
également I'analyse du cumul des incidences avec d'autres projets
existants ou approuvés, en tenant compte le cas échéant des
probléemes environnementaux relatifs a |'utilisation des ressources
naturelles et des zones revétant une importance particuliere pour
I'environnement susceptibles d'étre touchées. Cette partie est
présentée dans le chapitre 8.

LES OBJECTIFS DE LA DOCTRINE ERC

« Les questions environnementales doivent faire partie des données
de conception des projets au méme titre que les autres éléments
techniques, financiers, etc. Cette conception doit tout d'abord
s'attacher a éviter les impacts sur I'environnement, y compris au
niveau des choix fondamentaux liés au projet (nature du projet,
localisation, voire opportunité). Cette phase est essentielle et
préalable a toutes les autres actions consistant a minimiser les impacts
environnementaux des projets, c'est-a-dire a réduire au maximum ces
impacts et en dernier lieu, si besoin, a compenser les impacts résiduels
aprés évitement et réduction. C'est en ce sens et compte-tenu de cet
ordre que I'on parle de séquence « éviter, réduire, compenser ».

La séquence « éviter, réduire, compenser » les impacts sur
I'environnement concerne I'ensemble des thématiques de
I'environnement. Elle s'applique, de maniére proportionnée aux
enjeux, a tous types de plans, programmes et projets dans le cadre
des procédures administratives de leur autorisation (étude d'impacts
ou étude d'incidences thématiques c’est a dire loi sur I'eau, Natura
2000, espéces protégées, ...).

Dans la conception et la mise en ceuvre de leurs projets, les maitres
d'ouvrage doivent définir les mesures adaptées pour éviter, réduire et,
lorsque c'est nécessaire et possible compenser leurs impacts négatifs
significatifs sur I'environnement. Cette démarche doit conduire a
prendre en compte |'environnement le plus en amont possible lors de
la conception des projets d'autant plus que I'absence de faisabilité de

la compensation peut, dans certains cas, mettre en cause le projet.
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ou la synergie (les effets ensemble ont des conséquences plus

5.1.2. ORGANISATION DU CHAPITRE importantes que la simple somme des effets individuels).
L’organisation du chapitre suit la doctrine précédemment énoncée.

Les effets du projet sont analysés, par thématiques, en distinguant
successivement :

o les effets temporaires directs et indirects, négatifs et positifs,
a court, moyen et long termes, de la phase travaux, ainsi que
les mesures associées, leurs colits et leurs suivis ;

o les effets permanents directs et indirects, négatifs et positifs,
a court, moyen et long termes, de la phase fonctionnelle, ainsi
que les mesures associées, leurs colts et leurs suivis.

Les conclusions des effets de la phase fonctionnelle sur le milieu
environnant, par thématique, sont présentées sous cette forme.

Les effets et mesures sont proposés pour toutes les thématiques (et
sous-thématiques) de I'état initial.

Le processus de conception du projet implique la prise en compte des
enjeux environnementaux dés les premiéres phases d’études et tout
au long de la conception. Ce processus se traduit par la mise en place
de différentes catégories de mesures en faveur de I'environnement :

e les mesures d’évitement ou de suppression consistent en une
modification, un déplacement ou une suppression
d’aménagement qui permet d’en supprimer totalement les
effets ;

e les mesures de réduction consistent en une adaptation du
parti d’'aménagement pour en réduire les impacts lorsque
ceux-ci n’ont pas pu étre évités ;

e les mesures de compensation consistent en la réalisation
d’aménagements supplémentaires en contrepartie des effets
qui n"auraient pu étre évités ou suffisamment réduits ;

e les mesures de suivi visent a vérifier la mise en ceuvre des
mesures d’évitement, de réduction ou de compensations
envisagées par le maitre d’ouvrage et évaluer 'effet de celles-
ci.

Les mesures proposées dans le cadre du présent dossier feront I'objet
d’un suivi afin de pouvoir vérifier les engagements pris et adapter les
mesures pour en améliorer I'efficacité.

Cette partie permet également d’évaluer I'impact du projet sur les
interrelations mises en évidences dans I'état initial. Les interactions
possibles entre effets sont I'addition (somme des effets individuels)
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5.1.3. RAPPEL DE LA PHASE TRAVAUX

On entend par phase de travaux toutes les opérations nécessaires a la
construction de la plate-forme routiére et aux aménagements en lien
avec la voie, depuis la prise de possession des terrains jusqu’a la pose
des panneaux de signalisation et des équipements.

Ces aménagements portent sur :

e Les voies de rétablissement des axes de communication
existants interrompus ;

e les aménagements hydrauliques (12 ouvrages hydrauliques a
remplacer) et d’assainissement, composés de 17 bassins, de
52 fossés, ainsi qu’un réseau de collecte d’eau pluviale ;

e lesaménagements paysagers ;

e les mesures écologiques ;

Les travaux d’infrastructures concernent les travaux préparatoires, les
terrassements, la réalisation des chaussées et des ouvrages
hydrauliques, ainsi que la pose d’équipements et signalisation. lls
portent sur la RN85 et les rétablissements des chemins de desserte.

Les travaux prévus sur I'ensemble du projet ainsi que leurs modes de
réalisation concernent :

e le dégagement des emprises (déboisement principalement) et
le dévoiement des réseaux concessionnaires impactés ;

e la préparation des aires concernées par les travaux
(installations de chantiers) ;

e les travaux de terrassement et de construction de la plate-
forme routiére de la RN85 et des voies de désenclavement ;

e la modification d’ouvrages hydrauliques existants ;

e la réalisation d'un réseau d'assainissement pluvial et
construction de bassins d’assainissement ;

e la mise en ceuvre de la signalisation et des équipements
nécessaires a |'exploitation de la route.

Les principaux enjeux liés a l'organisation des travaux sont les
suivants :

e assurer les conditions de sécurité pour les riverains et les tiers ;

e prévoir et anticiper les perturbations consécutives aux travaux
sur I'accessibilité et les déplacements au sein des communes
concernées ;

e maintenir les acces agricoles et privés aux propriétés ;
e préserver I'environnement ;
e organiser les interfaces avec les autres projets ;

e préserver la commodité du voisinage (bruit, vibrations, qualité
de l'air...) ;

e assurer la salubrité publique.

D’une maniere générale, les travaux sont planifiés et gérés de telle
sorte qu'ils s'accompagnent du minimum de géne pour la population
riveraine et que la période de chantier soit la plus courte possible. La
coordination des différents travaux sera recherchée, afin de ne pas
aggraver les impacts.

La durée totale des travaux est estimée a environ 24 mois (début en
2019 pour une mise en service en 2020).

.
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5.1.4. RAPPEL DE LA PHASE FONCTIONNELLE

On entend par phase fonctionnelle, la période d’exploitation
(d'utilisation) du projet ou de 'aménagement.

Le projet d'aménagement de la RN85 entre Malijai et Digne-les-Bains
(les bancs communaux du Chaffaut-Saint-Jurson et de Digne-les-Bains
n’étant pas concernés par les aménagements) consiste a aménager la
desserte de Digne-les-Bains par la RN85 sur une distance de 12 km
entre la sortie Est de la commune de Malijai (sortie du giratoire
RD4-RN85) et I'entrée Ouest de Digne-les--Bains (giratoire du
Rocher Coupé).

1 650 m Malijai > Digne
2 840 m Digne > Malijai
3 645 m Malijai > Digne
4 800 m Digne = Malijai

Le projet se compose d’une section courante a 2 voies avec des voies
de 3,50 m de large, et quatre créneaux de dépassement de 650, 840,
645 et 800 m de longueur par ajout d’'une voie supplémentaire de
3,50 m de large. On peut dénombrer 8 carrefours existants sur la
section dont 4 sont réaménagés dans le cadre du projet. La vitesse
sera limitée a 90 km/h.

Le projet prévoit également la réalisation de voies de désenclavement
ou de desserte.

Le projet prévoit également la requalification de la traversée urbaine
de Mallemoisson comprenant la reprise des profils en travers de la
chaussée et des trottoirs, ainsi que la création d’'une bande cyclable
coté Sudde 1 ma 1,50 mde large.

La mise en service est prévue en 2020.
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5.2. EFFETS POSITIFS DU PROJET

Le projet d’aménagement de la desserte de Digne--les-Bains par la
RN85 s’inscrit dans un objectif général de modernisation de cet axe
afin de participer au désenclavement de Digne-les-Bains et plus
largement de I'est du département des Alpes-de-Haute-Provence (on
rappelle que les bancs communaux du Chaffaut-Saint-Jurson et de
Digne-les-Bains ne sont pas concernés par les aménagements).

Les trois objectifs majeurs de I'opération sont :

e lerenforcement de la sécurité des usagers ;
e lafiabilisation des temps de parcours ;

e |'amélioration du cadre de vie des riverains des communes
actuellement traversées par la route nationale.

5.2.1. RENFORCEMENT DE LA SECURITE DES
USAGERS

Dans l'objectif d’améliorer la sécurité de I'ensemble du linéaire, le
projet prévoit la création de voies de rétablissement des accés tout le
long du linéaire de la RN85, comme par exemple I'accés au Silo et a la
Chapelle Saint-Christol au niveau de Mirabeau, ou encore les acces
riverains comme ceux situés en entre la RD417 et le Météore au
niveau d’Aiglun.

Un consensus s’est exprimé sur les objectifs de I'opération en matiére
de sécurisation, notamment au

e A l'extrémité du second créneau, le carrefour de Beauvezet,
un carrefour plan ordinaire en croix, est créé (PR30) pour
regrouper les acces modifiés sur un point d’échange sécurisé :
celui-ci possede 2 voies de tourne-a-gauche afin de sécuriser
les mouvements vers la voirie secondaire et maintenir le
niveau de service sur la RN85 ;

e Au-dela, et jusqu’au pont des Duyes qui marque la limite entre
les communes de Mirabeau et de Mallemoisson, les
aménagements de sécurité réalisés dans le cadre du PRAS
sont conservés ;

e carrefour plan existant de la maison de Pays (PR34), conservé
mais transformé en croix, par I'ajout d’'une branche au Nord et
d’une seconde voie de tourne-a-gauche, avec les mémes
objectifs que pour celui de Beauvezet. Au-deld et jusqu’a
I'entrée de I'agglomération de Mallemoisson, 'aménagement
vise a créer une zone de récupération via des accotements
revétus et traiter la zone de sécurité en supprimant ou en
isolant les obstacles ;

e Le réaménagement de l'espace urbain de Mallemoisson-
Aiglun prévu dans cette opération viendra se raccorder au
carrefour de I'Europe (RN85 / RD17 Nord) transformé en
giratoire a trois branches. Ce dernier dont la réalisation est
indépendante sera déja mis en service lors de 'aménagement
de la desserte de Digne ;

e Les principes d’aménagements de sécurité retenus avant
Mallemoisson sont prolongés sur plusieurs kilometres sur la
commune d’Aiglun. Dans ce secteur, deux carrefours plans
existants sont transformés en giratoire : Le giratoire du RD17-
Chaffaut, a 3 branches et celui du RD417 dont la 4e branche
rétablit principalement la voie communale des Paluts.

Enfin, I'objectif de regroupement et de sécurisation des acces
riverains permet de satisfaire aux conditions de fluidité des usagers
tout en maintenant la RN85 dans son rble de desserte locale. La
réalisation de créneaux de dépassement (cf. ci-dessous) contribue
également au renforcement de la sécurité (baisse de
I'accidentologie).

5.2.2. FIABILISATION DES TEMPS DE
PARCOURS

La est un des éléments permettant la
fiabilisation du temps de parcours. Dans le cadre de cet objectif, le
projet prévoit la création de 4 créneaux de dépassement :

e depuis I'Ouest, sur la commune de Malijai, un premier créneau
(sens Malijai — Digne) est implanté dés la sortie du giratoire
avec la RD4 sur 650m.

e suivi d’'un second sur 840m pour l'autre sens de circulation.
L’élargissement de la plateforme est réalisé par le sud, en
préservant l'alignement de platanes existants.

e en direction de Mallemoisson, un troisieme créneau de
dépassement (sens Malijai — Digne) régne sur 645m, jusqu’au
carrefour plan existant de la maison de Pays ;

e enfin, a I'extrémité Est du projet, le quatriéme créneau (sens
Digne — Malijai) est implanté depuis la sortie du giratoire sur
800m. L’élargissement de la plate-forme s’effectue coté voie
ferrée via la création d’'un soutenement afin de préserver les
berges de la Bléone et sa ripisylve.

L’ participe également a
I'amélioration du temps de parcours pour les riverains.
L'« amélioration de la desserte de Digne-les-Bains » prend en compte

des réponses plus larges aux aux
heures de pointe et portant I'accent sur des sujets autres que la seule
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modification de lI'infrastructure, mais plus globalement sur le plan de
circulation de Digne visant a supprimer le bouchon de centre-ville a
I'heure de pointe du matin, 'amélioration de la desserte en transport
en commun et le covoiturage, dans le cadre d’une réflexion de type «
SCOT Val de Bléone » ou de toute autre étude portant sur ces sujets.

L’engagement d’'une réflexion spécifique d’un

(requalification de la
section urbaine Mallemoisson-Aiglun), en lien avec les dispositifs
d’échanges et de sécurisation du projet, a été retenu. Cette
requalification a pour objectif de fluidifier le trafic aux heures de
pointe, en cohérence avec une réflexion sur la requalification des
espaces urbains.

5.2.3. AMELIORATION DU CADRE DE VIE DES
RIVERAINS

5.2.3.1 Réduction des nuisances acoustiques

B Rappel des enjeux acoustiques

Les cartes de bruits réalisées dans le cadre de I'analyse de I'état initial
ont permis de définir I'ambiance sonore actuelle sur le bati proche des
infrastructures.

Les batiments situés en bordure immédiate de la RN85 sur la
commune de Mallemoisson se situent dans une ambiance sonore non
modérée de jour [>65 dB(A)] comme de nuit [>60 dB(A)].

ont méme des niveaux de bruit qualifiés « d’excessifs »
(batiments pour lesquels le seuil des points noirs bruit de 70 dB(A) est
dépassé).

Tous les autres batiments se situent dans une ambiance sonore
modérée.

m Effets du projet en phase exploitation

Parmi les travaux prévus, seuls les créneaux de dépassements
répondent a I'approche réglementaire de "travaux" présentant
potentiellement une modification significative de linfrastructure :
c’est-a-dire lorsque l'augmentation des niveaux sonores entre les
situations a terme, sans et avec projet, correspond a une
augmentation des niveaux sonores, entre les deux situations, de plus
de 2 dB(A). La vérification de ce critére de dépassement a néanmoins
été menée sur tout l'itinéraire.

La notion de transformation d’infrastructure existante impose la mise
en ceuvre de protections acoustiques uniquement lorsque
'augmentation des niveaux sonores est significative: Le projet
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d'aménagement de la RN85 est un aménagement sur place de la voie
existante qui ne conduit

Il n'y a donc pas d'obligation de mettre en place des protections
acoustiques dans le cadre de la réalisation de ce projet : I'ensemble
des batiments a protéger, le sont au titre de la

et pas au titre de l'incidence du projet.

Le projet présente donc un
des abords de la RN85.

sur le contexte acoustique

B Les mesures de réduction

Les solutions de protections de facade ne constituent donc pas des
mesures de réduction envisagées dans le cadre du projet.

5.2.3.2 Intégration paysagere de la RN85 actuelle

B Amélioration de l'intégration des batiments existants dans
le paysage

e Amélioration de I'intégration de la zone d’activité a I'entrée
Est de Malijai

Une transition végétale douce sera créée a l'interface entre la ville et
la campagne a la sortie de Malijai. En effet, la perception donnée par la
zone d’activité sera diminuée par la mise en place d’un filtre végétal.
L’objectif est d’'améliorer I'intégration paysagere de ces batiments en
prolongeant le boisement amont.

e Amélioration de l'intégration de la zone d’urbanisation le
long de la RN, Piémont de la colline Saint Clément

Des filtres paysagers, aménagés au niveau des nouvelles voies
secondaires permettront d’accentuer I'intimité de celles-ci et de gérer
les vis-a-vis disgracieux du secteur et finalement de valoriser
I'ouverture conservée sur le paysage a I'opposé : la petite plaine
agricole au nord et la colline de St Clément.

e Intégration de la zone d’activité d’Aiglun

La fenétre paysagéere actuelle, responsables de la co-visibilité avec la
zone d'activité, sera fermée. Le projet prévoit la création d'un
boisement d’accompagnement au sud de la RN85.

e Amélioration de la perception de la Maison de Pays

La Maison des produits du Pays, véritable « lieu étape » sur cette
route touristique des Alpes-de-Haute-Provence, sera mise en valeur
par traitement paysager spécifique, avec l'interruption momentanée
de I'alignement de la RN 85.

B Préserver la qualité et la perception des paysages
remarquables

e Amélioration de la perception de la Chapelle St-Christol

Au niveau de Mirabeau, le projet prévoit I'amélioration de la
perception de la Chapelle St-Christol depuis la route. La mise en
valeur de ce lieu remarquable permettra d’accentuer son intérét
paysager. Cela passera par une interruption d’au moins 50 métres du
mail planté le long de la voirie, mais aussi par la renaturation des
abords de la chapelle avec une proposition d’éloignement du parking.

5.2.4. AMELIORATION DES ACCES AUX
ACTIVITES ECONOMIQUES

L’aménagement de la desserte de Digne-les-Bains et ses travaux
connexes (requalification de la traversée urbaine de Mallemoisson)
permettront d’améliorer la desserte routiere du territoire et par suite
celles des activités économiques locales. Il contribuera notamment a
faciliter et sécuriser les acces a la Maison des produits du Pays Dignois
et aux commerces du centre-ville de Mallemoisson.

5.2.5. RETOMBEES ECONOMIQUES

Les travaux favoriseront de fagon temporaire et indirecte I'activité
économique et I'emploi :

e les travaux auront un impact positif direct sur 'emploi dans les
domaines de la construction et des équipements en phase
travaux car le chantier emploiera une main d’ceuvre
supplémentaire. L'aménagement de la route et le traitement
paysager, les aménagements hydrauliques et écologiques,
vont ainsi permettre de dynamiser a son échelle le secteur du
BTP des Alpes de Haute-Provence pendant la phase de
chantier ;

e e chantier aura un impact indirect positif en termes de
formation des personnes employées.

De maniére plus anecdotique, les travaux généreront des emplois
dans les domaines de la restauration, de I’hotellerie, du commerce ou
encore pour les révisions/réparations des véhicules professionnels et
personnels des salariés.

AmEnagement
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5.2.6. AMELIORATION DE LA PROTECTION DE
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L’'aménagement de la RN85 permettra d’améliorer la protection de la

ressource en eau, que ce soit pour les eaux de surface ou pour les eaux
souterraines, par la mise en place d’'un réseau d’assainissement,
inexistant actuellement.

Le croisement de la vulnérabilité des eaux souterraines et des
principes retenus ont conduit a établir un schéma du type
d’assainissement a mettre en ceuvre en identifiant les zones ou I'enjeu
de préservation de la ressource en eau est élevé (voir carte ci-aprés).
Pour les mesures concernant les zones de compensation de
'imperméabilisation voir le chapitre 5.3.4.3 Effets du projet en phase
exploitation sur les eaux superficielles et mesures correspondantes.

Le projet prévoit donc la création d'un réseau d’assainissement
longitudinal collectant les eaux de ruissellement issues de la
plateforme routiere, des talus de déblai ou remblai, et celle des bassins
versants naturel jouxtant la RN85.
Celui-ci sera constitué :

e soit de fossé en terre, de forme trapézoidale ou de cunette

non circulable, le cas échéant avec fond de 30cm d’argile pour
répondre a I'objectif de vulnérabilité du milieu traversé ;

; = elR 0 (R el ! i b 1 ol .’ e
contrainte d’emprise et technique (passage d’ouvrages . S ol = Ty _!-'lelﬂm_i_l.m'mr'-_-;h. .
hydrauliques) dans un secteur de forte vulnérabilité, e ' g i ' '
notamment le créneau 4.

e soit de réseau en béton, de type caniveau a fente, en cas de

Les eaux circulant dans I'assainissement longitudinal transiteront par
une zone de rétention (dédiée a la compensation de
I'imperméabilisation ou au stockage d’une pollution accidentelle) qui
permettra également un abattement de la pollution chronique

Type d'assainissement & metire en place
. Comgersafion di imgamiatibaton o Adoux
M. Tmiioment de la poliuion accdenisls par temps sec

Figure 5-1 : Type d'assainissement a mettre en ceuvre selon les enjeux (Source Egis)
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5.3. EFFETS DU PROIJET SUR LE MILIEU
PHYSIQUE ET MESURES ASSOCIEES

La zone d’étude s’inscrit dans la basse vallée de la Bléone orientée Est-
Ouest, elle englobe le piémont des collines au Nord et le lit de la
Bléone au Sud. La RN85 y est positionnée en fond de vallée sur une
légére terrasse qui surplombe la riviere, a une altitude variant de 444 a
548m.

5.3.1. TOPOGRAPHIE

5.3.1.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

L’aire d’étude s'inscrit dans un site de fond de vallée ouverte
faiblement urbanisée et a dominante agricole.

La topographie locale ne représente pas une contrainte forte pour le
projet.

5.3.1.7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

De facon générale la phase travaux peut avoir un effet sur le relief,
principalement en cas d'affouillements/exhaussements et plus
marginalement du fait du stockage temporaire des matériaux de
construction et des terres excavées.

La majorité de 'aménagement de la RN85 sera réalisé au niveau du
Terrain Naturel (TN). Cependant, les terrassements nécessaires a la
réalisation de la voirie (purge de la terre végétale, création de
remblais) sont inhérents a la mise en place d'une structure de
chaussée et modifieront de facon infime le paysage topographique
actuel. Les principaux impacts permanents sont :

alternance de micro  déblais/remblais
20cm et 30 cm maximum de

e créneau 1:
respectivement de
profondeur/hauteur ;

e créneau 2:au TN, pas de déblai ou de remblai significatif ;

e créneau 3: entiérement en remblai avec des exhaussements
de 1 m de hauteur maximum ;

e créneau 4 : en trés léger remblai (30 cm maximum).

Les matériaux issus des déblais nécessiteront d’éventuels stockages
provisoires avant leur évacuation /réutilisation.

L'impact du stockage de matériaux sur le relief est localisé a la zone
de travaux et temporaire, et disparait avec la réalisation des
aménagements.

La localisation des stockages de matériaux n’est pas défini a ce stade
des étude, toute fois les volumes de déblais devraient étre
relativement faibles compte tenu du profil en long du projet.

B Les mesures de réduction

En phase d'étude ultérieure la reconnaissance devra s'attacher a
préciser avec une maille adaptée la nature des matériaux constituant
les remblais existant, les rares déblais ainsi que des éventuels bassins.

e Disposition raisonnée des matériaux des déblais/remblais

Les excédents de matériaux seront, a chaque fois que cela est
possible, disposés a I'intérieur des emprises routieres ou a défaut dans
des milieux de faible sensibilité écologique (tout stockage dans les
zones de sensibilité forte a moyenne est proscrit. La localisation de
ces zones fera I'objet d’'une validation par I'écologue en charge du
suivi de chantier) et en les éloignant des riverains.

Il n’est pas prévu de mesures spécifiques a la topographie. Néanmoins,
des mesures sont indirectement prises, notamment vis a vis des
rétablissements naturels (hydrauliques et écologiques) ou encore de
I'intégration paysagere.
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Le projet a été calé au plus pres du terrain actuel avec pour double
objectif le respect des recommandations et I'adaptation a I'existant
(conservation d’un maximum de structure des chaussées existantes
et ouvrages).

Le relief ne sera donc pas profondément modifié du fait du projet.
Seules des modifications du micro relief a I'échelle de la voirie peuvent
étre évoquées, comme c’est notamment le cas au niveau de la reprise
de la voie existante.

Les principales modifications du relief se situent au niveau :

e de la modification des giratoires RN85/RD4, RD417 et du
Rocher Coupé ;

e de I'aménagement des voies de rétablissement de la Cornerie
(commune de Mallemoisson, des Paluts et des Molieres
(commune d’Aiglun) et de Beauvezet (au niveau du Silo, dans
la commune de Mirabeau) ;

e desravins de St.Christol et du Chateau (important remblais) ;

e des bassins de rétention : qui nécessitent de déblayer des

terres ponctuellement ;

e des écrans acoustiques.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LA TOPOGRAPHIE

Les effets sur le relief seront visibles des la fin des travaux et seront
permanents, mais restent toutefois trés ponctuels et négligeables
étant donné I'enjeu faible.

INTERACTION ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Le relief est une composante du paysage. Les terrassements liés aux
travaux ne modifieront pas la perception paysageére.

L’évacuation des déblais excédentaires pourra induire la circulation de
camions et par extension des impacts sur le trafic, la qualité de I'air, et

I’émission de gaz a effet de serre. Compte tenu des quantités en
présence, ces effets resteront trés faibles a nuls.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA CLIMATOLOGIE

Les effets du projet sur le relief en phase fonctionnelle sont dans la
continuité des effets permanents de la phase travaux.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

5.3.1.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes
Les effets sur la topographie d’un projet concernant I'aménagement

d’une route nationale existante seront marginaux dans la mesure ou le
profil en long de la RN85 ne sera que tres peu modifié.
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5.3.2. CLIMATOLOGIE

L’article R122-5 du code de I'environnement définissant le contenu de
I'étude d'impact indique que celle-ci doit comprendre une description
de la vulnérabilité du projet au changement climatique. Cette analyse
est disponible au § 5.9.1.

5.3.2.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

L'aire d’étude est soumise aux influences du climat méditerranéen. Le
facteur climat ne représente pas une contrainte significative a
I’échelle du périmeétre d’étude du projet.

Les caractéristiques climatiques sont tout de méme a prendre en
compte, en particulier pour le risque inondation engendré par la
Bléone, le dimensionnement du réseau d’assainissement pluvial, ainsi
que pour la modélisation de la dispersion des polluants liés a la
circulation routiere.

5.3.2.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Le principal effet indirect du chantier de construction sur le climat est
lié a I'effet de serre du fait des rejets de CO2 dans I'atmospheére. En
effet, les engins de chantiers ont besoin de puissances importantes. La
motorisation la plus utilisée et la mieux adaptée reste le moteur
Diesel. Cependant, I'un de ses points faibles provient de I'importante
émission de gaz a effet de serre.

La phase chantier entrainera également une perturbation temporaire
de la circulation des usagers sur les voies de circulation a proximité du
chantier ce qui pourra se traduire par des allongements de parcours et
des phénomeénes de congestion entrainant localement une légere
augmentation temporaire des émissions de gaz a effet de serre.

Néanmoins, au regard de I'ampleur du projet, les effets du chantier
apparaissent limités a [I'échelle macro environnementale du
changement climatique.

B Les mesures de réduction

® Regles de bonne pratique pour la réduction des émissions

Les consommations de carburant et émissions de gaz a effet de serre
inutiles peuvent étre réduites par des regles de bonne pratique
simples telles que I'extinction des moteurs a I'arrét.

Les engins de chantier seront conformes a la réglementation en
matiere de rejets atmosphériques et régulierement entretenus.

Une bonne organisation de chantier peut permettre de réduire les
emissions de gaz a effet de serre grace par exemple a :

e une réflexion sur la circulation des engins dans les emprises du
chantier ;

e une optimisation dans I'utilisation d’engins.

e Réduction de la mise en suspension des poussieres

En cas de sécheresse des sols, notamment sur les zones de
terrassement ou les pistes provisoires, des arrosages reguliers
limiteront les poussiéres.
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5.3.2.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Le projet présente des caractéristiques susceptibles d’avoir un effet
indirect a long terme non significatif sur le climat. En effet, méme si le
projet entraine a I'’horizon 2025 une augmentation marginale des
émissions de polluants qui interviennent dans I'effet de serre, compte
tenu de son linéaire et du trafic supporté (cf. § 5.6.2), il ne sera pas de
nature a influer sur le climat local et sur I'effet de serre planétaire.

Aucun remblai ne sera de nature a bloquer des écoulements d’air froid
et modifier localement les microclimats en place (augmentation du
risque gélif).

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA CLIMATOLOGIE

L'ampleur et la nature du projet ne sont pas de nature a modifier
localement le climat.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Les effets du projet sur le climat local jouent faiblement sur la qualité
de lair.
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5.3.3. GEOLOGIE

5.3.3.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

La zone de projet cotoie principalement des formations alluvionnaires
(cailloux et graviers a liant sableux a sablo-limoneux), ainsi que
localement des marnes, des grés et des conglomérats (poudingue).
Excepté les matériaux sableux et sablo-argileux qui ont de bonnes
caractéristiques géotechniques, les contraintes sont associées aux
colluvions limono-caillouteuses (glissements et arrachements) et des
formations argileuses ou marneuses (tassements).

Les sols du fuseau d’étude étant hétérogenes, la réalisation de
sondages réguliers (tous les 250 m environ) pour reconnaitre les sols
supports de remblai sera nécessaire lors des études de conception afin
d’adapter les matériaux de remblai au support de remblai existant.

5.3.3.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Le tracé étant congu en majorité au niveau de la voie existante, les
effets sur le sol et le sous-sol sont essentiellement liés aux zones
concernées par les élargissements de plateforme, les voies de
rétablissement et la création des bassins hydrauliques.

Dans le cas de la reprise de la voirie existante, les formations
géologiques en surface ont déja été modifiées. Le profil en long de la
voirie ne sera que marginalement modifié. On peut donc considérer
que I'impact sur les formations géologiques en général est faible.

Les principaux travaux de terrassement vont nécessiter des
opérations de déblais et de remblais. Dans I'ensemble les déblais
seront peu profonds et les remblais peu  élevés.

B Les mesures de réduction

Des études géotechniques permettront de déterminer au droit de
chaque aménagement les caractéristiques des sous-sols et, le cas
échéant, les mesures de confortement a mettre en ceuvre en
accompagnement afin d’assurer une parfaite stabilité de ce milieu
d’accueil évitant ainsi tout risque pour I'environnement et le projet en
phase exploitation.

Au cours du chantier il sera recherché un équilibre du mouvement des
terres afin d’éviter soit trop de déblais nécessitant des mises en dépot
soit trop de remblais nécessitant un approvisionnement extérieur en
matériaux (consommation de ressources naturelles).

Les mesures éventuelles prises suite aux études géotechniques et
mises en place en phase travaux assureront la stabilité de la
plateforme routiére et n’engendreront pas d'impact sur la stabilité des
sols limitrophes du projet.

L’assainissement mis en place permettra de gérer les eaux de maniére
a ce que leur infiltration (en cas de couches géologiques sous-jacentes
sensibles a I'eau telles les argiles) ne nuise pas a la stabilité de la
plateforme et autres aménagements créés dans le cadre du projet.
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5.3.3.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Les effets sur la géologie sont limités a la phase travaux ; aucun effet
n’est a attendre en phase exploitation.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA GEOLOGIE

Sans objet.

INTERACTION ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.3.4. EAUX SUPERFICIELLES ET RISQUE
INONDATION

5.3.4.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Le fuseau d’étude, situé dans le bassin versant de la Bléone, s’inscrit
dans un contexte hydraulique et morphologique complexe. Le réseau
hydrologique de la Bléone (masses d’eau FRDR276a « la Bléone du
Bés a la confluence avec la Durance » et FRDR276b « le torrent des
Duyes ») est particulierement riche et diversifié : rivieres principales
(dont la Bléone) présentant une morphologie « en tresses », adoux,
torrents affluents. Le fonctionnement hydraulique spécifique a fort
charriage de ces cours d’eau et les activités humaines (extraction de
matériau notamment) générent de fortes variations du niveau du lit
des cours d’eau et une mobilité latérale importante. La préservation
des zones d’expansion des crues et des espaces de mobilité est
nécessaire d'un point de vue de la sécurité humaine, en tant que
service de régulation des crues, mais également pour le maintien et la
formation de zones humides. La préservation de ces zones et de leurs
fonctionnalités permet de prévenir I'incision des cours d’eau qui tend
a abaisser les niveaux de nappe, réduire la fréquence des
débordements et par conséquent l'alimentation en eau des zones
humides. La mise en relation des services d’approvisionnement en eau
et le bon état des écosystemes assurent I'optimisation de ce service
écosystémique sans cout supplémentaire de traitement important.

Compte tenu de la , des
, et de I'importance de |a prise en
compte des zones naturelles de mobilité des cours d’eau, les

e la sensibilité d’'un tracé en lit mineur sera tres forte et
supérieure a celui dans le lit majeur qui lui-méme est plus fort
qu’un tracé hors de la zone inondable ;

e le réseau hydrographique lié a la présence de la Bléone et ses
nombreux affluents représente un enjeu fort du projet.

B Les mesures d’évitement

e Un tracé qui évite la traversée de la Bléone et de ses
affluents

Pour éviter les effets négatifs non négligeables de I'aménagement
d’une infrastructure franchissant un cours d’eau,

Ainsi, la Bléone située tout le long de la RN85, au sud de la voie, ne
sera en aucun point franchie par une nouvelle infrastructure : I'état
actuel des cours d’eau n’est pas impacté par le projet.

e Un tracé adapté a la contrainte de la zone inondable

Des études hydrauliques ont été menées sur l'aspect hydraulique
fluvial afin d’identifier les effets et évaluer les impacts du projet vis-a-
vis du risque inondation de la Bléone.

Le projet routier retenu, implanté au droit de la RN85 actuelle, est
situé

Seul le secteur du créneau 4 peut sembler critique compte tenu de la
proximité immeédiate de la limite du lit majeur. Le projet conserve ici la
limite existante de la chaussée coté Bléone, I'élargissement s’effectue
coté voie ferrée.

Au niveau de ce secteur, la comparaison des cotes d’eau maximales en
lit mineur au droit des profils en travers du modele hydraulique ont
été comparées aux altimétries du projet routier (axe central).

Au droit du profil hydraulique N°82 situé au milieu de la zone
présentée (voir carte ci-aprés), I'écart entre la chaussée et le niveau
des plus hautes eaux est le plus faible, mais reste suffisant avec 1,75m.

M
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Figure 5-2: Modélisation de la zone inondée au droit du créneau 4, et
tracés des profils hydrauliques (Source Egis)
Enfin, on rappelle qu’un projet de confortement des berges existantes
(non modifiées par le projet) par la mise en place d’enrochements est
porté par la DIRMED (horizon de réalisation non connu).
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5.3.4.7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Les travaux sont susceptibles d’engendrer une pollution pouvant avoir
un effet direct négatif mais temporaire sur la qualité des eaux de
surface. En effet, du point de vue , la période de chantier est
toujours une phase délicate car elle est source de dégradation de la
qualité des eaux de surface.

Ces pollutions éventuelles peuvent avoir plusieurs origines :

e les installations de chantier : risque de pollution par rejets
directs d’eaux de lavage, d’eaux usées ;

e les risques de pollution par une mauvaise gestion des déchets
de chantier (Cf. chapitre 5.6.6 Déchets) ;

e des produits polluants susceptibles d’étre manipulés ou
stockés (hydrocarbures, peintures, ...) sur la base travaux ;

e le lessivage des zones en cours de décapage et de
terrassement ;

e la formation de matieres en suspension issues des stocks de
matériaux, des passages des engins ;

e [utilisation des matériaux de construction (ciment, platre,
sables, graviers, enduits, plastiques, bois, ...) ;

e ['utilisation des produits a base d’hydrocarbures entrant dans
la composition des matériaux de chaussée (bitumes,
enrobés...) ;

e les éventuels rejets d’hydrocarbures provenant des engins de
travaux publics (en cas de fuites d’engins) ou des centrales de
fabrication des enrobés ;

e les incidents de chantier (lors de I'approvisionnement en
carburant...). En période de chantier, les risques de pollution
sont principalement liés a I'entrainement de particules fines du
terrain par le ruissellement des eaux de pluie et le
remaniement des sols.

Ces particules sont apportées principalement par les opérations de
terrassement (apport de matiéres en suspension) et par la circulation
des engins (poussieres). Elles provoquent une pollution de type
mécanique notamment néfaste pour la végétation et la faune
aquatiques (Cf. § Effets sur le milieu naturel) car elle est susceptible
de provoquer un colmatage des fonds des cours d’eau. Il est difficile
d’estimer le flux de matieres en suspension pouvant étre produit au
niveau d’un chantier.

Les apports peuvent étre importants en volume, du fait du décapage
des sols et des remaniements des terrains.
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Ce risque de pollution restera important tant qu’il n’y aura pas eu
stabilisation des terrains ou de mesures de réduction (cf. ci-aprés). Le
second facteur de risque est celui d’'une pollution liée a un incident de
chantier. La pollution accidentelle peut induire des rejets d’effluents
vers le milieu naturel récepteur et étre fortement préjudiciable pour
les milieux aquatiques.

En effet, les produits déversés (généralement chargés en
hydrocarbures : gazole, huiles de graissage) dans un éventuel cours
d’eau, sont susceptibles de dégrader la qualité physico-chimique des
cours d’eau récepteurs et dans le pire des cas (en cas de volume de
polluant important) d’entrainer une mortalité piscicole plus ou moins
importante.

Les rejets liés aux engins de chantier restent généralement
accidentels et peuvent étre occasionnés :

e suite a un accident quelconque (incendie, accident routier,
déversement inopiné...) ;

e aprés une fausse manceuvre au cours des opérations de
ravitaillement des véhicules, voire pendant leur entretien.

Les conséquences d’'une pollution accidentelle sont fonction de trois
parametres :

e la période de I'année (période d’étiage ou non) ;
e les conditions météorologiques ;

e lanature du produit polluant.

Les pollutions générées en phase travaux sont généralement
ponctuelles, temporaires et peu dommageables. De ce fait, les risques
de pollution restent aléatoires et difficilement quantifiables.

D’un point de vue quantitatif, 'organisation du chantier en général
engendre une modification des conditions d’écoulement de I'eau liée
notamment au compactage ou a l'imperméabilisation, méme
temporaire, des sols, et au nouveau cheminement de I'eau. Cet effet
temporaire, direct a court terme peut alors augmenter localement le
risque d’inondation en I'absence de mesures préventives.

De plus, en cas de pluie des matériaux issus des terrassements
peuvent étre transporté, et s'ils sont en quantité trés importante,
ensabler les réseaux urbains et polluer les cours d’eau aménagés ou
localisés en aval.

B Les mesures de réduction

® Mise en place d'un management environnemental de
chantier

La réalisation des travaux fera l'objet d'une démarche de
management environnemental de chantier. Les entreprises travaux
seront tenues de rédiger préalablement au démarrage des travaux un
Plan de Respect de I'Environnement (PRE) et de nommer un chargé
d’environnement responsable de sa bonne mise en ceuvre durant le
chantier.

e Choix concerté pour l'implantation des installations de
chantier

Les aires de chantier et des zones de dépdt et de stockage de
matériaux devront étre implantées en dehors des zones inondables et
suffisamment éloignées de tout cours d’eau ou écoulement superficiel
notoire.

e Mesures concernant la qualité des eaux et le risque
inondation en phase travaux

La création de fossés de collecte et de bassins temporaires
(décantation/tamponnement) en début de travaux permettra de
réduire les risques d’inondation et de pollution MES en phase travaux.

Préalablement au rejet dans les cours d’eau traversés ou les réseaux
urbains, une décantation des matériaux contenus dans l'eau sera
réalisée par bassins provisoires munis de filtres a paille. Le filtre a paille
joue un réle de filtration pour des phénomeénes pluvieux faibles.

Les bassins provisoires et les filtres a paille seront respectivement
purgés et changés apres chaque pluie importante.

En outre, le chantier sera organisé de fagon a réaliser, dans la mesure
du possible, les ouvrages définitifs de collecte et d’assainissement le
plus tot possible.

L'article R.211.60 du Code de [I'Environnement relatif a la
réglementation du déversement des huiles et lubrifiants dans les eaux
superficielles prévoit que les rejets directs ou indirects, par
ruissellement ou infiltration des huiles (de moteur, de graissage, pour
turbines...) et lubrifiants sont interdits dans les eaux superficielles et
souterraines. Par conséquent, afin de garantir la protection des eaux
de surface et souterraines, les dispositifs suivants seront mis en place :

e |e stationnement des engins et ravitaillement en carburant sur
des aires imperméabilisées, a distance des zones de
ruissellement, permettant une intervention rapide en cas de
fuite ou de déversement accidentel d’hydrocarbures ;

e les précautions d’'usage des substances polluantes ;

e le stockage du matériel et des produits potentiellement
polluants sur des aires spécifiques imperméables en rétention,
a I’écart des zones de ruissellement et des points d’eau ;

e la récupération des huiles de vidange et liquides polluants des
engins dans des réservoirs étanches, stockés sur des aires
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imperméabilisées en
professionnel agréé.

rétention, et évacués par un

Un plan d’organisation et d’intervention sera mis en place en cas de
pollution accidentelle. Les mesures préventives au regard
d’éventuelles pollutions accidentelles ainsi que celles relatives au
risque de transport de matieres dangereuses permettront également
de limiter les incidences sur les eaux superficielles.

En cas de déversement accidentel, le réseau global de collecte des
eaux de chantier devra étre obturé au niveau de I'exutoire des bassins
de traitement afin d'éviter toute transmission vers le réseau
communal ou le milieu naturel. Les eaux contaminées seront pompées
puis évacuées par camions citernes vers une entreprise de traitement
spécialisée.
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5.3.4.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

La phase exploitation du projet peut engendrer des effets qualitatifs
sur les eaux superficielles par pollution. La pollution peut étre de trois

types :

La pollution chronique est essentiellement liée
au passage des voitures et des camions sur la RN85 (émissions de
polluants atmosphériques se redéposant au sol, entrainées par les
eaux de ruissellement, usures des pneumatiques, des chaussées et des
équipements : glissiéres, etc.). Dans la mesure ou il n'est pas avéré
que la pollution routiére existante ne déclasse pas la qualité des eaux
de la Bléone et de ses affluents, la DDT04 n’impose pas de traitement
de la pollution chronique dans le cadre du projet.

: La pollution saisonniére est essentiellement liée
a I'utilisation de produits phytosanitaires et de sels de déverglacage.
Les produits phytosanitaires sont utilisés pour le traitement des
abords de la voirie et des espaces verts. Il peut s’agir soit d’engrais,
soit d’herbicides. Les risques d’apport au milieu naturel ne sont pas
nuls (par ruissellement ou par rejet sous I'effet du vent).

Il convient cependant de noter les points suivants :

e la toxicité de ces produits est trés variable en fonction des
formulations mises en ceuvre. De plus, les opérations
d’entretien sont généralement réalisées au printemps, donc
en dehors des périodes d’étiage ;

e les quantités susceptibles d’étre utilisées pour I'entretien de la
voirie resteront limitées.
Les sels de déverglacage sont des produits a base de chlorure de
sodium (NaCl) ou de chlorure de magnésium (MgCl2).

: Ce type de pollution peut étre générée suite a
un accident quelconque (incendie, accident routier, déversement
inopiné, etc.) et peut induire des rejets d’effluents vers le milieu
récepteur (Adoux et Bléone).

Les conséquences d’une pollution accidentelle sont fonction de trois
parametres :

e la période de I'année (période d’étiage ou non) ;

e les conditions météorologiques ;

e lanature du produit polluant.
Le risque d’accident n’est toutefois pas nul. Le scénario le plus
pessimiste consisterait en un enchainement de conditions

défavorables : pollution accidentelle non décelée au niveau des voiries
aménagées, juste avant un orage exceptionnel, en période d’étiage...

B Les mesures de réduction

Les mesures liées a la qualité des eaux sont prises en compte dans la
conception du projet et sont mutualisées avec les mesures mises en
place pour contrer les impacts quantitatifs sur les eaux. En effet, les
études hydrauliques menées pour cette opération ont également
portées sur l'aspect hydraulique routiére (rétablissement des
écoulements naturels et assainissement de la plateforme).

Les aménagements hydrauliques et d’assainissement proposés afin de
réduire les effets du projet sont présentés ci-apreés.

® Rétablissement des écoulements naturels :

Le recensement et le diagnostic des ouvrages hydrauliques présents
sous la RN85 et sur le linéaire du projet ont été réalisés lors des phases
antérieures. Dans un second temps, I'analyse de I'impact de la voie-
ferrée sur la délimitation des bassins versants et des écoulements a
permis d’affiner le fonctionnement hydraulique du territoire, avec la
prise en compte du remblai ferroviaire et des ouvrages hydrauliques
spécifiques.

La carte ci-apres a été établie afin de localiser les ouvrages
hydrauliques existants sous la RN85 ainsi que les différents bassins
versants, et de hiérarchiser par un code couleur la capacité
hydraulique de chaque ouvrage.

Ce travail a conduit a identifier les ouvrages et les hiérarchiser par leur
capacité en fonction des périodes de retour. Un ouvrage est considéré
comme suffisant si sa capacité est vérifiée pour la crue centennale

(Q100).
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Figure 5-3: Diagnostic des ouvrages de rétablissement hydraulique existant sous la RN85 (Source: Egis)
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Ce diagnostic a permis d’établir deux listes de hiérarchisation
d’ouvrages a remplacer dans le cadre du projet, selon deux critéres :

e la section initiale de I'ouvrage et le débit d’apport du bassin
versant ;

e la localisation au droit d'un créneau de dépassement ou d’un
carrefour qui nécessite de fait de prolonger I'ouvrage existant
du fait de I'élargissement de la plate-forme.

Sur cette base, 12 ouvrages a remplacer ont été identifiés et reparties
dans les deux listes suivantes :

e une liste de 7 ouvrages : a remplacer car localisés au droit d’'un
créneau de dépassement ;

e une liste de 5 ouvrages: a remplacer car leur capacité
hydraulique est estimée insuffisante (hors créneaux).

Remarque : Prise en compte de la faune

Le bureau d’étude naturalise a proposé une liste d’‘aménagements des
ouvrages en faveur de la faune.

Dans un premier temps une analyse de faisabilité de la majoration des
sections hydrauliques a été réalisée. Puis les possibilités techniques de
réalisation et ['arbitrage du maitre d’ouvrage a conduit a retenir la
majoration des sections hydrauliques de deux ouvrages hydraulique au
niveau de la commune d’Aiglun (existant & 200 >projet 2m x 2m et
existant L=4m ; H=1m Dprojet L=4m ; H=2m)).

Enfin, certains aménagements portent sur la création de banquettes uni
ou bilatérales, positionnées hors d’eau pour QI10. L’impact de ses
aménagements sur la capacité hydraulique des ouvrages concernés
devra étre examiné ultérieurement.
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® Assainissement de la plateforme

Les principes retenus dans |'’étude ont fait I'objet de nombreux
échanges avec la direction départementale des territoires des Alpes
de Haute-Provence (DDT04). s s’établissent comme suit :

la mise en place de dispositifs spécifiques est
prévue :

e dans le périmetre de protection du captage AEP d’Aiglun;
e enprésence d’adoux en aval du tracé;

e aproximité du lit mineur de la Bléone ;

Le dispositif est dimensionné pour un volume de pollution de 30m?

par temps sec.

e uniquement des zones de créneau ;

e période de retour 10 ans pour le dimensionnement du réseau
d’assainissement ;

e débit de fuite des bassins limité a 20 L/s/ha imperméabilisé.

pas d’exigence en ce sens. Toutefois les fossés
enherbés assurent naturellement un abattement des polluants et
matieres en suspension.

Le schéma du type d’assainissement a mettre en ceuvre, vu dans le
chapitre des effets positifs (voir chapitre 5.2.4), permet d’identifier les
zones ou I'enjeu de préservation de la ressource en eau est élevé, mais
aussi celles de compensation de I'imperméabilisation : ces dernieres

correspondent aux zones d’implantations des créneaux de
dépassement.
Des , prévus pour la rétention de la pollution

accidentelle et/ou pour la compensation de I'imperméabilisation, sont
alors proposés dans le cadre du projet. Ceux- ci se composent :

e de fossés trapézoidaux élargis, positionnés longitudinalement
en pied de talus, qui s’apparente a des biefs de confinement :
I’étude propose la création de 52 fossés ;

e de bassins de rétention plus classiques: I'’étude propose la
création de 17 bassins.

Ces deux dispositifs seront étanchéifiés par une couche d’argile en
fonction de la vulnérabilité de la zone.

Toutefois, en cas de déversement accidentel faisant suite a un
accident de la circulation impliquant le déversement de matieres
polluantes, la protection des réseaux et du milieu naturel sera assurée
par la mise en ceuvre de moyens classiques (barrages dans les fossés
et pompage par confinement sur la chaussée ou les plateformes et
épandage de produits absorbants, décapage des matériaux
contaminés).

Les services compétents seront par conséquent consultés afin de
prévoir un protocole d’intervention, de maniére a circonscrire le plus
rapidement possible tout éventuel accident.

Enfin, les bassins de rétention assureront, de par leur conception
(surface au sol importante sur-profondeur par rapport au niveau de
I'orifice de fuite, faible débit de fuite), une trés forte décantation,
d’abord des particules les plus grossiéres (sables, ---), mais aussi des
particules fines d’une taille de I'ordre de 50 u m.
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EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES EAUX
SUPERFICIELLES

Les effets négatifs du projet sur les risques d’inondation sont nuls
aprés mise en place des mesures de réduction : le remplacement des
ouvrages hydrauliques proposés permettra de rétablir les
écoulements naturels sous la RN85; les compensations proposées
permettront de compenser les nouvelles surfaces imperméabilisées
correspondant a la création des créneaux de dépassement.

Le projet aura un impact positif sur les eaux superficielles.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

De méme que pour la phase travaux, la pollution des eaux
superficielles en phase fonctionnelle peut affecter les sols et les eaux
souterraines.

La création des différents bassins hydrauliques engendre un effet sur
le paysage, mais ils seront congus de maniere a étre intégrés a leur
environnement naturel et urbain.

Les mesures écologiques proposées dans le cadre des effets du projet
sont mutualisées avec certains aménagements hydrauliques.
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5.3.5. EAUX SOUTERRAINES

5.3.5.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

La zone de projet est située au droit des masses d’eau FRDG209
« Conglomérats du plateau de Valensole » et FRDG355 « Alluvions de
la Bléone ».

La quasi-totalité du fuseau d’étude correspond a une zone fortement
vulnérable aux pollutions, d’'une part du fait de la présence de
formations géologiques perméables ou fracturées, d’autre part du fait
des activités présentes (agriculture) augmentant la vulnérabilité de la
nappe par les pressions qu’elles exercent (prélévements importants).
Certains secteurs (correspondant aux périmeétres de protection de
captages AEP) présentent méme une trés forte vulnérabilité.

B Les mesures d’évitement

e Aménagement sur place plutét qu’un tracé neuf

A partir des 3 classes de vulnérabilité définies dans I’état initial, 'aire
d’étude se caractérise par une classe de vulnérabilité globalement
forte, avec deux zones de vulnérabilité tres fortes qui correspondent
aux périmetres de protection des captages AEP de Mallemoisson et
d’Aiglun.

La solution retenue évite le périmétre du captage AEP de
Mallemoisson. Elle traverse le périmetre du captage d’Aiglun mais en
aménagement sur place. Elle est évaluée comme favorable sur ce
critére compte tenu des mesures d’assainissement mises en ceuvre au
regard de l'absence de dispositif actuellement. Elle constitue la
solution de moindre impact en réutilisant la chaussée actuelle et en
traversant le moins possible les zones fortement et tres fortement
vulnérables.
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Figure 5-4: Carte de vulnérabilité des eaux souterraines. (Source Cerema)
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5.3.5.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Le risque de pollution en phase travaux des eaux souterraines est
identique au risque de pollution des eaux de surface. (Cf.5.3.4.2.
Effets du projet en phase travaux sur les eaux superficielles et mesures
de réduction correspondantes). Il s’agit d’effets

B Les mesures de réduction

e Mesures concernant la qualité des eaux

Les prescriptions liées a la présence de périmetres de protection des
captages devront étre respectées, notamment en ce qui concerne la
profondeur de déblais (limitée) et I'assainissement pluvial du projet
(réseau de collecte et de traitement imperméabilisé, exutoire situé a
I'extérieur des périmetres de protection).

abords immédiats. Les eaux sont alors impactées du fait du
ruissellement, important en secteur urbanisé.

B Les mesures de réduction

Les mesures de réduction proposées pour les eaux superficielles
(Cf.5.3.4.2) bénéficieront également aux eaux souterraines.

e Vulnérabilité souterraines liée aux traitements des eaux
superficielles

Les mesures pour réduire la pollution, qu’elle soit chronique,
accidentelle ou saisonniere, sont prises en compte dans la conception
du projet de fagon mutualisée avec la protection des eaux
superficielles : création de bassins servant a la fois pour I'écrétement
du débit supplémentaire généré par les nouvelles surfaces
imperméabilisées (Cf. Chapitre 5.2.4 et 5.3.4.3 ) et le traitement et
confinement des pollutions routieres.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES EAUX SOUTERRAINES

Les travaux liés a la réalisation du projet peuvent avoir des effets sur la
qualité des eaux souterraines. En s’infiltrant dans le sol, les pollutions
des eaux superficielles peuvent étre transférées au sol et aux nappes
d’eau souterraines.

INTERACTION ENTRE LES EFFETS DU PROJET

La pollution des eaux souterraines est en lien direct avec la pollution
des eaux superficielles et des sols. L’évitement de la pollution des eaux
souterraines passe par la mise en place de systémes de traitement des
eaux superficielles.

5.3.5.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Les seuls impacts potentiels que peut avoir le projet sur les eaux
souterraines sont dus a :

e La : la pollution chronique est
essentiellement liée au passage des voitures et des camions,
surla RN85;

e La : Les risques de pollution accidentelle

de I'eau sont dus majoritairement a des accidents de voiture
ou de camions transportant des substances polluantes ;

e la : la pollution saisonniere est liée aux
traitements et aux sels de déverglacage de la voirie et de ses

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES EAUX
SOUTERRAINES

Le projet d’amélioration de la desserte de Digne se faisant sur la voirie
existante, en évitant les variantes plus impactantes, et la pollution
routiere étant traitée par un dispositif d’assainissement, absent
aujourd’hui, permettant la collecte et le traitement des eaux de
chaussée, les effets négatifs du projet sur les eaux souterraines sont
jugés nuls.

Le projet aura un impact positif sur les eaux souterraines.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

La pollution des eaux souterraines est en lien direct avec la pollution
des eaux superficielles et des sols. L’évitement de la pollution des eaux
souterraines passe par la mise en place de systemes de traitement des
eaux superficielles.
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5.3.6. RISQUES NATURELS

L'article R122-5 du code de I'environnement définissant le contenu de
I'étude d'impact indique que celle-ci doit comprendre une description
des incidences négatives notables attendues du projet sur
I'environnement qui résultent de la vulnérabilité du projet a des
risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport avec le
projet concerné. Cette analyse est donnée au § 5.9.2.

5.3.6.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Les communes de I'aire d’étude sont concernées par :

e le : Le risque inondation représente un
enjeu fort au niveau du fuseau d'étude (Cf. chapitre 5.3.4.
Eaux superficielles et risque inondation) ;

o e des argiles: la présence
d’argile confére une certaine instabilité aux sols du fait de la
réaction de ce type de sol a la présence d’eau. Les argiles
gonflent ou se rétractent en fonction de la teneur en eau. Ce
risque varie du niveau faible a moyen dans la zone d’étude ;

o e : Le projet s’inscrit dans une zone de
sismicité moyenne : les communes de Malijai, de Mirabeau, de
Mallemoisson, d’Aiglun et de Digne sont toutes en zone de
sismicité de niveau 4 (sismicité moyenne) ;

e Au droit de la zone d’étude, toutes les communes sont
considérées comme soumise au .
Cependant, ce risque est plus ou moins marqué en fonction
des communes.

B Les mesures d’évitement

e Choix concerté pour l'implantation des installations de
chantier

Les aires de chantier et des zones de dépdt et de stockage de
matériaux devront étre implantées en dehors des zones inondables et
suffisamment éloignées de tout cours d’eau ou écoulement superficiel
notoire.

® Respect des normes parasismique

L'application des regles parasismiques est obligatoire pour des

catégories d’ouvrages Il, Ill et IV et il faut se reporter a I'Eurocode 8
(Norme NF EN 1998 — Calcul des structures pour leur résistance au
séisme). Il conviendra de définir précisément les catégories

d’ouvrages pour chaque ouvrage a construire avant la phase PRO.
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5.3.6_2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Lors des périodes de
sécheresse, le manque d’eau peut entrainer un tassement irrégulier du
sol argileux en surface et engendrer un retrait. A I'inverse, un nouvel
apport d’eau dans ces terrains produit un phénomene de gonflement.
La réalisation des travaux peut avoir un effet indirect a court terme
sur le risque de retrait-gonflement des argiles, notamment par la
possibilité d’infiltration d’eau de pluie qui est augmentée lors des
travaux de terrassements ou les sols ne sont plus protégés et ou
I'infiltration de 'eau se fait plus facilement ;

Le sera accru du fait de la présence
humaine et des engins de chantier consommant des produits
inflammables (carburant) ou susceptibles de générer des étincelles
(appareillages électriques, soudure, trongonnage, frottement de
métal, etc.).

B Les mesures de réduction

® Mesures liées au risque inondation

Pour les mesures de réduction liées au risque inondation, voir le
chapitre 5.3.4. Eaux superficielles et risque inondation.

e Mesures liées au risque retrait-gonflement des argiles

Ce risque concernant essentiellement les constructions d’habitat
individuel, il n’y a a priori pas de préconisations particulieres pour la
réalisation d’'une voie routiere. Du fait de la lenteur et de la faible
amplitude des déformations du sol, il s’agira exclusivement de
dispositions constructives liées aux investigations géotechniques.

® Mesures liées au risque incendie

Le risque feu de forét est a prendre en compte par le respect de
mesures de prévention en phase travaux (débroussaillement
notamment)

La prévention du risque incendie sera assurée par la sensibilisation des
salariés sur les zones de chantier (interdiction de jeter des mégots,
d’allumer du feu, ...).

La planification des travaux a risque pourra prendre en compte les
périodes les plus favorables pour les interventions dans les secteurs
sensibles : période de sécheresse associée a un des vents forts par
exemple.

Des plans d'intervention pourront étre définis avec les Services
Départementaux d’'Incendie et de Sécurité pour que leur intervention
soit la plus rapide et la plus facile possible, en cas de départ de feux.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES RISQUES NATURELS

Les travaux liés a la réalisation du projet peuvent avoir des effets sur
les risques naturels présents dans la zone d’étude. Cependant, des
mesures de «précaution» durant les travaux réduisent
considérablement les aléas des risques «inondation », « retrait-
gonflement des argiles » et « incendie ».

INTERACTION ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

5.3.6.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Les prescriptions réglementaires liées au risque inondation,
mouvement de terrain, sismique et feux de forét sont prises en
considération lors du dimensionnement des chaussées, des ouvrages,
et de leurs structures. Ainsi, I'impact du projet sur les risques naturels
est nul.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES RISQUES
NATURELS

Les contraintes liées aux risques naturels de la zone d’étude du projet
sont pris en compte dans la phase de conception des différents
aménagements. Certaines mesures de « précaution » sont également
prises en phase travaux pour éviter tout risque lors du chantier:
Iimpact du projet est alors réduit, soit nul.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet
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5.3.7. SYNTHESE DES EFFETS SUR LE MILIEU
PHYSIQUE

L’aménagement de la desserte de Digne en lieu et place de la RN85
actuelle permet de réduire les effets environnementaux sur le milieu
physique. La solution retenue constitue celle de moindres impacts :

e limpact sur la topographie est trés faible : le tracé est proche
du terrain naturel, avec une alternance de déblais/remblais ne
dépassant pas 1 m de profondeur/hauteur ;

e les effets sur la climatologie sont négligeables (trés légere
augmentation locale des émissions de gaz a effet de serre) ;

e les investigations géotechniques permettront de définir les
dispositions constructives a mettre en ceuvre pour réduire les
aléas géotechniques, notamment celles liées au risque retrait-
gonflement des argiles ;

e le remplacement de 12 ouvrages hydrauliques existants et
actuellement sous dimensionnés permettra d’améliorer la
transparence hydraulique de la RN85 et de réduire les effets
du projet qui n‘aura par ailleurs aucun impact sur la zone
inondable de la Bléone ;

e la création d'un réseau d’assainissement longitudinal,
actuellement inexistant, permettra d’améliorer la protection
de la ressource en eaux superficielles et souterraines.
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Le chapitre suivant présente une synthése des impacts bruts du
projet, en I'absence de mesures d’évitement et de réduction, ainsi

5.4. EFFETS DU PROIJET SUR LES MILIEUX que leurs localisations sur le site d’étude (pour les matrices brutes, voir
NATURELS ET LA BIODIVERSITE fetude spécifique en annexe)

Le volet « milieu naturel et biodiversité » fait I'objet d’'une étude
spécifique faisant ressortir des critéres intrinseques a cette
thématique.

Dans un souci de cohérence avec I'étude faite et de lisibilité, le
présent chapitre concernant les effets du projet sur le milieu naturel
présente une structure légerement différente de celles des autres
thématiques de ce chapitre, pour tenir compte de I|'approche
écosystémique de I'analyse et de la doctrine « ERC » (Eviter, Réduire,
Compenser).

L'étude spécifique sur les milieux naturels, réalisée par le bureau
d’étude SEGED, est jointe en annexe. Pour plus de détails, le lecteur
pourra s’y référer.

5.4.1. RAPPEL DES ENJEUX DE
CONSERVATION DU MILIEU NATUREL ET
EVALUATION DES IMPACTS DU PROJET

5.4.1.1 Rappel des enjeux

Les cartes ci-apres rappellent les enjeux en présence et I'inscription du
tracé retenu au sein de ces derniers.

5.4.1.2 Evaluation des impacts bruts du projet sur le milieu
naturel

De maniére a faciliter I'analyse des impacts et leur compréhension,
I’évaluation a été conduite en renseignant des matrices de niveau
d’'impact pour chaque groupe (flore, oiseaux, mammiféres
aquatiques...), pour les habitats, pour les zones humides et pour les
réseaux et fonctionnements écologiques.

Les matrices ont été élaborées sur la base des matrices d’impact
proposées dans la méthodologie de la DREAL PACA « Prendre en
compte le milieu naturel dans les études d'impact des projets
d’infrastructures linéaires, Juin 2010 ».

La méthode et les critéres d’évaluation ces niveaux d’'impact sont
disponibles au niveau du chapitre 10 «.présentation des méthodes
utilisées pour établir I'état initial et évaluer les effets du projet sur
[’environnement et difficultés rencontrées ».
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Figure 5-5: Carte de présentation des enjeux « habitats »
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Figure 5-6: Carte de présentation des enjeux « faune et flore » avec le tracé retenu
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consommeées concernent les cultures avec marge de végétation spontanée, soit des zones agricoles. L'impact sur ces zones et les mesures

®m Habitats associées sont étudiés spécifiquement dans le cadre d’une étude de I'impact du projet sur le milieu agricole.

Le tracé retenu impacte plusieurs types d’habitats :

e les plus grandes superficies impactées concernent les cultures
avec marges de végétation spontanée, mais Iimpact

quantitatif est jugé tres faible, compte tenu de leur BECERRTE BE BIGHE-LES-HATHE Echelle
, . ) 2 o Bisection régionale - %
Eiar;s:/gi?:r:“-te dans le fuseau d’étude et de I'enjeu local de | de Enviomnement, SECTION MALIJAL/ DIGNE
’ et du Logement B Présentation des habitats naturels avec le tracé
e Les habitats présentant le plus fort enjeu local de conservation | i R ' retenu
(Lits de graviers méditerranéens, Peupleraies noires,

Typhaies), sont faiblement impactés en termes de surface.
Ainsi, I'impact quantitatif est jugé tres faible.

D’une maniére générale, I'impact quantitatif est jugé faible a tres
faible pour les habitats.

Concernant les aspects qualitatifs, plusieurs points sont abordés :

e tout d’abord, le risque d’altération d’habitats en cas de
pollution, qui est jugé faible a trés faible. L’assainissement
projeté permettra globalement une amélioration de la
situation existante. Toutefois, I'absence de traitement de la
pollution chronique peut générer une dégradation des milieux
récepteurs (adoux, Duyes, Bléone...). Etant donné que la
pollution chronique ne sera pas traitée et que les fossés seront
étanches, I'assainissement pourra entrainer une concentration
des polluants vers ces milieux (pour ce qui concerne la
pollution chronique), et donc un risque de dégradation de leur
qualité;

e un risque de pollution en phase travaux est également
possible (pollution accidentelle, déversement de polluants...),
pollution pouvant étre véhiculée via les eaux superficielles.

Toutefois, les habitats susceptibles d’étre impactés indirectement, a
savoir Lits de graviers méditerranéens, Peupleraies noires et Typhaies,

| Fusaau d éuds Habitat ELC Trés fort Habitats ELC Moyen Habitats ELC Faible Habitats ELC Trés faibla

sont situés a une distance des points de rejets du systeme =] Limkes communaies ® Gazons arctico alpis & Typha minima gﬁ“a'“ Bl . . ) G nlceironas e Pt = B o A
' ni i i i i — Tracé Habitats ELC Fort ures avec manges de vegeta spontanee I Formations dominees Espaces verts
d’assainissement permettant une dilution et une dispersion des | - = ) B e o e pEmitice dmine s pur ERpcs varts
olluants — m'mdewwm"“m“ms S Fruticées o Araousier ) I planptations de coniferes 00 Sites industriels en activites
p . — AL T it R B9 Forets suprameditaneennes de Pins Syhestres Plantations de peupliers B villages
e FRGSES BT petits cEnaLD [ Enirises blancs . Woig de dhemin de fer desaffectes B Temains en fiche 1 Zones ruderales
C’est pourquoi I'impact qualitatif est jugé faible pour ces habitats. ~—— Cows deou intermitients [ Plantation e CONferes x peupleraies GSOI0BES [ Chenaies, biane e x pins sylvestres B Verqers meridionau
[ Fourres et boks des bancs de galets 0 Oliverales
7 Paturage bosé B Garriques montsgnandes a Thyms
En conclusion, le cumul des impacts quantitatifs et qualitatifs par
habitats, permet d’obtenir un impact global jugé de faible a trés
faible Figure 5-7: Carte de présentation des enjeux de conservation des habitats avec le tracé retenu

En effet, du fait de son linéaire, le projet nécessite une
artificialisation d’espaces conséquente (notamment pour le
rétablissement d’accés, la création de giratoires, la réalisation de
créneaux de dépassements...). Toutefois, les zones impactées
présentent un enjeu limité vis-a-vis du milieu naturel. En effet,
comme explicité, les habitats présentant un enjeu vis-a-vis du milieu
naturel sont faiblement impactés. Les plus grandes superficies
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B Zones humides

Parmi les différents habitats et zones humides situés dans le fuseau
d’étude (cf. carte ci-aprés), quatre zones humides présentent un fort
enjeu local de conservation. L’analyse des impacts du projet sur ce
théme est basée sur ces quatre habitats :

la zone humide « Adou de Fontenelle-Mirabeau », 'impact est
jugé négligeable. Quelques impacts sont possibles, mais sans
remettre en cause le fonctionnement et 'intérét patrimonial
de la zone. De plus, la superficie impactée est faible ;

la zone humide « Duyes T1», limpact est jugé faible.
Quelques impacts sont possibles, mais sans remettre en cause
le fonctionnement et I'intérét patrimonial de la zone. De plus,
la superficie impactée est faible.
Par contre, un risque d’impact cumulé est possible, avec les
travaux de sécurisation de la route existante réalisés par la
DIRMed ;

la zone humide « Adous et roselieres de Mallemoisson »,
l'impact est jugé moyen. En effet, le tracé n’entraine pas de
coupure de la zone humide, mais il empiéte dedans, ce qui
peut générer un risque de dégradation des écoulements. De
plus, les habitats d’especes patrimoniales peuvent étre
altérés;

la zone humide « Bléone T1 — Malijai a Digne aval », 'impact
est jugé [l Cet impact porte sur I'extrémité Est du tracé :
risque de réduction de [I'espace de mobilité, avec
augmentation du débit et perturbation des especes. Plusieurs
habitats d’espéces patrimoniales peuvent étre altérés, dont les
habitats du Guépier d’Europe et du Castor d’Europe.

L'impact est d’autant plus fort que des effets cumulatifs ont
été identifiés (travaux de reconstruction du pont du Chaffaut
sur la Bléone, travaux de confortement des berges de la
Bléone).
C’est pour ces raisons que I'impact global sur cette zone est
jugé fort.

Amnagement
de g desserts de

Zones humides (inventaires du CEN PACA)
TR Ao de Fortersle-Mirabeay

B4 hoour ot roselibres ge Malemoisson

ey 2 Blone T1-Malkzal & Digre aval

TIH] uves 11

T Prarie des lscks e Mikabeau

i i
Habitats humides (SEGED)

[ Fourrds et bois des bancs de galets

[ Lits cde graviers medkerranians

B Feupernses ioires

B Flantation de conffises x peuplemies dégrackées
[0 rlantations de peupliers

B Tiphees

Figure 5-8: Carte de présentation des zones humides a enjeux avec le tracé retenu
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® Flore

Concernant la flore, I'impact est jugé | pour la Petite massette et la
Gagée des champs. Les principaux risques concernent la destruction
d’individus et la perte / dégradation de leur habitat. Des stations sont
notamment susceptibles d’étre impactées :

e pour la Petite massette : présence de stations a I'extrémité Est
du projet, en contrebas de la route (proximité de la Bléone),
pouvant étre détruites en cas d’empietement dans le lit de la
Bléone;

e Pour la Gagée des champs : Présence d’une station au lieu-dit
Prieuré, pouvant étre impactée dans le cadre de la réalisation
d’un rétablissement agricole; Présence d’une station au lieu-
dit Beauvezet, pouvant étre impactée dans le cadre de
I'élargissement d’un fossé.
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Figure 5-9: Carte de présentation des espéces floristiques a enjeu avec le tracé retenu
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B Faune — Oiseaux

Concernant les oiseaux, leurs impacts sont évalués en fonction de leur
enjeu local de conservation mais aussi en fonction du milieu dans
lequelils vivent :

Les impacts du projet jugés [ du type « Dérangement
d'individus en période de reproduction ou nidification,
d'individus aux moeurs nocturnes en cas de travaux de nuit, ou
encore pouvant nicher sous les ouvrages d'art concernés par
les travaux », « Destruction et altération de sites de
nidification et d'alimentation» concernent plus de 30
especes :

o les 21 especes a enjeu local de conservation fort et
moyen des milieux ouverts et semi-ouverts (a enjeu
fort: Crave a bec rouge - Pyrrhocorax pyrrhocorax,
Circaete Jean-le-blanc - Circaetus gallicus, Fauvette
pitchou - Sylvia undata, Grand-duc d'Europe - Bubo
bubo, Hirondelle rousseline - Cecropis daurica, Guépier
d'Europe - Merops apiaster, Linotte mélodieuse -
Carduelis cannabina, Pie-grieche écorcheur - Lanius
collurio, Tarier des prés - Saxicola rubetra, et a enjeu
moyen : Alouette lulu - Lullula arborea, Alouette des
champs - Alauda arvensis, Bondrée apivore - Pernis
apivorus, Bruant jaune - Emberiza citrinella, Bruant
proyer - Emberiza calandra, Chevéche d'Athéna -
Athene noctua, Effraie des clochers - Tyto alba,
Engoulevent d'Europe - Caprimulgus europaeus, Grand
Corbeau - Corvus corax, Hirondelle rustique - Hirundo
rustica, Milan noir - Milvus migrans, Milan royal -
Milvus milvus) ;

o toutes les especes des milieux boisés (a enjeu moyen :
Chevéche d'Athéna - Athene noctua, Loriot d'Europe -
Oriolus oriolus, Tourterelle des bois - Streptopelia
turtur habitat non protégé et Pic noir - Dryocopus
martius; a enjeu faible: Autour des palombes -
Accipiter gentilis, Coucou gris - Cuculus canorus,
Epervier d'Europe - Accipiter nisus, Petit-duc scops -
Otus scops, Pic épeiche - Dendrocopos major et Pouillot
de Bonelli - Phylloscopus bonelli ; et a enjeu trés faible :
c’'est-a-dire les especes communes protégées dont
I'habitat est protégé) ;

o et toutes les espéces des milieux urbains (3 enjeu
moyen : .Moineau friquet - Passer montanus; et a
enjeu tres faible : c’est-a-dire les espeéces communes
protégées dont I'habitat est protégé).

Les impacts du projet jugés moyen concernent : les 6 espéces
a enjeux trés fort et fort des milieux aquatiques et humides (a
enjeu tres fort: Chevalier guignette - Actitis hypoleucos et
Petit Gravelot - Charadrius dubius ; et a enjeu fort : Bruant des
roseaux - Emberiza schoeniclus, Busard des roseaux - Circus
aeruginosus, Grande Aigrette - Ardea alba, Martin-pécheur
d'Europe - Alcedo atthis), et les espéces des milieux ouvert et
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semi-ouverts a enjeux faible et tres faible(a enjeu faible : Autour des palombes - Accipiter gentilis, Faucon crécerelle - Falco tinnunculus ; et a

enjeu tres faible : c’est a dire les espéces communes protégées dont I'habitat

est protégé) ;

e Les impacts du projet jugés faible concernent les espéces a enjeu moyen, faible et trés faible des milieux aquatiques et humides (a enjeu
moyen : Aigrette garzette - Egretta garzetta), Bihoreau gris - Nycticorax nycticorax ; a enjeu faible : Chevalier culblanc - Tringa ochropus ; a

enjeu tres faible : c’est a dire les espéces communes protégées dont I’habitat

est protégé)

DIGNE-LES-BAINS

Porstion rkgensh DESSERTE DE DIGNE-LES-BAINS Echelle

SECTION MALIJALS

T e o i
Emu Eipdcns ELC Triafort  Expboes ELC Moyen | Espioos £LE Fort Espboes ELC Moyen : :“"‘ ;‘f‘f_ﬁ Eapioes ELE Megen
i W Cliniiin et R0 B LS T WEaay S e W ey e o [ - P (N 0 ey g e
[ T seters creanes 1 Pk i B s (8 GiiAE M LE BT (3] B farcess s (4 mates Lanidn ¢ Bunpa¥ [}
[— Tt Esipiicos ELC Pert Esploss BLCFade | # totsemamil] 8 msepuerr gy PSS ELC Faible # e g
B Eriid ey venmar® Dl B O uiiinec gy ® Feemwpschintt il B ampnerst gy W iSCASERSESRE § Skl ow o )
T p——— b faemt A Ol i e PR ERERET R | caplony LG MR
e O g dhaaget (R ¥ gl dTanpe | B it =" (o
B Mt phP o Ewice'® (e W, PP MA@ Mol oot DY & e alange®
— | Lo mdeckstt el @ Hinddke safig' (B0 i ———
HENLEDY 0 | A, CRTFEES, o8 s & 08 & Prgrile dieiles s (Ne) @ e s S iy =
R ] g i N
mun e ! gn.l-;lﬁl'llflﬂlm* | Sy e = M| & e k| LT LR
— o | ST FTETRE, E CIPTT #T 0 rep-
R R R DL L B R L AL TR, O T Fmikzi ox Toopi '™
L L L P = I L L e AT B o Pt H ATt e AT *““m“:':"'m_ -
s T F e o ey by

Priésentation des oiseaux et leurs habitats avec le

DIGNE

Figure 5-10: Carte de présentation des Oiseaux a enjeu avec le tracé retenu

T
ey

Esadres ELC Moyes

B i gt (R

[ raots o ompun, A it o 34
e i Paraa B

Leqends dos e

T e pribeger Gl e
B | Bl (LS

Fin - Wi p mokafid

Tz - Nicfuwr pitalsin

B Free em P

W sguorm

W Mgk el

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00156_G_Volume B - Etude d'impact.docx - juillet 2017

v

%

e

v MEFRTE

i"‘l

296



B Faune — Chiropteres

Les zones a enjeu pour les chiroptéres sont constituées des ouvrages
d’art existants sur la RN85 et a proximité de cette derniére, dans la
plaine agricole de Mirabeau notamment (gites), des zones boisées et
alignements d’arbres (a hauteur de Mallemoisson et Aiglun), ainsi que
certains milieux ouverts (zones de chasse). Globalement, I'impact sur
les chiroptéres est jugé a pour les 4 espéeces pour
lesquelles des gites ont été identifiés au droit ou a proximité du projet.
Il est jugé moyen a faible pour les 6 autres espéces.

D’une maniere générale, les plus forts impacts concernent la phase
travaux (dérangement d’individus, destruction — altération d’habitats,
destruction d’individus).

En effet, le projet consiste en un aménagement d’une route existante,
les impacts en phase exploitation sont moindres. Le risque de collision
est jugé faible en raison de 'aménagement d’une route existante. De
plus, le principal corridor identifié au droit du projet se situe au niveau
du torrent des Duyes, et n’est pas impacté dans le cadre des travaux.
Compte-tenu des dimensions de I'ouvrage de franchissement du
torrent des Duyes par la RN85, le déplacement des espéces pourra se
poursuivre sous I'ouvrage.
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Figure 5-11: Carte de présentation des Chiroptéres avec le tracé retenu
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B Faune - Mammiféeres aquatiques

Concernant les mammiferes aquatiques, les zones a enjeu se situent
au droit du torrent des Duyes, de la plaine de Mallemoisson (présence
d’adoux) et le long de la Bléone et de sa ripisylve.

L'impact sur le Campagnol amphibie et le Castor d’Europe est jugé
. Ce risque fort est principalement lié au risque de dérangement
d’individus en phase travaux, qui est jugé fort, du fait d’interventions a
proximité de zones favorables aux espéces (adoux, Bléone).

De plus, I'impact est jugé moyen pour la destruction — altération
d’habitats en phases travaux et exploitation.

En effet, actuellement, la route existante ne fait pas I'objet d’'un
assainissement. Les eaux de la plateforme routiere s’écoulent de
maniere diffuse dans le milieu naturel. L’assainissement projeté
permettra globalement une amélioration de la situation existante.
Toutefois, I'absence de traitement de la pollution chronique peut
générer une dégradation des milieux récepteurs (adoux, Duyes,
Bléone...).
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Figure 5-12: Carte de présentation des Mammiféres aquatiques a enjeu avec le tracé retenu
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B Faune - Autres mammiféeres

Concernant ce groupe, I'impact global est jugé faible pour le Hérisson
d’Europe et I'Ecureuil roux.

Le principal risque porte sur un risque de collisions en phase
exploitation, mais ce risque existe déja du fait de I'existence de la
RN85 actuellement.

Concernant la destruction — altération d’habitats, la réalisation du
projet engendrera la consommation d’espaces mais ces milieux étant
bien représentés aux alentours, I'impact est jugé faible.
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Figure 5-13: Carte de présentation des Autres Mammiféres a enjeu avec le tracé retenu
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B Faune — Amphibiens

L'impact du tracé sur les amphibiens est jugé moyen. Il porte sur un
risque de destruction d’individus et d’habitats dans les zones
favorables (interventions a proximité des cours d’eau, fossés et adoux
notamment).

Concernant la phase exploitation, un risque de destruction d’individus
est possible : il concerne les ouvrages d’assainissement de la route, qui
constituent un milieu favorable pour ce groupe, d’ou un risque de
destruction d’individus lors des opérations d’entretien. Cet impact est
jugé moyen.
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B Faune — Reptiles

Concernant les reptiles, I'impact est jugé moyen a faible. Le principal l o i o DESSSEE;TIEJEEME;{?;EI}LSIS(.;:I‘::NS renele
impact porte sur la destruction d’individus et d’habitats en phase #me' Présentation des reptiles et leurs habitats avec le 0 0.5 1 km
travaux pour la Couleuvre verte et jaune, la Couleuvre vipérine, le PR ik > tracé retenu —
Lézard vert occidental, le Lézard des murailles et la Tarente de

Maurétanie. En effet, cet impact concernera principalement les
phases de terrassement (décapage des sols) dans les nouvelles
emprises du projet : zones a créneau de dépassement, voies de
rétablissement, bassins et giratoires.

En ce qui concerne I'impact en termes de surface d’habitats impactés,
Iimpact est jugé faible, le projet concernant I'aménagement d’'une
route existante. Notons également que ces habitats sont trés
représentés dans le fuseau d’études et au-dela.
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Figure 5-15: Carte de présentation des Reptiles avec le tracé retenu
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B Faune — Insectes

L'impact global du tracé sur les insectes est jugé moyen a nul.
Il est jugé moyen pour :

2 especes de Lépidopteres, la Diane et la Proserpine. Les
principaux impacts portent sur un risque de dérangement
d’individus en phase travaux (notamment du fait de la
proximité avec la voie ferrée), et un risque de destruction /
altération d’habitats (présence de stations d’Aristoloche
pistoloche qui constituent des plantes hétes pour la Diane et
la Proserpine);

Les 2 especes de coléoptéres, le Lucane cerf-volant et le
Grand Capricorne. Le principal risque d’impact concerne les
opérations d’abattage d’arbres favorables a ces espéeces, qui
peut générer un dérangement voire une destruction
d’individus, ainsi qu’une destruction / altération d’habitats;

Les 2 especes d’orthopteres, le Grillon des torrents et le Tétrix
grisatre. Un risque de dérangement voire de destruction
d’individus est jugé fort a I'extrémité Est du projet du fait de la
proximité du tracé avec la Bléone (ou ont été recensées ces
especes).

Toutefois, le projet consiste en 'aménagement d’une route
existante, ce qui permet de limiter certains impacts
(dérangement  d'individus en  phase  exploitation,
fragmentation des habitats).

Il est jugé faible pour I’Agrion de Mercure (Odonates), et nul pour
I'Ecaille chinée (Lépidopteres) et I’Agrion bleuissant (Odonates).
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Figure 5-16: Carte de présentation des Insectes a enjeu avec le tracé retenu
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B Faune - Poisson / Ecrevisses

Les poissons : Etant donné que ce groupe n'a pas été couvert par les
inventaires, I'évaluation des impacts a été conduite en tenant compte
de la situation suivante : la totalité des espéces fréquente les adoux, la
Bléone et ses affluents.

L'enjeu pour ce groupe est jugé | En effet, le projet peut
engendrer un risque de destruction d’individus en phase travaux
(notamment pour les travaux a proximité de la Bléone a I'extrémité
Est du projet). De plus, un risque de destruction et d’altération de
leurs habitats est possible (en cas de pollution au cours des travaux ou
du fait de I'assainissement retenu pour la phase exploitation : pas de
traitement de la pollution chronique envisagé, pouvant entrainer une
concentration des rejets en aval des bassins, en particulier au droit
d’adoux et de cours d’eau).

Les écrevisses : Etant donné que ce groupe n'a pas été couvert par les
inventaires, I'évaluation des impacts a été conduite en tenant compte
de la situation suivante : I'Ecrevisse a pieds blancs fréquente tous les
adoux.

L’Ecrevisse a pieds blancs est une espece potentielle dans les adoux.
Globalement, I'impact sur cette espeéce est jugé [} Le principal
risque concerne une destruction — altération de ses habitats en phase
travaux (en cas de pollution), et, dans une moindre mesure, en phase
exploitation (pas de traitement de la pollution chronique envisagé,
entrainant une concentration des rejets en sortie des bassins, dont
certains sont positionnés en amont d’adoux).

B Réseaux et fonctionnalités écologiques

Concernant les réseaux et fonctionnements écologiques, I'impact du
projet est jugé faible a fort selon les corridors considérés.

Le corridor pouvant étre le plus impacté (impact ) est la Bléone et
sa ripisylve, en cas d’empietement dans son lit a I'extrémité Est du
projet. De plus, un risque de pollution peut entrainer une dégradation
des milieux et, de ce fait, des continuités écologiques. Il en est de
méme pour les adoux pour cet impact.

Concernant les corridors transversaux, I'impact est jugé moyen pour
le torrent des Duyes (dégradation de la ripisylve) et dans les secteurs
ou l'élargissement de la route existante et la création de voies de
rétablissement accentuent I'empiétement sur les corridors (plaine de
Mirabeau, secteur entre le torrent des Duyes et I'entrée Est de
Mallemoisson...).

Au droit des traversées de Mallemoisson et Aiglun, I'impact est jugé
faible, du fait du contexte urbain de la zone et des travaux limités en
termes d’emprises dans ce secteur.
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5.4.1.3 Synthese des impacts bruts du projet face aux enjeux de conservation

Les tableaux et cartes qui suivent récapitulent les impacts « bruts » (impacts du projet sur le milieu naturel
avant toute prise en compte de mesure d’évitement ou de réduction) du projet sur le milieu naturel.

)

§ b A
A e ETETH

the i dERserls as
DIGNE-LES-BAINS

Habitats Enjeux Loca}I de Impact Brut Nécessité de

Conservation Global mesures
Lits de gravier méditerranéens Fort Faible Non
Peupleraies noires Fort Faible Non
Typhaies Fort Faible Non
Chénajes blanches Moyen Trés faible Non
Cultures avec marges de végétation spontanée Moyen Tres faible Non
Fruticées a Pruneliers et Troénes Moyen Tres faible Non
Fruticées d’'Argousier Moyen Trés faible Non
Voie de chemin de fer désaffectée Moyen Tres faible Non
Chénaies blanches x Pins sylvestres Moyen Trés faible Non
Prairies a fourrage Moyen Trés faible Non
Forét supraméditerranéennes de Pins sylvestres Moyen Tres faible Non
Alignements de Platanes Faible Faible Non
Formations dominées par Robinia pseudoacacia Faible Tres faible Non
Plantations de coniferes Faible Trés faible Non
Plantations de peupliers Faible Trés faible Non
Terrains en friche Faible Tres faible Non
Vergers méridionaux Faible Trés faible Non
Jardins Trés faible Trés faible Non
Sites industriels en activités Trés faible Trés faible Non
Villages Trés faible Trés faible Non
Zones rudérales Trés faible Trés faible Non
Espaces verts Tres faible Tres faible Non

e e e Egjeux Loca.l de Impact Brut Nécessité de

onservation Global mesures
Petite massette Trés fort Oui
Flore Gagée des champs Fort Oui
Tulipe sylvestre Fort Nul Non
Vigne sauvage Fort Nul Non
Treés fort Moyen Oui
Fort Moyen Oui
squatiques e humides Moyen b Non
Faible Faible Non
Oiseaux Trés faible Faible Non
Fort Oui
Cortége des milieux Moyen Oui
ouverts et semi-ouverts Faible Moyen Oui
Tres faible Moyen Oui
Corteége des milieux boisés Moyen Oui

Faible Oui
Trés faible Oui
Cortege des milieux Moyen Oui
urbains Treés faible Oui
Petit murin Fort Oui
Petit rhinolophe Fort Non
Grand rhinolophe Fort Oui
Noctule de Leisler Moyen Faible Non
. Pipistrelle pygmée Moyen Faible Non
Chiroptéres
Murin de Natterer Faible Oui
Pipistrelle commune Treés faible Moyen Oui
Pipistrelle de Kuhl Trés faible Moyen Oui
Vespere de Savi Tres faible Faible Non
Murin de Daubenton Trés faible Oui
= ) Campagnol amphibie Fort Oui
Mammiféres aquatiques
Castor d’Europe Fort Oui
= Hérisson d’Europe Faible Faible Non
Autres mammiferes - - -
Ecureuil roux Faible Faible Non
Pélodyte ponctué Fort Moyen Oui
Crapaud calamite Moyen Moyen Oui
. Rainette méridionale Moyen Moyen Oui
Amphibiens - -
Crapaud commun Faible Moyen Oui
Grenouille rieuse Faible Moyen Oui
Grenouille verte Trés faible Moyen Oui
Couleuvre a collier Moyen Faible Non
Couleuvre d’esculape Moyen Faible Non
Couleuvre verte et jaune Faible Moyen Oui
Reptiles Couleuvre vipérine Faible Moyen Oui
Lézard vert occidental Faible Moyen Oui
Lézard des murailles Tres faible Moyen Oui
Tarente de Maurétanie Tres faible Moyen Oui
Diane Tres fort Moyen Oui
Lépidopteéres Proserpine Trés fort Moyen Oui
Ecaille chinée Moyen Nul Non
Agrion de Mercure Treés fort Faible Non
Odonates - -
Agrion bleuissant Moyen Nul Non
o Lucane cerf-volant Fort Moyen Oui
Coléopteéres - -
Grand capricorne Moyen Moyen Oui
. Grillon des torrents Fort Moyen Oui
Orthopteres —— -
Tétrix grisatre Fort Moyen Oui
Blageon Fort Oui
Poissons Truite fario Fort Oui
Barbeau fluviatile Moyen Oui
Crustacés Ecrevisse a pieds blancs Fort Oui
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Figure 5-20: Localisation des principaux impacts — Zoom 3
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5.4.2. MESURES D’EVITEMENT ET DE
REDUCTION VISANT A LIMITER LES IMPACTS
DU PROJET

5.4.2.1 Mesures d’évitement mises en place lors de la
conception du projet

B Mesure E1 : Choix d’'un amenagement en place de la route
existante

Au cours de la conception du projet, un aménagement en place de la
route existante a été choisi (avec aménagement de certains
carrefours), au profit d’'un tracé neuf.

En effet, au préalable, plusieurs variantes d’aménagement ont été
étudiées au regard des enjeux du territoire et comparées selon
plusieurs criteres. L'objectif du projet était d’améliorer la desserte de
Digne-les-Bains, par le biais de portions de tracé neuf.

Cing tracés différents ont été définis et pris en compte pour la
comparaison des variantes. Plusieurs solutions d’aménagement ont
été envisagées : variantes de tracé, sécurisation des intersections,
aménagement de créneaux de dépassement, déviation au sud de
Mallemoisson.

Ces différentes solutions d’aménagement ont été présentées dans le
cadre d’'une concertation publique entre le 19 janvier et le 15 février
2015 dans les 5 communes concernées (Malijai, Mirabeau,
Mallemoisson, Aiglun et Digne), afin d'identifier la solution la plus
appropriée du point de vue du public et les optimisations possibles du
projet par combinaison des différentes variantes d’aménagement.
Lors de cette consultation, il est ressorti une forte opposition des
habitants aux dérivations de Mallemoisson — Aiglun et de Beauveset —
Tarrelle.

Ainsi, suite a la concertation publique, et au regard des enjeux locaux
(milieu naturel, milieu agricole...), aucune des cinqg variantes étudiées
n'a été retenue. Le projet s’est orienté vers un aménagement sur
place de la RN85 sur l'intégralité des 12 km de l'itinéraire compris
entre le giratoire RN85/RD4 a I'Ouest et le giratoire des « Lavandes »
a I'Est (également appelé giratoire du Rocher coupé).

Vis-a-vis du milieu naturel, cette mesure d’évitement a permis de
limiter considérablement I'impact sur les habitats, les especes
floristiques et faunistiques. Elle a permis notamment de limiter
'empietement et la fragmentation de milieux favorables aux especes
(zones de cultures, zones boisées, ripisylves, adoux...).

B Mesure E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a
I’extrémité Est du projet

A I'extrémité Est du projet, entre Aiglun et le giratoire du Rocher
Coupé, la route existante est comprise entre la voie ferrée (coté
Nord-Ouest) et la Bléone et sa ripisylve (c6té Sud-Est).

De ce fait, les emprises sont trés limitées, ce qui s'avere contraignant
pour le réaménagement de la route existante.

Toutefois, compte-tenu des enjeux vis-a-vis du milieu naturel au
niveau de la Bléone dans ce secteur (présence notamment de colonies
de Guépiers d’Europe, de stations de Petite Massette, de zones
favorables au Castor d’Europe...), le choix a été pris de ne pas
empiéter dans le lit de la Bléone.

Ainsi, cette mesure d’évitement permet de préserver cette zone
identifiée comme zone a fort enjeu dans le cadre des inventaires
naturalistes.

B Mesure E3 : Préservation de la voie ferrée

Au cours de la conception du projet, une optimisation des emprises a
été recherchée, de maniere a éviter d’empiéter sur la voie ferrée, pour
des raisons techniques.

Cette mesure d’évitement se révéle favorable a la faune, dans la
mesure ou cet habitat constitue un milieu favorable pour les reptiles
et les insectes (présence de stations d’Aristoloche pistoloche, plante
hote de la Diane et de la Proserpine).

Amnagement
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B Mesure E4 : Adaptation d’un fossé pluvial afin de
préserver une station de Gagée des champs

Au cours des inventaires, une station de Gagée des champs a été
recensée au lieu-dit Beauvezet, (voir carte ci-aprés). Dans cette zone,
un fossé pluvial doit étre élargi au Nord de la route et risque
d’'impacter cette station.

C’est pourquoi la forme du fossé sera adaptée, de maniere a éviter la
station de Gagée des champs. Cette mesure d’évitement permettra
de préserver cette station d’espéce protégée.

Fossé a
adapter

Station de Gagée
des champs

Figure 5-21: Localisation de la station de la Gagée des champs

Remarque : En phase travaux, une mise en défens de la station avec
information du personnel sera réalisée, conformément aux mesures de
réduction détaillées dans le chapitre suivant.
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B Mesure E5 : Evitement d’une station de Gagée des champs
dans le cadre de la réalisation d’un acces agricole

Au cours des inventaires, une station de Gagée des champs a été
recensée au lieu-dit du Prieuré (commune de Malijai). Cette station
risque d’étre impactée dans le cadre de la réalisation d’'un
rétablissement agricole.

C’est pourquoi le rétablissement agricole sera implanté et aménagé de
maniére a éviter cette station.

Station de Gagée des
champs pouvant étre
impactée par le
rétablissement agricole

Figure 5-22: Localisation de la station de la Gagée des champs pouvant
étre impactée par le rétablissement agricole

Remarque : En phase travaux, une mise en défens de la station avec
information du personnel sera réalisée, conformément aux mesures de
réduction détaillées dans le chapitre suivant.

5.4.2.2 Mesures réduction limitant les impacts de la phase
travaux

B Mesure R1 : Mise en place d’'une mission de Coordination
Environnement en phase travaux

La phase travaux fera l'objet d'une mission de Coordination
Environnement. Pour ce faire, le Maitre d’Ouvrage a désigné un
intervenant (bureau d'études spécialisé), extérieur a la Maitrise
d’Ouvrage et a la Maitrise d’ceuvre qui sera chargé du controle
extérieur du chantier en matiere d’environnement.

Cette mission sera assurée par la société SEGED, qui a eu en charge le
diagnostic écologique du projet en phase conception et qui dispose
des compétences naturalistes nécessaires pour accompagner le
Maitre d’Ouvrage, le Maitre d’ceuvre et les entreprises en charge des
travaux dans la mise en ceuvre des mesures définies vis-a-vis du milieu
naturel.

Intervenant des la phase préparatoire, le réle du Coordonnateur
Environnement sera de sensibiliser les différents intervenants (Maitre
d’Ouvrage, Maitre d’ceuvre et Entreprises en charge des travaux) aux
enjeux environnementaux du milieu et aux dispositions a respecter
pour garantir la protection de l'environnement durant toute la
période de travaux.

Son domaine d'intervention portera sur toutes les thématiques
environnementales (Air, Eau, Bruit, Déchets ...) et en particulier le
Milieu Naturel. Il veillera a la bonne application des mesures définies
précédemment.

Au cours des travaux, il procedera a des visites de chantier régulieres
et a la participation aux réunions de chantier pour contréler, informer
et sensibiliser les entreprises en charge des travaux. Il sera présent a
minima une fois par semaine durant toute la durée du chantier. Cette
fréquence pourra étre augmentée selon les enjeux des différentes
phases de chantier.

Au cours de la période préparatoire, les entreprises en charge des
travaux établiront un Plan de Respect de I'Environnement (PRE)
identifiant 'organisation prévue en matiére d’environnement sur le
chantier, les enjeux environnementaux, les possibles impacts des
travaux et les dispositions prévues pour limiter ces impacts.

Un Chargé Environnement sera désigné, il sera Iinterlocuteur
privilégié en matiére d’environnement sur le chantier. Son roéle
consistera a veiller a la bonne application du Plan de Respect de
'Environnement, a anticiper les probléemes environnementaux, a
informer et sensibiliser les équipes en charge des travaux et a
effectuer un controle externe du chantier en matiére
d’environnement.

AmEnagement
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B Mesure R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle
biologique des especes

Les travaux peuvent engendrer le dérangement, voire la destruction

d’individus. Pour ce faire, certains travaux pourront étre planifiés

pendant les périodes les moins génantes pour la faune, comme
présenté dans le calendrier qui suit.

e Débroussaillage — Fauchage — Décapage des sols

Débroussaillage — Fauchage — Décapage des sols

Groupe J FIM|A[M]] JIA|S|O|N|D
concerné

Oiseaux

Reptiles

Synthése

Légende :

|
|

Période non autorisées

Périodes autorisées

Les opérations de débroussaillage — fauchage — décapage des sols
peuvent impacter les oiseaux et reptiles. Ainsi, ces travaux devront
étre réalisés en dehors de la période de nidification des oiseaux (mi-
mars a fin ao(t) et en dehors des périodes d’hibernation et de
reproduction des reptiles (novembre a juillet). C’est pourquoi, ces
travaux devront étre conduits aux mois de septembre - octobre.
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e Abattage d’arbres

Abattage d’'arbres

e Démarrage des travaux au droit des ouvrages d’art (si
présence de nids ou gites)

Démarrage des travaux au droit des ouvrages d’art

Groupe J B M A M ) ) A S (0] N D
concerné

Oiseaux

Chiroptéres

Synthése

Concernant l'abattage d’arbres, le principal risque concerne les
oiseaux et chiropteres. C’est pourquoi, il est préférable de réaliser ces
opérations en dehors de la période de nidification des oiseaux (mi-
mars a fin ao(t) et en dehors des périodes d’hibernation, de
reproduction et élevage des jeunes (novembre a ao(t). C'est
pourquoi, ces travaux devront étre conduits aux mois de septembre -
octobre.

Dans le cas ou cette mesure se révelerait problématique pour la
conduite des travaux, une méthode d’abattage spécifique pourra étre
envisagée. Cette méthode est présentée a la mesure R7 « Inspection
des arbres favorables aux Chiroptéres et Insectes, et abattage selon
une méthode adaptée en cas de présence ».

Groupe
concerné

Oiseaux

Chiroptéres

Synthése

Préalablement au démarrage du chantier, une inspection des ouvrages
d’art concernés par les travaux sera réalisée (recherche de nids
d'oiseaux, de gites a chiropteres par auscultation des fissures et
trous...). En cas d’absence, les travaux pourront étre conduits sans
contraintes particulieres.

A l'inverse, en cas de présence avérée, les travaux devront démarrer
en septembre — octobre, soit pendant les périodes ou les nids et gites
ne sont pas occupés. Les travaux pourront ensuite se poursuivre (y
compris pendant les périodes défavorables vis-a-vis des oiseaux et
chiroptéres), sous réserve qu’aucune interruption de travaux n’ait
lieu, favorable a la réinstallation des especes.

Dans le cas ou cette mesure se révelerait problématique pour la
conduite des travaux, une méthode d’intervention spécifique pourra
étre envisagée. Cette méthode est présentée a la mesure R8
« Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux (recherche de
nids d’oiseaux et gites a chiropteéres) ».

! E E -
A ITIFTMT ;'Eltun-\.l_la-ll
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e Synthese

Le tableau qui suit synthétise les périodes préconisées
précédemment.

G
Travaux roupe,
concerné
Débroussaillage,
fauchage, Oiseaux,
Décapage des | Reptiles
sols
Abattage Oiseaux,
d’arbres Chiropteres
Travaux au Oiseaux
droit des OA o
, Chiropteres
(démarrage)

En parallele des périodes définies précédemment, de maniere a limiter
le dérangement de la faune, on veillera a :

e Organiser les travaux par plots, et non simultanément sur le
linéaire total du projet, de maniere a permettre a la faune de
fuir vers d’autres milieux similaires. C'est notamment le cas
pour les ouvrages hydrauliques permettant le franchissement
de la route par la faune : le fait de travailler par plots
permettra a la faune de se diriger vers d’autres ouvrages a
proximité pour franchir la route ;

e Pour les travaux au niveau des corridors écologiques
(franchissements de ravins, boisements) : éviter une
interruption dans les travaux, de maniere a limiter dans le
temps la coupure et I'occupation des corridors.
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B Mesure R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et
balisage des zones sensibles

Au cours des travaux, les emprises seront limitées au strict nécessaire,
de maniére a limiter 'empiétement dans les zones agricoles, zones
boisées, zones enherbées...

Ainsi, les travaux depuis la route existante seront privilégiés. En cas
d’aménagement de pistes de chantier, la largeur de ces dernieres sera
limitée au maximum et elles longeront au maximum les emprises du
projet (I'objectif étant d’éviter de fragmenter les milieux situés hors
emprises).

En parallele, les zones a enjeu feront I'objet d’un balisage au cours des
travaux, a savoir :

e les arbres qui ne sont pas impactés par les travaux, identifiés
comme cavitaires ou favorables aux oiseaux, chiropteres et
insectes dans le cadre des inventaires naturalistes,

e une station de Gagée des champs au lieu-dit Prieuré, dans le
cadre de la réalisation d’'un acces agricole,

e une station de Gagée des champs au lieu-dit Beauvezet, située
entre 'OH36 et OH37 : fossé élargi au Nord de la route,

e une station d’Aristoloche pistoloche au lieu-dit Tarelle, située
au Nord du projet, entre la voie de rétablissement au Nord et
la route existante,

e la Bléone et sa ripisylve a I'extrémité Est du projet, entre
Aiglun et le giratoire du Rocher Coupé, et notamment la zone
de nidification du Guépier d’Europe,

e pour les travaux a proximité du torrent des Duyes, les berges
de ce cours d’eau et sa ripisylve,

e lesadoux en cas d’interventions a proximité.

Le balisage sera effectué par la pose d’un filet orange pour protection
de chantier. La pose de rubalise ne sera pas privilégiée, du fait de son
risque de dégradation et d’envol dans le temps. Des panneaux
d’affichages de type « Zone écologique sensible » seront également
mis en place, de maniere a informer le personnel en charge des
travaux.

Au cours des travaux, |'état des balisages sera contrélé en continu. Le
filet et les panneaux d’affichage seront remplacés dés que nécessaire.

En fin de travaux, les zones occupées temporairement seront remises
en état pour permettre une recolonisation des milieux par la faune et
la flore. Cette remise en état sera assurée au fil de chantier, pour
permettre une recolonisation progressive et plus rapide pour le milieu
naturel. Les balisages seront retirés également.

B Mesure R4 : Limitation du risque de pollution en phase
travaux

Au cours des travaux, une attention particuliere sera apportée au
risque de pollution accidentelle. Ainsi, les dispositions suivantes seront
respectées sur le chantier :

e les zones de stockage des engins et du matériel seront
aménagées de maniére a éviter un risque de dispersion de
polluants vers le milieu extérieur ;

e les produits polluants seront stockés sur rétention a I'abri des
intempéries ;

e les déchets dangereux seront stockés dans un conteneur
étanche et fermé;

e les groupes électrogénes et compresseurs seront dotés de
protections dessous avec rebords, afin de contenir les
éventuelles coulures (en cas de fuite ou lors des opérations de
ravitaillement) ;

e e ravitaillement des engins sera interdit au droit des zones
sensibles (cours d’eau, adoux, zones a enjeu balisées),

e un assainissement provisoire sera mis en place au cours des
travaux, de maniére a limiter, recueillir et traiter les eaux du
chantier avant rejet dans le milieu naturel ;

e une procédure d’intervention en cas de pollution accidentelle
sera élaborée en période préparatoire. Cette procédure
détaillera la conduite a tenir en cas de pollution accidentelle
(intervenants a contacter, actions a réaliser...). Cette
procédure sera affichée aux installations de chantier et le
personnel sera sensibilisé a sa mise en application ;

e en cas de pollution accidentelle, les terres souillées seront
retirées sans délai et traitées selon une filiére adaptée.

AmEnagement
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B Mesure R5 : Aménagement des zones de stockages et
pistes de chantier

De maniére a limiter les impacts, les installations de chantier devront
étre évitées dans ou a proximité des zones sensibles. Ces dernieres
seront cloturées, et en fonction de leur emplacement, une cléture
petite faune sera également mise en place (cloture a petite maille
2cm x 2 cm, disposée en L sur la partie basse et plaquée au sol avec
des épingles).

Un systeme d’assainissement sera mis en place au niveau des
installations et pistes de chantier de maniére a collecter et traiter les
eaux pluviales issues du chantier.

De plus, on évitera les stagnations d’eau (zones de dépression,
orniéres...) au droit des plateformes et pistes de chantier, ces
dernieres pouvant se révéler favorables aux amphibiens.

B Mesure R6 : Aménagement de clotures petite faune vis-a-
vis des amphibiens et reptiles

Plusieurs ravins et fossés impactés par les travaux constituent des
sites de reproduction potentiels pour les amphibiens et reptiles. Afin
de limiter le risque de destruction d’individus, les mesures suivantes
seront mises en place sur le chantier :

e Prospection préalable des zones concernées par les travaux,
de maniére a s’assurer de I'absence d’individus ;

e En cas de présence avérée d’individus, il sera nécessaire de
procéder a leur capture et déplacement apres réalisation
d’une demande de dérogation pour déplacement d’especes
protégées ;

e Pose de clétures a petite faune (cléture a petite maille 2cm x
2cm, disposée en L sur la partie basse et plaquée au sol avec
des épingles) au droit des zones de travaux, sur les berges
pour éviter que les amphibiens et reptiles n’atteignent le cours
d’eau. La cloture sera prolongée de part et d’autre de la zone
de travaux sur une longueur minimum de 10 m de chaque
coOté ;

e L’étanchéité de la cloture sera contrélée en continu au cours
des travaux ;

e Une fois les travaux terminés, les clétures seront démontées
et évacuées.
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B Mesure R7 : Inspection des arbres favorables aux
Chiropteres et Insectes, et abattage selon une méthode
adaptée en cas de présence

Les arbres a cavités pouvant abriter des chiroptéres ou des insectes
saproxylophages devront faire I'objet d’une attention particuliére.
Ainsi, les dispositions suivantes devront étre appliquées sur le
chantier :

Pour les chiroptéres (cette mesure s’applique en cas de contraintes
ne permettant pas de respecter le calendrier défini dans la mesure
R1):

e avant toute opération d’abattage, repérage et inspection
préalable des arbres a cavités a I'aide d’'un endoscope par un
expert écologue. L'objectif est de vérifier si les cavités sont
occupées ou non par les chiropteres. En effet, compte-tenu du
délai entre la réalisation des inventaires naturalistes et le
démarrage prévisionnel des travaux, l'installation d’individus
est possible, d’ou la nécessité d’une vérification préalable,

e En cas d’'absence, I'arbre peut étre abattu. Cet abattage doit
toutefois étre réalisé rapidement pour éviter l'installation
d’individus,

e En cas de présence avérée : un colmatage des cavités devra
étre réalisé en période nocturne (aprés I'envol des individus).
Cette opération sera réalisée selon le principe qui suit :
inspection des cavités a I'aide d’'un endoscope afin de s’assurer
de I'absence d’individus. Une fois que les cavités sont bien
inoccupées, obstruction avec du papier journal et de la
mousse expansive,

e Par mesure de précaution : abattage doux (ne pas débiter
I'arbre, mais prévoir de I'abattre en entier, 'accompagner
dans sa chute...). Les arbres abattus seront laissés en place
pendant trois jours avant d’étre débités et évacués (pour
permettre la fuite d’éventuels individus),

e Pose de nichoirs a proximité (cf. mesure C1).

Pour les insectes saproxylophages :

e Avant toute opération d’abattage, repérage et inspection des
arbres a cavités,

e En cas d’'absence, I'arbre peut étre abattu. Cet abattage doit
toutefois étre réalisé rapidement pour éviter l'installation
d’individus,

e En cas de présence avérée, abattage des arbres selon une
méthode douce,

e les éléments abattus seront laissés en place en I'état pendant
trois jours pour permettre la fuite des insectes, et débités
ensuite. En cas de présence avérée d’insectes : il est préconisé
de déplacer les bois morts dans des zones favorables (milieux
boisés) pour permettre leur utilisation par les insectes.

B Mesure R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant
travaux (recherche de nids d’oiseaux et gites a chiroptéres)

Cette mesure s'applique en cas de contraintes ne permettant pas de
respecter le calendrier défini dans la mesure R1.

Les ouvrages d’arts sont des lieux privilégiés pour la nidification des
hirondelles et les gites des Chiroptéres. Dans le cas ou les
interventions ne pourraient pas démarrer en septembre et octobre,
les dispositions suivantes seront respectées sur le chantier :

Pour les Oiseaux :

e Avantle démarrage des travaux, inspection des ouvrages d’art
(recherche de nids) ;

e En cas d’absence de nids, les travaux pourront étre conduits
sans contraintes ;

e En cas de présence de nids d’hirondelles, report de
I'aménagement conformément au calendrier défini dans la
mesure R1 ;

e Pose de nichoirs a proximité (cf. mesure C1).

Pour les chiropteres :

e Avant le démarrage des travaux, inspection des ouvrages d’art
(inspection des cavités et fissures a I'aide d’un endoscope par
un expert écologue. L'objectif est de vérifier si les cavités sont
occupées ou non par les chiroptéres) ;

e En cas d’absence de gites, les travaux pourront étre conduits
sans contraintes;

e En cas de présence avérée : un colmatage des cavités et
fissures devra étre réalisé en période nocturne (aprés I'envol
des individus). Cette opération sera réalisée selon le principe
qui suit : inspection des cavités a I'aide d’un endoscope afin de
s’assurer de I'absence d’individus. Une fois que les cavités sont
bien inoccupées, obstruction avec du papier journal et de la
mousse expansive ;

e Pose de nichoirs a proximité (cf. mesure C1) et aménagement
des ouvrages d’art en faveur des chiroptéres (cf. mesure C2).
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B Mesure R9 : Débroussaillage selon une méthode
permettant la fuite de la faune

Les opérations de débroussaillage peuvent engendrer un risque de
destruction d’individus. Les dispositions suivantes devront étre
respectées pour les travaux de débroussaillage de bords de route, de
voiries, des futurs bassins, des zones de stockage... afin de permettre
la fuite des éventuels individus :

e Débroussaillage au cours des périodes favorables, selon la
mesure R1;

e Débroussaillage progressif des secteurs les uns aprés les
autres et non simultanément ;

e Débroussaillage de I'intérieur vers I'extérieur de la zone ou
d’'une extrémité a l'autre.

Figure 5-23: Recommandations pour les opérations de débroussaillage
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B Mesure R10 : Définition d’'une méthode d’intervention au
droit de I'OH4 vis-a-vis du Guépier d’Europe

Dans le cadre des travaux, I'ouvrage hydraulique OH4 doit faire I'objet
d’'une reprise. Ce dernier se trouve sur la commune d’Aiglun a
I'extrémité Est du projet, dans la ligne droite comprise entre la voie
ferrée au Nord-Ouest et |la Bléone au Sud-Est.

Compte-tenu de la proximité de I'ouvrage avec la Bléone, ce dernier
se situe proche de la zone de nidification du Guépier d’Europe
identifiée dans le cadre des inventaires.

Figure 5-24: Localisation de la zone de nidification du Guépier d’Europe

C’est pourquoi, dans le cadre de ces travaux, les dispositions suivantes
seront respectées, de maniére a limiter le risque de perturbations sur
I'espéece :

e réalisation des travaux au droit de 'OH4 en dehors de la
période de présence du Guépier d’Europe (d'avril a
septembre). Les travaux devront donc étre conduits entre
octobre et mars ;

e préalablement au démarrage des travaux, la zone de
nidification du Guépier d’Europe devra faire l'objet d'un
balisage, de maniére a éviter toute intrusion a proximité et au
droit de cette derniére ;

e la réalisation des travaux sera privilégiée depuis la route
existante, de maniere a limiter les interventions coté Bléone a
proximité de la zone de nidification ;

e e personnel du chantier sera informé et sensibilisé aux enjeux
de cette zone.

B Mesure R11 : Lutte contre les especes invasives

Dans le cadre des inventaires, plusieurs espéces invasives ont été
recensées dans le fuseau d’études. Certaines de ces especes seront
impactées par les travaux (Buddleia de David, Ailante et Robinier
faux-acacia principalement).

Des mesures devront étre prises pour limiter le risque de prolifération
de ces espéces. Pour cela, les dispositions suivantes seront prises :

e avant le démarrage du chantier, un repérage préalable des
gisements d’especes invasives sera effectué dans les emprises
travaux (y compris installations de chantier, éventuelles zones
de stockage...) ;

e alissu de ce repérage, les zones contaminées par des especes
invasives seront balisées et géolocalisées ;

e une procédure de gestion de ces especes sera proposée. Elle
présentera les modalités de gestion, d’éventuel stockage
provisoire et les filieres de traitement envisagées ;

e apres validation de cette procédure, les fragments de
végétaux (aériens et souterrains) seront arrachés et ramassés
rigoureusement, la terre contenant des fragments de ces
espéces sera décapée ;

e en cas de stockage provisoire sur le chantier, les stocks
contaminés par des plantes invasives seront balisés et
protégés pour éviter un risque de dissémination (bachage en
cas de risque d’envol de graines ou fragments) ;

e |’ensemble des matériaux contaminés seront traités selon une
filiere adaptée ;

e les engins de chantier devront faire I'objet d’'un nettoyage
rigoureux, avec filtration des eaux de lavage pour recueillir les
éventuels fragments de végétaux et graines ;

e au cours du chantier, le traitement des éventuelles repousses
sera a la charge de I'entreprise.

En paralléle, I'apport de terres contaminées par des plantes exotiques
ou invasives sera interdit sur le chantier. On veillera a un nettoyage
rigoureux des engins de maniére a empécher toute expansion de
plantes invasives.
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5.4.2 .3 Mesures réduction limitant les impacts de la phase
exploitation

B Mesure R12 : Aménagement d’ouvrages hydrauliques en
faveur de la faune

Dans le cadre de la réalisation du projet, certains ouvrages
hydrauliques existants seront réaménagés. Ainsi, la possibilité
d’adapter les ouvrages existants sous la route actuelle a été étudiée,
afin d’en améliorer [Iattractivité et permettre une meilleure
perméabilité de I'infrastructure routiere pour la faune.

Plusieurs types d’'aménagement ont ainsi été étudiés :

Aménagements a l'intérieur des buses

La nécessité de prévoir des aménagements de type banquettes a été
étudiée pour les différentes buses a réaménager. Toutefois, dans le
secteur, les écoulements associés sont intermittents. De ce fait, aucun
aménagement de ce type n’est préconisé.

Aménagements aux extrémités des buses

Plusieurs préconisations peuvent étre formulées de maniere a
améliorer I'attractivité des buses pour la faune. Ces préconisations
portent sur leurs extrémités :

e Aménager les deux extrémités des buses en « entonnoir »
bétonné ou en pierres, de maniére a accompagner la faune.
L’aménagement des parois en pierres se révele plus
fonctionnel qu’'un aménagement bétonné, dans la mesure ou il
se révele plus attractif pour la faune pour le marquage de son
territoire. Toutefois, 'aménagement des parois en béton est
également adapté, sous réserve qu'il soit associé a des
aménagements paysagers spécifiques (plantations
spécifiques, pose de pierres pres de I'entrée des buses...) ;

Figure 5-25: Exemple d’aménagement en entonnoir (Source : Internet)

e Réduire la longueur de couverture des ouvrages, par la
construction de murs en ailes ou de murs de soutenement de
remblais verticaux (butoirs, murs de souténement, comme
présenté sur la figure qui suit). Le fait de réduire la longueur
de couverture permet une meilleure luminosité dans
I'ouvrage, facilitant de ce fait le passage pour la faune.
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Figure 5-26: Principe de réduction des longueurs d'ouvrage et
d'aménagement de leurs débouchés

e Supprimer les obstacles qui peuvent empécher ou géner
I'entrée / la sortie de la faune dans les ouvrages (seuils,
pierres...).

e Eviter les écarts d'altitude entre le terrain naturel et les
extrémités des ouvrages, pour permettre leur utilisation par la
petite faune.

e Pour certains ponts-cadres 2 aménager ou ouvrages existants,
prévoir une banquette en béton d’'un (ou des deux) cotés de
I'ouvrage, d’'une largeur minimale de 0,50 m, pour permettre
son utilisation par la faune en cas de crue. Les banquettes
doivent se prolonger vers l'extérieur des ouvrages pour
accompagner la faune vers les berges. Le principe des
banquettes est la traversée de la faune a sec.

Concernant la hauteur de cette banquette, il faut prévoir qu’elle soit
hors d’eau en cas de crue décennale. Elle doit étre prolongée a la
sortie de I'ouvrage de maniere a étre facilement utilisable pour la
faune. Il faudra veiller a ce qu'il n’y ait pas d’obstacle ou de différence
de niveau avec le terrain naturel pour permettre son accessibilité pour
la faune.

Figure 5-27: Exemple de banquette au droit d’un pont cadre, avec
prolongement en sortie

B Mesure R13 : Aménagement des ouvrages
d’assainissement en faveur de la faune

Il est particulierement difficile d’empécher I'acces total des bassins a la
petite faune en période d’exploitation. C'est pourquoi, des mesures
sont nécessaires pour leur permettre de s’échapper de ces ouvrages
(éviter qu'ils ne se retrouvent piégés dedans) :

e Aménagement d’une clbture petite faune (cl6éture a petite
maille 2cm x 2cm, disposée en L sur la partie basse et plaquée
au sol avec des épingles) pour les bassins les plus enclins a
attirer la petite faune (a proximité des points d’eau) et/ou les
exposant le plus a un risque de collision (proximité de la route,
absence d’ouvrages de franchissement a proximité...) ;

e Pour les ouvrages non cl6turés (et dans la mesure du
possible), aménagement de pentes douces et rugueuses, pour
permettre a la faune de s’en échapper.

B Mesure R14 : Pose de nichoirs

Cette mesure s’applique en cas de présence avérée de gites a
Chiropteres dans les arbres a abattre ou au droit des ouvrages d’art,
et en cas de destruction de nids d’hirondelles au droit des ouvrages
d’art. Elle vise donc a compenser les gites a chiropteres et nids
d’oiseaux qui seraient détruits dans le cadre des travaux.

Cette mesure sera réalisée selon le principe suivant :

e pose des nichoirs au droit des zones ou des nids et gites sont
détruits et préalablement aux destructions. Ces nichoirs ne
devront pas étre positionnés a proximité immédiate de la
route, afin de limiter le risque de collisions,

e les nichoirs seront positionnés de maniere a ce qu'ils soient
mi-ombre, mi-soleil au cours de la journée,

e pose des nichoirs a entre 3 et 6 métres de hauteur, contre un
mur ou au niveau d’un arbre,

e ouverture orientée de préférence vers le sud ou le sud-est et
non exposée aux vents violents,

e nedisposer aucune garniture dans les nichoirs.

Figure 28: Exemple de nichoirs mis en ceuvre

Amnagement

det g desserts de

paria

B Mesure R15 : Aménagement des ouvrages d’art pour
I"accueil des chiropteres

Les ouvrages d’art peuvent constituer des gites favorables pour les
chiroptéres : espaces entre corniche et bord de dalle, disjointements,
joints de dilatation, drains, intérieurs de voussoirs...

En complément de la pose de nichoirs (mesure R14), les ouvrages
d’art pourront étre aménagés pour lI'accueil de chiroptéres. Ainsi,
plusieurs possibilités peuvent étre envisagées afin de constituer des
zones de gites pour les chiropteéres :

e création d’ouvertures par percage au niveau des ouvrages
d’art existants (création d’espaces creux),

e fixation de briques creuses sous I'ouvrage d’art. Ces dernieres
devront étre posées le plus haut possible dans I'ouvrage, de
maniere a étre a I'abri des crues et isolées des prédateurs. De
maniére a garantir leur bonne utilisation, les briques creuses
devront étre bouchées d’'un coté (une seule issue).

Figure 29: Exemple d’'aménagement au droit d’'un ouvrage existant

L’aménagement des ouvrages doit étre réalisé le plus en amont
possible pour les ouvrages d’art existants et non modifiés. Pour les
ouvrages concernés par les travaux, les gites seront mis en place en
fin de travaux.

Les cartes qui suivent permettent de localiser les mesures d’évitement et
de réduction proposées.
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Figure 30: Carte de localisation des mesures d’évitement et de réduction — Zoom 1

Nota : Pour la mesure R14, la carte localise les gites et nids identifiés lors des inventaires et ceux devant faire ['objet de la pose de nichoirs en cas de destruction (OH13 a minima). En effet, cette mesure s’appliquera également en cas
de découverte de nouveaux gites et nids lors de l'inspection des arbres et ouvrages d’art (mesures R7 et R8).

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique 315
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00156_G_Volume B - Etude d'impact.docx - juillet 2017



AmEnagement
e i desserts de
DIGNE-LES-BAINS

Facu ]

INGEROP

. rl.-\.l,ﬂ'J.q'll'r_'-l.-..‘i ﬂI.I;'J‘“i:...F\.

i flahats DESSERTE DE DIGNE-LES-BAINS Echelle
. [ de Menviconnernent, SECTION MALIJALS DIGNE
| 1] doFaménagement i 250 300 m
g J *tdwlogenint Localisation des mesures d'évitement et de réduction S
1\ FROVEMCE foom 2
MPES-COTE DFATLIR

Mesure RS : Inspection
prealable des ouvrages o ant
avant travaws: {rechenche de
nids d ciseaux ot de gtes &

chiroptéres)

Mesure RT : Inspection des
arbres favorables aux
Chimoptéres et Insectes, et
abattage selon une méthode
adaptée en cas de présence

Mesure R3 : Limitation des
emprises au strict nécessaime
et ballsage des zones

Ay T Sutong de fote b b baliser Hh Josean Tor'sd S e v dsmtey

— ) L
Tracs B o & ditrer o ingniehe devatie & bl Aho I Arbres corbes 53 gt AT
— - Dore e rvdficaton do Guipe Burooe (B3, RY & R 0]
== Ao of fosms whe  peigel [ rr =
— i I T b cheopiires
Rt e Balmage dex et & e RT) i Gaces des dwmon ] Grand W O ﬂkﬂ'l!ﬂ- I'I':"*'l"u'r'b rapris dars e e des Tl m
Dasrages Fyorsul gues FREGENE
L S O pyun de asow :u-.-:::'s brdrulgues oncemds par un aménagenert e faveur de la Qune (RE o
B ririmuin . 13}
B i i Casibanien _hn»wu d'@s conosmEs par un aménggemet en favlur des chiropbines (R15)
| -

Figure 31: Carte de localisation des mesures d’évitement et de réduction — Zoom 2
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5.4.3. IMPACTS RESIDUELS DU PROJET ET
MESURES DE COMPENSATION,
D’ACCOMPAGNEMENT ET DE SUIVI
CORRESPONDANTES

Il ressort de cette analyse, que des impacts résiduels persistent pour
certains groupes. Des lors que I'impact résiduel est jugé moyen, la
définition de mesures compensatoires s'avere nécessaire. Cela
concerne donc :

e le groupe des chiropteres : Petit murin, Murin de Natterer,
Murin de Daubenton ;

e le groupe des mammiféres aquatiques : Campagnol amphibie,
Castor d’Europe ;

e le groupe des poissons
fluviatile ;

Blageon, Truite fario, Barbeau

e le groupe des crustacés : Ecrevisse a pieds blancs.

Ces impacts résiduels sont synthétisés dans le tableau au § 5.1.1.

5.4.3.1 Mesures de compensation

B Mesure C1 : Diagnostic écologique des adoux et mise en
place d’un plan d’action visant leur restauration

Les adoux recensés dans les emprises constituent des milieux
favorables pour plusieurs espéces a enjeux. Certains présentent des
marques de dégradation.

Un diagnostic écologique a été conduit par le CEN PACA pour le
SMAB (Etude pour la définition d’un plan d’action conservatoire du
patrimoine naturel de la riviere Bléone, février 2013). Dans le cadre de
cette étude, plusieurs dégradations ont été identifiées au niveau des
adoux :

e Enjeux biologiques: anciennement la plus importante
population d’Ecrevisses du département ;

e Problémes observés : adou trés dégradé (cultures, colmatage,
curage, eaux parasitaires (canaux), pompages...) ;

e Objectifs: restauration écologique (reconstitution d’habitats
naturels, restauration d’adou fonctionnel).

e Enjeux biologiques : Campagnol amphibie ;

e Problemes observés: espéces invasives (Buddleia),
eutrophisation, déchets, apport d’eaux parasitaires depuis le
canal du Moulin d’Aiglun, curage et rectification de I'adou ;

e Objectifs: potentiel faunistique, restauration écologique,
limitation des entrants, création de bandes enherbées sur
secteur en culture (amont du site), entretien modéré des
adoux (éviter curage mécanique et rectification).

e Enjeux biologiques : Truites, anciennement des Ecrevisses

e Probléme observés : enrésinement, populiculteur,

endiguement

e Objectifs : restauration écologique : reconstitution d’habitats
naturels, restauration d’adoux fonctionnels, restauration
d’espace de mobilité (retrait de digue), valorisation
pédagogique.

Ainsi, un programme de restauration d’un ou plusieurs adoux pourra
étre défini. Cette action devra étre conduite selon la démarche
suivante :

e Réalisation d’un diagnostic écologique des adoux présents a
hauteur du projet (entre Malijai et Digne-les-Bains). Ce
diagnostic s’appuiera sur I'’étude conduite par le CEN PACA
citée précédemment et comprendra une sollicitation des
organismes et acteurs locaux (CEN PACA, ONCFS, ONF,
propriétaires, riverains, agriculteurs, associations
écologiques...) ;

e Ce diagnostic permettra d’identifier les désordres constatés
au droit des adoux, les actions a mettre en place, avec
hiérarchisation de ces actions et calendrier de réalisation. I
permettra de définir les adoux a cibler, ainsi que les linéaires
concernés ;

e Mise en place du plan d’action, sur la base du diagnostic
conduit précédemment.

Cette mesure de compensation sera réalisée en parallele des travaux
d’aménagement de la route existante ou apres sa mise en service, au
droit des adoux recensés a hauteur du projet.
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B Mesure C2 : Création d’ilots de vieillissement favorables
aux chiropteres

Cette mesure vise le vieillissement des peuplements en permettant la
croissance des arbres au-dela de leur age d’exploitabilité. Les arbres
plus dgés présentent davantage de cavités et fissures au niveau du
tronc et des branches et constituent ainsi des habitats privilégiés pour
les espéces cavernicoles. Les flots de vieillissement permettent d’offrir
une plus grande quantité de micro-habitats (cavités, fissures,
décollement d’écorces..) utilisés comme gite par les chiroptéres. Pour
certaines especes de chauves-souris, la proximité de plusieurs gites
s'avere nécessaire (activité sociale, déplacement en fonction du
dérangement ou des conditions météorologiques...). Ainsi, le maintien
d'llots de vieux bois permettra de compenser les gites a chiropteres
qui seraient détruits dans le cadre des travaux et de développer un
réseau de gites pour les espéces sociales qui en ont besoin. Une telle
mesure bénéficiera a de nombreuses autres especes et notamment
aux oiseaux cavernicoles ainsi qu’aux insectes.

Figure 33: Exemple d’ilot de vieillissement

Les ilots de vieillissement seront mis en place a proximité de zones
ouvertes (clairiéres, lisiéres...) ou de milieux humides (Bléone, adoux)
permettant aux especes ou groupes cibles de disposer de zones
d’alimentation a proximité immédiate de leur zone de gite. Au droit
des travaux, seule la forét domaniale de Mallemoisson présente ces
caractéristiques (proximité de la Bléone et des adoux, ainsi que de
milieux ouverts). Une étude devra donc étre menée pour définir les
possibilités de convention. Cette mesure de compensation sera
réalisée en parallele des travaux d’'aménagement de la route existante.
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5.4.3.2 Mesure d’accompagnement

® Mesure Al : Mise en place d’une protection (APPB)

Cette mesure d'accompagnement porte sur :

e les adoux au droit du projet. Elle vise a pérenniser la mesure de
compensation « C1 : Diagnostic écologique des adoux et mise
en place d’'un plan d’action visant leur restauration ». En effet,
en parallele du diagnostic écologique et du plan d’action
visant la restauration des adoux, la protection des adoux sera
garantie par une demande d’Arrété Préfectoral de Protection
de Biotope (APPB). L’objectif est d’assurer la protection de
ces milieux au moyen d’un statut réglementaire.

e les ilots de vieillissement créés dans le cadre de la mesure «
C2: Création dllots de vieillissement favorables aux
chiroptéres », dans un méme objectif de pérenniser cette
mesure.

La demande d’APPB nécessitera I’élaboration d’'un dossier motivant la
désignation de ces milieux en APPB et son instruction aupres de
['administration.

Cette mesure d’accompagnement sera réalisée apres la mise e ceuvre
des mesures C1 et C2, au droit des adoux recensés a hauteur du
projet et des ilots de vieillissement créés.

Les cartes qui suivent permettent de localiser les mesures de
compensation et d’‘accompagnement proposées.
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Figure 34: Carte de localisation des mesures de compensation et d’accompagnement — Zoom 1
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Figure 35: Carte de localisation des mesures de compensation et d’accompagnement — Zoom 2
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5.4.3.3 Mesures de suivi de I'efficacité des mesures mises en e FEtat initial au droit des ilots de vieillissement, de maniére a
ceuvre permettre un suivi de I'évolution de ces milieux.

La présente mesure vise a contrbler la bonne mise en ceuvre et
efficacité des mesures mises en place. Pour cela, il est proposé le suivi
suivant :

e Suivi des aménagements mis en ceuvre en faveur de la faune
au droit des Ouvrages Hydrauliques (Mesure R12) et des
ouvrages d’assainissement (Mesure R13). L’objectif est de
s'assurer que les aménagements proposés se révelent
efficaces pour la faune ;

e Suivi au droit de la zone de nidification du Guépier d’Europe,
de maniére a s’assurer que les travaux n’auront pas d’impact
sur la zone (Mesures E2 et R10) ;

e Suivi de la fréquentation et de I'efficacité des nichoirs mis en
place (Mesure R14) et des aménagements en faveur des
chiroptéres au niveau des ouvrages d’art (Mesure R15) ;

e Suivi au droit des adoux, de maniere a vérifier que le projet
n‘impacte pas la qualité de ces milieux et que le projet de
restauration et de protection s’avére efficace (Mesures C1 et
Al);

e Suivi des ilots de vieillissement créés, de maniére a s’assurer
que ces derniers évoluent vers un milieu favorable aux
chiroptéres, oiseaux carvernicoles et insectes, et que ces
derniers sont bien fréquentés par ces especes (Mesures C2 et
Al).

Ces suivis seront réalisés en phase exploitation, sur 10 ans, a la
fréquence suivante : N+1, N+3, N+5, N+7, N+9 et N+10.

lls nécessiteront la réalisation d’un état initial (avant travaux) pour les
aspects suivants, de maniére a disposer un état zéro :

e Efficacité des ouvrages hydrauliques avant réaménagement :
un suivi devra étre réalisé avant le démarrage des travaux, de
maniere a disposer d’'un état initial le plus récent possible ;

e Efficacité des ouvrages hydrauliques avant réaménagement :
un suivi devra étre réalisé avant le démarrage des travaux, de
maniére a disposer d’un état initial le plus récent possible ;

e Suivi de la zone de nidification du Guépier d’Europe avant le
démarrage des travaux ;

e Complément et mise a jour des inventaires naturalistes avant
travaux au droit des adoux (en effet, compte-tenu du délai
entre la réalisation des inventaires naturalistes et le
démarrage prévisionnel des travaux, une mise a jour des
inventaires naturalistes au droit des adoux sera nécessaire. En
particulier, les inventaires devront porter sur les Poissons et
Crustacés) ;
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5.4.4. SYNTHESE DES EFFETS DU PROJET SUR LES MILIEUX NATURELS ET LA BIODIVERSITE A L’'ISSUE DE LA DEMARCHE « EVITER, REDUIRE,
COMPENSER »

Le tableau qui suit récapitule I'ensemble des mesures envisagées par groupe. Les mesures d’évitement, de réduction et de compensation telles que définies permettent de réduire I'impact du projet sur le milieu naturel.

Mesures

. . Impact ‘ Impact
Espéce / Cortéges P . \ I:j I
Brut Evitement Réduction residue
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route e ) . ) . .
existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
Petite massette des zones sensibles Faible
E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a e . .
; e : R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
I'extrémité Est du projet
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
R11 : Lutte contre les espéces invasives
Flore
o ) Phase travaux
E1. : Choix d'un aménagement en place de la route R1: Mise en place dune mission de Coordination
existante ;
Environnement en phase travaux
E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a e . . . . .
) Lo . R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
i I'extrémité Est du projet . :
Gagée des champs ) ] ] ] ] des zones sensibles Faible
E4 : Adaptation d’'un fossé pluvial afin de préserver R . .
. . R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
une station de Gagée des champs ) )
E5 : Evitement d'une station de Gagée des champs R5: _Amenagement des zones de stockages et pistes de
PR . R . chantier
dans le cadre de la réalisation d‘'un acceés agricole
R11 : Lutte contre les espéces invasives
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
Espéces a enjeu local de E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
conservation tres fort : e existante des espéces Faible
Chevalier guignette, Petit E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
Gravelot I'extrémité Est du projet des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
Cortége R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
. chantier
Oiseaux des mllleux
aquathues Phase travaux
et humides R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
Especes a enjeu local de E1: Choix d’un aménagement en place de la route | R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
conservation fort : Bruant : .
existante des espéces .
des roseaux, Busard des Moyen . ) . . . A . o _ _ Faible
roseaux, Grande Aigrette E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
Martin-r;écheur d’Europe, I'extrémité Est du projet des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
. o R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
Espéces a enjeu local de des espéces
conservation fort : Crave s . . . . .
a bec rouge, Circaéte R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
. des zones sensibles
Jean-le-blanc, Fauvette E1 : Choix d’un aménagement en place de la route , . . e e
pitchou, Grand-duc existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de S1 : Suivi de l'efficacité
d’Europe, Hirondelle £ Préservation de la BI& ¢ sa rivisvive 4 | chantier Faible des mesures mises en
rousseline, Guépier I’exirén:iet?éelrEvsa; :joun rc?eta eone et sa ripisyve a | pg. Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux ceuvre
_d’Europe, Linotte proj (recherche de nids d’oiseaux et gites & chiroptéres)
m,elod|euse, Ple.-grleche R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
écorcheur, Tarier des
Drés la faune
R10 : Définition d’'une méthode d’intervention au droit de 'OH4
vis-a-vis du Guépier d’Europe
Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Espéces a enjeu local de Environnement en phase travaux
conservation Moyen : R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique o . o
Alouette lulu, Alouette des especes S1 : Suivi de l'efficacité
des champs, Bondree R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage des mesures mises en
apivore, Bruant jaune, o ] des zones sensibles ceuvre
Bru‘a\nt proyer, Cheveche E1_ : Choix d’'un aménagement en place de la route R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de Faible
d’Athéna, Effraie des existante chantier
clochers, Engoulevent )
d’Europe, Grand R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux
Corbeau, Hirondelle (recherche de nids d’oiseaux et gites a chiropteres)
rustique, Milan noir, Milan R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
royal la faune
Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Espe : eniou local d Environnement en phase travaux
speces a enjeu local de . . . . .
conservation Faible : Moyen E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route Sgs'e'zdzgt:;mn du calendrier des travaux au cycle biologique Faible
Autour des palombes, existante _p T ) ) ) )
Faucon crécerelle R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
Espéces a enjeu local de R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
conservation Trés faible : E1 : Choix d . des especes
A Moyen : Choix d’'un aménagement en place de la route e _ _ . ) . Faible
especes communes existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
protégées dont I'habitat des zones sensibles
est protege R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
la faune
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Espéces a enjeu local de
conservation Moyen :
Chevéche d’Athéna,

Loriot d’'Europe,

Tourterelle des bois, Pic

noir

Espéces a enjeu local de
conservation Faible :
Autour des palombes,
Coucou gris, Epervier
d’Europe, Petit duc
scops, Pic épeiche,
Pouillot de Bonelli

Espéces a enjeu local de
conservation Tres faible :
especes communes
protégées dont I'habitat
est protége

Cortége
des milieux
urbains

Espéces a enjeu local de
conservation Moyen :
Moineau friquet

Espéces a enjeu local de

conservation Tres faible :

especes communes dont
I’habitat est protégé
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
E1 : Choix d , ¢ | de | ¢ des especes S1 : Suivi de l'efficacité
exiétantzlx unh amenagement en place de a foule | p3 . Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Faible des mesures mises en
des zones sensibles ceuvre
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
E1 - Choix d ) t en place de Ia rout des especes S1 : Suivi de l'efficacité
exiétantzlx unh amenagement en place de a foule | p3 . Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Faible des mesures mises en
des zones sensibles ceuvre
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
E1 : Choix d’un aménagement en place de la route R2: Adgptatlon du calendrier des travaux au cycle biologique Faibl
existante des especes e
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
Phase travaux
. b . R1: Mise en place dune mission de Coordination
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route : Faibl
existante Environnement en phase travaux cllolig
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
Phase travaux
E1 : Choix d’un aménagement en place de la route R1: Mise en place dune mission de Coordination )
oxistante 9 P Environnement en phase travaux Faible
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
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E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route

Phase travaux

R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux

R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces

R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles

R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier

C2 : Création d’flots

A1 : Mise en place d’'une
protection (APPB)

Trés fort

existante

Insectes, et abattage selon une méthode adaptée en cas de
présence

R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux
(recherche de nids d’oiseaux et gites a chiroptéeres)

Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs

R15: Aménagement des ouvrages d’art pour l'accueil des
chiroptéres

de vieillissement

: Moyen T

existante R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiroptéres et de vieillissement S1 : Suivi de I'efficacité
Insectes, et abattage selon une méthode adaptée en cas de des mesures mises en
présence ceuvre
R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux
(recherche de nids d’oiseaux et gites a chiropteres)
Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
R15: Aménagement des ouvrages d’art pour l'accueil des
chiroptéres
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux R2 : Adaptation du calendrier
des travaux au cycle biologique des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles S1 - Suivi de Pefficacits

. . : Suivi de l'efficacite
: ix d : R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de . .

E1: Choix d'un aménagement en place de la route - g g p Faible des mesures mises en

existante chantier
R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux ceuvre
(recherche de nids d’oiseaux et gites a chiroptéeres)
Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
R15: Aménagement des ouvrages d’art pour l'accueil des
chiroptéres
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux R2 : Adaptation du calendrier
des travaux au cycle biologique des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles g ,

’ . A1 : Mise en place d'une
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de protection (APPB)
o ) chantier C2 - Craation d'lot
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiroptéres et Moyen - wreation aiots

S1 : Suivi de l'efficacité
des mesures mises en
osuvre
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux R2 : Adaptation du calendrier
des travaux au cycle biologique des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
. . des zones sensibles
Pibi VlovER E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route ) , ) sl

ipistrelle commune Yy existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiroptéres et
Insectes, et abattage selon une méthode adaptée en cas de
présence
R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux
(recherche de nids d'oiseaux et gites a chiropteres)
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux R2 : Adaptation du calendrier
des travaux au cycle biologique des espéces

Pipistrelle de Kuhl Moyen E1. : Choix d’'un aménagement en place de la route | R3 : Limitation _des emprises au strict nécessaire et balisage Faible

existante des zones sensibles

R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux
(recherche de nids d'oiseaux et gites a chiropteres)
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux R2 : Adaptation du calendrier
des travaux au cycle biologique des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles A1 : Mise en place d'une
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de prot.ection (APPB)
chantier o -

Murin de Daubenton E)jis:tg:tglx d'un amenagement en place de la route R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiroptéres et Moyen dCZ '.C.Irleatlon d ItIOtS o L -
Insectes, et abattage selon une méthode adaptée en cas de e viellissemen S1 : Suivi de l'efficacité
présence des mesures mises en
R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux ceuvre
(recherche de nids d’oiseaux et gites a chiroptéeres)

Phase exploitation
R14 : Pose de nichoirs
R15: Aménagement des ouvrages d’art pour l'accueil des
chiroptéres
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux A1 : Mise en place d'une
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage C1 : Diagnostic profection (APPB)
Mammiferes E1 - Choix d . t en place de la route | 055 2ones sensibles écologique des adoux
aquatiques Campagnol amphibie exiétantzlx unh amenagement en place de la foute | p4 - Limitation du risque de pollution en phase travaux Moyen et mise en place d’'un o o
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de plan d’action visant S1: Suivi de lefﬂcac'te
chantier leur restauration des mesures mises en
Phase exploitation ceuvre
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
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E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route
existante

E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a
I'extrémité Est du projet

Phase travaux

R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux

R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles

R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux

R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier

) ) A1 : Mise en place d’une
C1 : Diagnostic protection (APPB)
écologique des adoux
Moyen et mise en place d’'un
plan d’action visant

leur restauration

S1 : Suivi de l'efficacité
des mesures mises en
osuvre

E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route
existante

Phase travaux

R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux

R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles

R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de

Amphibiens

Pélodyte ponctué Moyen ) . ] o _ | chantier Faible
E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a ) i . . L
Pextrémité Est du projet R6 : Amenageme_nt de clbtures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
. , R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
E1 : Choix d'un aménagement en place de la route , )
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de }
Crapaud calamite Moyen ) ) . o . | chantier Faible
E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a ) . . . o
lextrémité Est du projet R6 : Amenagemept de clotures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route i . P P )
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de )
Rainette méridionale Moyen chantier Faible

E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a
I'extrémité Est du projet

R6 : Aménagement de clotures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles

Phase exploitation

R12 : Aménagement d’ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune

R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
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Phase travaux

R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux

R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles

. , R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route

existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de }
Crapaud commun Moyen chantier Faible

E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a ) i R . o
Pextrémité Est du projet R6 : Amenagemept de clbtures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles

Phase exploitation

R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune

R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune

Phase travaux

R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles

R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route . P P

existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de )
Grenouille rieuse Moyen chantier Faible

E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a ) i . . o
Pextrémité Est du projet R6 : _Amenagemept de clbtures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles

Phase exploitation

R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune

R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune

Phase travaux

R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux

R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles

. ) R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route

existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de }
Grenouille verte Moyen chantier Faible

E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a ) i . . o
lextrémité Est du projet R6 : Amenageme_nt de clotures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles

Phase exploitation

R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune

R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de .
Couleuvre verte et jaune Moyen E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | chantier Faible
Pextrémite Est du projet R6 : Aménagement de cldtures petite faune vis-a-vis des
E3 : Préservation de la voie ferrée amphibiens et reptiles
R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
la faune
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de .
Couleuvre vipérine Moyen E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | chantier Faible
Pextrémite Est du projet R6 : Aménagement de cldtures petite faune vis-a-vis des
E3 : Préservation de la voie ferrée amphibiens et reptiles
R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
la faune
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de .
Lézard vert occidental Moyen E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | chantier Faible
Iextrémité Est du projet R6 : Aménagement de clotures petite faune vis-a-vis des
E3 : Préservation de la voie ferrée amphibiens et reptiles
R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
la faune
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de .
Lézard des murailles Moyen E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | chantier Faible
Pextrémite Est du projet R6 : Aménagement de clotures petite faune vis-a-vis des
E3 : Préservation de la voie ferrée amphibiens et reptiles
R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
la faune
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique
des espéces
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
E1: Choix d'un aménagement en place de la route | R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de .
Tarente de Maurétanie Moyen existante chantier Faible
E3 : Préservation de la voie ferrée R6 : Aménagement de clotures petite faune vis-a-vis des
amphibiens et reptiles
R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de
la faune
Phase exploitation
R12 : Aménagement d’'ouvrages hydrauliques en faveur de la
faune
R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur
de la faune
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
E1 : Choix d'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux
Diane wlg existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Faible
E3 : Préservation de la voie ferrée des zones sensibles
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
L | chantier
Lépidoptéres
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux
Proserpine e existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Faible
E3 : Préservation de la voie ferrée des zones sensibles
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
Lucane cerf-volant Moyen E1 : Choix d'un aménagement en place de la route | des zones sensibles Faible
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiroptéres et
Insectes, et abattage selon une méthode adaptée en cas de
résence
Coléoptéres -
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
Grand capricorne Moyen E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | des zones sensibles Faible
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiroptéres et
Insectes, et abattage selon une méthode adaptée en cas de
présence
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
E1: Choix d’'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux
Grillon des torrents Moyen existante R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Faible
E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | des zones sensibles
I'extrémité Est du projet R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
Orthoptéres
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
E1: Choix d’un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux
Tétrix grisatre Moyen existante R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Faible
E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | des zones sensibles
I'extrémité Est du projet R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de
chantier
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination C1 - Diagnostic Al M'_Se en place d’'une
E1: Choix d’'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux écoio i %e des adoux protection (APPB)
Blageon existante R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Moyen ot misgeqen place d'un
E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve & | des zones sensibles plan d’action visant (31 : Suivi de I'efficacité
I'extrémité Est du projet R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux leur restauration des mesures mises en
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de oceuvre
Poissons chantier
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination C1 - Diagnostic Al 3M|_Se en place d'une
E1 : Choix d’un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux écoio i %e s adoux protection (APPB)
Truite fario existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage Moyen ot misgeqen place d’un
E2: Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | des zones sensibles plan d’action visant  [S1 : Suivi de I'efficacité
I'extrémité Est du projet R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux leur restauration des mesures mises en
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de oceuvre
chantier
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Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination C1 - Diaanostic A1 : Mise en place d'une
E1: Choix d’un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux > - Dlagnost protection (APPB)
existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage écologique des adoux
Barbeau fluviatile . _ , . - | des ibl P 9 Moyen et mise en place d’un o o
I,EZ. ’Pr(_es'ervatlon de la Bléone et sa ripisylve a | des zones sensibles plan d’action visant S1 : Suivi de l'efficacité
I'extremité Est du projet R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux leur restauration des mesures mises en
R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de ceuvre
chantier
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Environnement en phase travaux
R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage - . AT M'_Se en place d'une
des zones sensibles (,:1 I Dllagno(?tlc q protection (APPB)
. - . e . . ecologique des adoux
Crustacés Ecrevisse & pieds blancs E1_ .tCht0|x d’un aménagement en place de la route | R5: leltf'atlon du risque de pollution en phase travaux. Moyen et mise en place d’'un N . N
existante R5: Aménagement des zones de stockages et pistes de plan d’action visant [S1: Suivi de I‘efﬂcamte
chantier leur restauration des mesures mises en
Phase exploitation oceuvre
R12: Mise en place d’'un assainissement pluvial traitant la
pollution chronique et la pollution accidentelle en période de
pluie.
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Corridors dans la plaine agricole de Ty E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux Faible
Mirabeau existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
- E1 : Choix d’un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux .
Torrent des Duyes et sa ripisylve Moyen . _ _ _ _ Faible
y PISy existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Corridors entre le torrent des Duyes Moyen E1: Choix d’'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux sl
et 'entrée de Mallemoisson existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
Trames R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
vertes et
bleues Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Corridors entre Aiglun et le rond-point Moyen E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux Faible
du Rocher coupé existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
Phase travaux
E1: Choix d'un aménagement en place de laroute | R1: Mise en place dune mission de Coordination
. . existante Environnement en phase travaux ibl
Bléone et sa ripisylve , . , " R o . . . . . Faible
E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a | R3: Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
I'extrémité Est du projet des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
Phase travaux
R1: Mise en place dune mission de Coordination
Adoux e E1 : Choix d'un aménagement en place de la route | Environnement en phase travaux Faible
existante R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage
des zones sensibles
R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux
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EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU NATUREL ET LA BIODIVERSITE

Le projet retenu pour 'aménagement de la RN85 entre Malijai et Digne-les-Bains consiste en I'aménagement de la route existante, avec création de giratoires et créneaux de dépassement.

Dans le cadre de I'étude de la solution retenue, plusieurs types d’'impacts ont été identifiés, dont la destruction d’habitats, le risque de destruction de stations de Gagée des champs et de Petite Massette, ainsi que le risque de
dérangement / destruction d’individus d’espéces faunistiques (risque de destruction de stations d’Aristoloche pistoloche qui est une plante hote de deux Lépidopteres : la Diane et la Proserpine, abattage d’arbres favorables aux
Chiropteéres et insectes saproxylophages, dérangement de I'herpétofaune lors de travaux au droit des ouvrages hydrauliques et bas-cotés de la route...).

Ainsi, le choix d’'un aménagement en place associé a la définition de mesures d’évitement de zones a enjeu (évitement de stations d’espéces floristiques, préservation de la Bléone...), ainsi que de mesures de réduction en phases
travaux et exploitation (adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique des espéces, aménagements en faveur de la faune au droit de certains ouvrages hydrauliques...) permettent de limiter les impacts sur le milieu
naturel.

La destruction de gites pour certains chiropteres nécessite la mise en place d’'une mesure de compensation. Cette mesure porte sur la création d'ilots de vieillissement, dont la pérennité sera garantie par une mesure
d’accompagnement (mise en place d’une protection — APPB).

De plus, un risque de dégradation des adoux favorables a plusieurs especes (Campagnol amphibie, Castor d’Europe...) nécessite également la mise en place d’'une mesure de compensation. Elle porte sur un diagnostic
écologique avec définition d’un plan d’action visant leur restauration, de maniere a restaurer les adoux présents a hauteur du projet, et d’améliorer leur état et fonctionnalité. Cette mesure sera pérennisée par une mesure
d’accompagnement, a savoir la mise en place d’une protection (APPB).

Enfin, une mesure de suivi est préconisée, afin de s’assurer de I'efficacité des mesures définies.

Concernant les zones humides, I'impact du projet sur les zones humides sera défini plus précisément dans le cadre de la procédure au titre des articles L.214-1 et suivants (procédure loi sur I'eau). L’analyse qualitative et
quantitative qui sera réalisée dans le cadre de cette procédure permettra de définir la nécessité de mesures vis-a-vis des différentes zones humides, et notamment en termes de compensation.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Des potentiels effets cumulatifs sur les espéces ont été relevés dans I'étude avec les travaux de confortement des berges de la Bléone (DIRMed), les travaux de sécurisation de la RN85 existante dans le secteur du PRAS
(DIRMed), les travaux de reconstruction du pont du Chaffaut sur a Bléone (CD04), ainsi qu’avec les travaux de sécurisation (DIRMed).

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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5.5. EFFETS DU PROIJET SUR LE MILIEU
HUMAIN

5.5.1. CONTEXTE ADMINISTRATIF

La loi Montagne prévoit que :

e toutes constructions, installations et routes nouvelles sont
interdites sur les parties naturelles des rives des plans d'eau
naturels ou artificiels sur une distance de trois cents metres a
compter de larive,

e la création de routes nouvelles de vision panoramique, de
corniche ou de bouclage, est interdite dans la partie des zones
de montagne située au-dessus de la limite forestiere, sauf
exception.

L’aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est
pas concerné ces regles de la loi Montagne.

5.5.2. DOCUMENTS D’URBANISME ET AUTRES
DOCUMENTS DE PLANIFICATION

5.5.2.1 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

La phase travaux n’aura pas d’incidence sur les documents
d’urbanisme et de planification.

5.5.2.2 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Le projet intercepte les zonages, EBC et emplacements réservés
suivants des documents d’urbanisme des communes traversées :

B Commune de Malijai

® Les zones traversées :

e 2AU: le reglement autorise les installations et équipements
publics dont les affouillements ne dépassent pas 2,50 m.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec le réglement de la zone 2AU.

e 3AU (et 3AUi): le reglement autorise les installations et
équipements publics dont les affouillements ne dépassent pas
2,50 m.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec le réglement des zones 3AU et 3AUiI.

e A: le reglement autorise les infrastructures routiéres de
transit mettant en relation différentes parties du territoire
communal.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 prévoit la
desserte du territoire communal et le rétablissement des
dessertes agricoles.

Le projet est donc compatible avec le reglement de la zone A.

e N: le reglement autorise les infrastructures routieres de
transit mettant en relation différentes parties du territoire
communal.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec le réglement de la zone N.

e Les Espaces Boisées Classés (EBC)

Aucun EBC n’est intercepté par le projet.

® Les emplacements réservés (ER)

Aucun emplacement réservé existant n’est intercepté par le projet.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est compatible
avec le reglement d’urbanisme des zones traversées de la commune
de Malijai.

Une mise en compatibilité sera cependant nécessaire pour
I'inscription de I'emplacement réservé au projet dans le PLU de
Malijai. Cette mise en compatibilité est présentée dans le Volume F —
Piece F-1 du dossier d’enquéte.

B Commune de Mirabeau

La commune posséde une carte communale dont les zones
constructibles inscrites ne sont pas traversées par le projet. Pour
rappel, l'article L161-4 du code de l'urbanisme indique « La carte
communale délimite les secteurs ou les constructions sont autorisées
et les secteurs ou les constructions ne sont pas admises, a I'exception
de I'adaptation, du changement de destination, de la réfection ou de
I'extension des constructions existantes ou des constructions et
installations nécessaires a des équipements collectifs dés lors qu'elles
ne sont pas incompatibles avec l'exercice d'une activité agricole,
pastorale ou forestiére sur le terrain sur lequel elles sont implantées et
qu'elles ne portent pas atteinte a la sauvegarde des espaces naturels
et des paysages, a I'exploitation agricole ou forestiere et a la mise en
valeur des ressources naturelles. ».

Sur le banc communal de Mirabeau, le projet d’aménagement sur
place de la RN85 consiste uniquement a la création du créneau de
dépassement n°2 (rajout d’une 3éme voie sur 840 m) et du carrefour
en croix de Beauvezet. Il correspond a l'extension d'installations

.:". ""'||:'." i :\.E“.'IH"-'IPI {
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nécessaires a un équipement collectif qui n’est pas incompatible avec
I'exercice d'une activité agricole, pastorale ou forestiére
(consommation fonciére faible et rétablissement des cheminements
interceptés) et qui ne porte pas atteinte a la sauvegarde des espaces
naturels et des paysages, a I'exploitation agricole ou forestiere et a la
mise en valeur des ressources naturelles.

B Mallemoisson

® Les zones traversées :

e NAd: le reglement ne prévoit pas explicitement la réalisation
d’équipements publics ou d’infrastructures routieres.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est
donc pas compatible avec la zone NAd,

e NAe (let 3): le réglement ne prévoit pas explicitement la
réalisation d’équipements publics ou d'infrastructures
routieres.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est
donc pas compatible avec la zone NAe,

e NC : le reglement ne prévoit pas explicitement la réalisation
d’équipements publics ou d’infrastructures routieres.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est
donc pas compatible avec la zone NC,

e ND: le réglement autorise les infrastructures nécessaires au
fonctionnement des services publics.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec la zone ND.

e UB: le reglement ne prévoit pas explicitement la réalisation
d’équipements publics ou d’infrastructures routieres.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est
donc pas compatible avec la zone UB.

e UC: le reglement ne prévoit pas explicitement la réalisation
d’équipements publics ou d’infrastructures routieres.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est
donc pas compatible avec la zone UC.

® L es Espaces Boisées Classés :

aucun EBC n’est intercepté par le projet.

® | es emplacements réservés :
Le projet intercepte deux emplacements réservés :
e 1/1:Aménagement de la traversée des Grillons

e 3/15: Elargissement de la voie de desserte des Faisses et
carrefour RN85 (cependant celui-ci est obsoléte car déja
réalisé).
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Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 n’est pas EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES DOCUMENTS
compatible avec le réglement d’urbanisme des zones NAd, NAe, NC, D’URBANISME

UB et UC. De plus, il intercepte I'’emplacement réservé 1/1. ) )
Les effets de la phase fonctionnelle du projet sur les documents

Une mise en compatibilité portera donc sur la modification du d’urbanisme correspondent a la mise en compatibilité des PLU des
reglement de ces zones, sur la modification de I’emplacement commune de Malijai et Aiglun, et du POS de Mallemoisson.

réservé 1/1 et sur 'inscription de I'’emplacement réservé au projet
dans le POS de Mallemoisson. Cette mise en compatibilité est RO IS RN s [ErAzrs BITF o lEr

présentée dans le volume F — Piéce F-2 du dossier d’enquéte. Sans objet.

®m Aiglun
® Les zones traversées :

e AUS5: le projet, du fait de ses apports positifs en termes de
résorption de Points Noirs Bruit, de traitement des eaux
pluviales et d’amélioration de la sécurité des usagers et
riverains, n’apporte pas de nuisance incompatible avec le
voisinage et I'environnement et est au contraire positif sur ces
aspects.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec la zone AUS.

e A:lesinfrastructures routiéres constituent des installations et
équipements nécessaires au fonctionnement des services
publics. De plus, les affouillements et exhaussements liés aux
voiries sont autorisés.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec la zone A.

e N:lesinfrastructures routiéres constituent des installations et
équipements nécessaires au fonctionnement des services
publics. De plus, les affouillements et exhaussements liés aux
voiries sont autorisés.

Le projet de desserte de Digne-les-Bains par la RN85 est donc
compatible avec la zone N

® Les Espaces Boisées Classés :

aucun EBC n’est intercepté par le projet.

® Les emplacements réservés :

Le projet n’intercepte aucun emplacement réservé.

Le projet d’aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par la
RN85 est compatible avec le reglement d’urbanisme des zones
traversées.

La mise en compatibilité porte donc uniquement sur l'inscription de
I’emplacement réservé au projet dans le PLU de Aiglun. Cette mise
en compatibilité est présentée dans le volume F — Piece F-3 du
dossier d’enquéte.
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5.5.3. CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE

5.5.3.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Les communes situées dans le fuseau d’étude présentent un
dynamisme démographique important et une population plutot jeune
en comparaison avec le reste du département.

5.5.3.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

La phase travaux n’aura pas d'effet direct significatif sur la
démographie de la zone d’étude. Toutefois, I'arrivée des personnels
de chantier viendra gonfler temporairement et a la marge les effectifs
des communes situées autour des installations de chantier (pour
mémoire environ 5 emplois directs et 4,2 emplois indirects sont
attendus par an).

Par ailleurs, la phase travaux pourra étre a l'origine de nuisances
temporaires pour les riverains, principalement liées aux nuisances
acoustiques [voir chapitre 5.6.3.2] et aux problémes de voirie:
salissure, interruption momentanée de voies de communication [voir
chapitre 5.5.8.2].

Enfin, les zones de travaux présentent des risques pour les personnes
extérieures aux travaux, ainsi que pour les personnels de chantier. Les
effets potentiels (accidents, heurts, etc.) sont dus a la réalisation de
travaux sous exploitation (la route RN85 restera en service durant les
travaux), a la circulation des engins, a [lutilisation d’outils
professionnels, a la présence de tranchées, de monticules et de
matériaux dangereux.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

e Délimitation stricte du chantier

Les emprises des travaux seront délimitées et les accés seront
interdits aux personnes extérieures au chantier. Les riverains seront
informés de la tenue des travaux pres de leur domicile. Le chantier
sera balisé par des clotures et des panneaux d’'information. Les salariés
ceuvrant sur le chantier seront sensibilisés au respect des mesures de
sécurité a 'intérieur et a proximité des zones travaux.

B Les impacts résiduels et les mesures compensatoires

Sans objet.

AmEnagement
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EFFETS DES TRAVAUX SUR LE CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE

Les travaux n’auront aucun impact de nature a modifier les
dynamiques démographiques.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE CONTEXTE
DEMOGRAPHIQUE

L’amélioration de la desserte des communes renforcera I'attractivité
des communes concernées et aura un effet positif sur le contexte
démographique.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet

5.5.3.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

De par leur proximité avec Digne-les-Bains, les communes de Malijai,
Mirabeau, Mallemoisson et Aiglun bénéficient d’'un dynamisme
démographique important et présentent de ce fait une croissance
positive depuis plus de 50 ans.

Cette augmentation de population se fait au détriment de Digne-les-
Bains qui présente une croissance plus modérée.

L’aménagement de la RN85 permettra de répondre indirectement a la
demande de mobilité de la population en améliorant la desserte.

Ainsi, cette amélioration de la desserte des communes en extension
démographique, et 'augmentation des facilités de déplacements dans
ce secteur, renforcera l'attractivité des communes concernées et
contribuera a maintenir les populations déja installées et a attirer une
population nouvelle qui s'établira sur le territoire.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

Sans objet.
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5.5.4. ACTIVITES AGRICOLES

5.5.4.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Les enjeux agricoles relévent a la fois de données physiques (potentiel
des terres agricoles, pente), du niveau d’aménagement (zones
irrigables, structures parcellaires) ainsi que de données liées a
I’exploitant (proximité du siege d’exploitation).

Les enjeux agricoles sont forts a trés forts sur I'ensemble de la plaine
alluviale.

Le secteur de Beauvezet-Tarelle cumule le plus de points positifs :
terres de tres bonne qualité, parcellaire bien structuré et de grande
taille, irrigable sur la majorité des surfaces, parfois a proximité des
sieges d’exploitation.

Le secteur sous le village de Mallemoisson ressort également avec des
enjeux forts malgré un parcellaire plus morcelé : présence de
systemes d'irrigation, treés bonne qualité des terres, proximité du siege
pour certaines parcelles. Localement des secteurs ont des enjeux plus
faibles du fait de I'absence d’irrigation.

Les secteurs au-dessus de la route existante sont d’enjeux faibles:
petites parcelles souvent isolées, terres de moins bonne qualité au
sec.

Au-dela de la consommation de terres agricoles, le rétablissement des
réseaux d'irrigation, des acces, les liaisons avec le siege des
exploitations, la gestion des délaissés de culture représentent les
principaux enjeux a prendre en compte.

B Les mesures d’évitement

e Choix de la solution la moins impactante

La solution retenue a un impact limité sur les secteurs agricoles du Val
de Durance en comparaison avec les différentes variantes étudiées qui
prévoyaient des déviations du village de Mallemoisson, voire une
déviation dans la plaine de Beauvezet-Tarelle. Il s’agit du choix le
moins impactant par rapport aux différentes versions envisagées d’'un
point de vue quantitatif mais également d’un point de vue qualitatif
concernant les impacts sur le fonctionnement du secteur agricole.

5.5.4.7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Des parcelles agricoles ne faisant pas partie des zones d’emprise et
d’aménagement peuvent étre impactées de maniere temporaire lors
des travaux. Il peut s’agir de zones nécessaires au déplacement des
engins de chantier, de zones de stockage temporaire de matériel ou
de matériaux, etc.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

Les travaux seront réalisés en priorité apres les périodes de récolte
des productions.

Les zones de stockage de matériaux ou matériel seront réalisées en
priorité sur les zones délaissées déja concernées par les travaux.

Les travaux éviteront d’'impacter les terres de meilleur potentiel en
particulier les terres irrigables.

B Impacts résiduels et mesures compensatoires

Les parcelles impactées de maniére temporaire seront indemnisées en
fonction de la culture en place au moment des travaux selon les
principes du « Bareme d’indemnisation des dommages aux cultures »
édité par les Chambres d’Agriculture de PACA et Languedoc
Roussillon. La derniere édition date de 2014. Cette édition est remise
a jour tous les deux ans environ pour tenir compte de I'évolution des
critéres économiques (charges et produits d’exploitation).

En cas de remise en cause d’'une aide ou d’une subvention sur la
parcelle concernée, une évaluation sera conduite au cas par cas pour
en tenir compte.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES ACTIVITES AGRICOLES

Des parcelles agricoles peuvent étre impactées de maniére
temporaire lors des travaux. Cependant les mesures de réduction
mises en place réduisent I'effet a un impact faible voire nul.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

AmEnagement
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5.5.4.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Les impacts étudiés ici comprennent les impacts directs liés a
I'emprise des tracés des aménagements, I'emprise des nouvelles voies
de desserte ainsi que des bassins de rétention d’eau pluviale localisés a
proximité de la voie.

Les ont également été estimés. Suite aux
aménagements, il existe en effet un risque de délaissés de culture
pour des raisons de modification de la taille ou de la forme des
parcelles résultantes : parcelles de trop petite taille, avec des angles
nécessitant des manceuvres trop importantes. Il existe également une
impossibilité de travailler les parcelles lorsque I'acces au parcellaire
pour le matériel agricole n’est pas rétabli de maniéere correcte.

Les peuvent également concerner une perte de
potentiel agricole, en particulier liés a des difficultés d’irrigation. Enfin,
les impacts sur le fonctionnement des exploitations ont été étudiés,
en particulier les risques d’allongement de parcours ou les problemes
d’accessibilité aux batiments.

Les impacts sont estimés de maniere absolue par leur surface. Ce
chiffre est rapporté a la surface cultivable des exploitations
concernées pour connaitre l'impact global sur les exploitations
agricoles.

G
IMPACTS

sans mesures

e Les impacts directs du tracé sur les
surfaces agricoles

L'impact de I'emprise du projet est de
sont concernées par cette
emprise. La plupart d’entre-elles sont concernées
pour moins de 5% de leur surface cultivable, seule
10 ha une exploitation atteint ce seuil. Deux
dl aux tracés | exploitations sont également concernées pour
plus de 3 ou 4% de leur surface.

+ e Les risques de délaissés de culture

Environ sont concernés par des
problématiques d’accés. Il s’agit de parcelles qui

h avaient un acces direct sur la RN85 que les
14 ha , :

aménagements remettent en cause. Certains de
ddaux ces impacts peuvent facilement étre réduits en
délaissés

prévoyant de recréer un acces pour le parcellaire
concerné.

;) Les difficultés d’exploitation du parcellaire suite

aux travaux par de la parcelle, pour des angles

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00156_G_Volume B - Etude d'impact.docx - juillet 2017

DIGNE-LES-BAINS

340



trop importants en limite de parcelles concernent environ

sont concernées par des risques de pertes de surface de
maniere indirecte. Une exploitation est concernée par 10% de sa
surface cultivable et deux autres se situent entre 4 et 5% de leur
surface cultivable.

Deux exploitations sont assez fortement concernées par I'emprise des
tracés ou un risque de délaissé suite a la configuration des parcelles ou
pour un probléme d’acces, avec plus 14% et 7% de leurs surfaces
cultivables concernées. Cependant pour une part importante des
parcelles, les acces rétablis pourront venir diminuer ce chiffre.

Aucune exploitation agricole n’est concernée par un risque fort de
déséquilibre.

® | es autres impacts induits par le tracé

Outre les impacts sur les surfaces agricoles, et les risques de délaissés
et de déséquilibre des exploitations, il existe d’autres impacts, induits
par le tracé :

o : les
aménagements recoupent les canaux d'irrigation dans deux
secteurs sur la commune de Mirabeau et d’Aiglun. Le maintien
de ces ouvrages est essentiel pour conserver le potentiel
d’irrigation des parcelles desservies par ces réseaux ;

o : Les
aménagements se situent le long de la voie existante. Il n’y a
donc globalement que peu d’impacts sur le fonctionnement
des exploitations agricoles. Les principales unités
d’exploitation ne sont pas fragmentées. Quelques points
particuliers sont cependant a soulever : une exploitation sur la
commune de Mirabeau est concernée par I'enclavement son
batiment principal entre la route et la future voie d’acces, et
une autre exploitation a la sortie de Mallemoisson voit sa zone
de stockage de matériaux largement entamé par les futurs
aménagements, rendant cette parcelle difficilement utilisable ;

° : Au
regard des aménagements réalisés, les exploitations ne
subissent pas de rallongement de parcours excessifs depuis les
sieges d’exploitation ou les batiments. Les voies de desserte
permettent d’accéder aux parcelles sans envisager de
déplacements supplémentaires importants. La question de la
sortie de la plaine de Tarelle — Beauvezet vers le sud en
direction de Malijai se pose cependant, en particulier pour
rejoindre le silo de stockage de céréales. Certains agriculteurs
seront obligés de réaliser un détour de 3 a 4 km ce qui peut
poser des difficultés en terme d’organisation du travail lors de
cette période clé des moissons. La réalisation du
prolongement de la voie de desserte pour réaliser un bouclage
jusqu’au carrefour de Beauvezet viendrait améliorer cette
situation.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet
e Maintenir la fonctionnalité des réseaux d’irrigation

Les franchissements des canaux d’irrigation doivent étre prévus de
maniere a garantir la fonctionnalité du canal et permettre I'entretien.
Deux structures sont concernées :

e |'association syndicale libre du canal du moulin d’Aiglun ;

e l'association syndicale autorisée des Iscles de Fontenelle.

Figure 5-36: Canal d'Aiglun avant la traversée de la RD17 (Source:
Rapport des impacts de la solution retenue, Chambre de I'agriculture des
Alpes de Haute-Provence)

Le départ des différentes filioles doit étre également prévu avec un
passage sous la voie lorsque celle-ci longe le canal.

Pour le canal d’Aiglun et dans la mesure ou la partie concernée est de
trés faible pente, il faut éviter un busage du canal en dehors de
passages trées limités et accessibles facilement pour un entretien.

.:". ""'||:'." i :\.E“.'IH"-'IPI {
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Figure 5-37: A gauche, départ d'un filiole d'irrigation a Aiglun, et a droite
le canal d'Aiglun le long de la voie de desserte envisagée (Source:
Rapport des impacts de la solution retenue, Chambre de I'agriculture des

Alpes de Haute-Provence)
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e Améliorer le fonctionnement des exploitations

Sur le secteur de Beauvezet, la mise en place d’une cléture fixe autour
de la bergerie permettant deux acces Nord et Sud pour le troupeau et
le matériel agricole permettra de sécuriser les déplacements du
troupeau. Le périmétre concerné fait une longueur totale de 350 m.

Sur la commune de Mirabeau, le bouclage de la voie de desserte
permettant un raccordement de la voie Sud jusqu’au carrefour de
Beauvezet permettra d’éviter des rallongements de parcours dans les
périodes de travaux de récolte et sécuriser le déplacement des engins
agricoles qui n’auront plus besoin d’emprunter la RN85. Une partie du
chemin est existante sous la forme d’'un chemin d’exploitation, le
raccordement avec la voie venant de 'ouest est a réaliser sur environ
150 metres.

(LT AL TN T e e e ] []
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e Rétablissement de I'accés de la zone enclavée du Prieuré —
Mirabeau

L'acces aux deux parcelles agricoles situées a I'est du Prieuré, sur la
commune de Mirabeau, seront rétablis par I'amélioration d’un acces
existant afin de le rendre accessible au matériel agricole. La longueur
sera d’environ 350 m de chemin a créer ou aménager.
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e Rétablissement de I'acces de la zone enclavée de la Maison
de Pays — Mallemoisson

Sur la commune de Mallemoisson, le secteur entre la Maison de
Produits de Pays et I'entrée du village n’est desservi que par deux
acceés depuis la route nationale. La fréquence d’utilisation de ces acces
est relativement faible pour ces parcelles en prairies ou céréales (3
utilisateurs). Un chemin d’accés au sud de la zone en limite de I'adoux
sera créé. La longueur a créer sera d’environ 300 metres pour
desservir 'ensemble des parcelles.

[EZPETTE O [eCh® L5 Balied - Samear =ion ds fan B
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e Rétablissement de l'accés de la zone enclavée du Plan
d’Aiglun

Un secteur du Plan d’Aiglun n’est desservi aujourd’hui que par un
accés direct et dangereux sur la RN85. Les aménagements vont
supprimer cet accés. Le chemin d’usage longe le bas du talus et
permet de desservir les parcelles. Pour maintenir les acces a ce
secteur agricole, utilisé par 3 agriculteurs, il est nécessaire de
régulariser 'emprise de ce chemin non cadastré et de I'aménager pour
un usage agricole par empierrement. La longueur a régulariser et
aménager est de 275 m.
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4 \ Les nouveaux accés agricoles (mesure de

MESURES réduction contre les impacts directs du tracé et
les risques de délaissés) créent une emprise
supplémentaire de 0,74 ha mais permettent de
-6 ha réduire les impacts da aux risques de délaissés de

\ ) 7,09 ha, soit une réduction totale de 6,35 ha.

B |Impacts résiduels et mesures compensatoires

Apres application des mesures de réduction des

' \ impacts, en particulier rétablissement des acces,

IMPACTS les impacts résiduels peuvent étre estimés de la
RESIDUELS | facon suivante.

avec mesures \ . , .
Les nouveaux acces agrlcoles creent une emprise

supplémentaire de 0,74 ha mais permettent de
poursuivre I'exploitation sur 7,09 ha :
e I'impact de I'emprise des tracés est donc de

10,8 ha: 11 exploitations sont concernées par
cette emprise ;

11 ha

d{ aux tracés
e Environ 0,64 ha sont concernés par des

+ problématiques d’acces ;
6 ha e les difficultés d’exploitation du parcellaire
ddl 2ux suite aux travaux par réduction de surface de la
L, arcelle, pour des angles trop importants en limite
délaissés ) P 9 s

de parcelles concernent environ 5,86 ha.

\_) L'impact total résiduel est d’environ 17 ha.

En tenant compte de I'ensemble des surfaces impactées par I'emprise
ou les délaissés aprés réduction des impacts des 11 exploitations, leurs
pertes par rapport a la surface totale cultivable sont nettement
réduites : I'exploitation la plus touchée passe de 14 a 7% de perte de
surface agricole.

Il n'y a pas de risque de fort déséquilibre d'une exploitation agricole
mais ces impacts devront étre compensés pour permettre aux
exploitations de retrouver des surfaces équivalentes et de conserver
leur valeur ajoutée.

On peut estimer les impacts résiduels comme étant faibles au regard
du projet d’aménagement envisagé.
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® Mesures de compensation collectives

Le tracé ne conduit pas a un fractionnement d’une zone agricole de
fort enjeu. Les parcelles impactées sont des parcelles souvent de
petites tailles et sans irrigation, sur des zones en majorité a enjeu
faible ou moyen. Dans ce contexte, un aménagement foncier n’est
pas nécessaire pour corriger les impacts sur les structures parcellaires
des exploitations.

Par ailleurs I'impact total résiduel serait d’environ 17ha en comptant
les risques de délaissés, de 6 ha environ sur l'impact du tracé
uniquement. Les impacts résultants peuvent étre considérés comme
faibles au regard de I’ensemble du projet.

Il est nécessaire cependant de prévoir le suivi du projet vis-a-vis des
exploitants agricoles pour I'application des mesures de réduction et
de compensation des impacts. Une veille fonciére spécifique sur le
secteur pourrait également permettre de compenser les pertes de
surface pour les exploitants touchés en leur proposant des surfaces ou
en envisageant des restructurations parcellaires localisées par
échange amiable.

Une étude agricole préalable selon les principes de I'article L112-1-3
du Code Rural vient compléter I'évaluation des impacts économiques
sur le territoire et proposer une mesure de compensation collective
complémentaire (cf. Volume E « Etude préalable agricole »).

® Principe de compensation de la perte d’exploitation

La perte économique pour les exploitations sera compensée selon le
principe d’'indemnisation de trois ans de perte de Marge Brute. Cette
durée est prévue afin de permettre a I'exploitation de retrouver des
surfaces équivalentes permettant de retrouver sa structure initiale.
Une actualisation de la Marge Brute pourra étre nécessaire en cas de
forte fluctuation des prix de vente.

La compensation pour perte d’exploitation vient s’ajouter a
I'indemnité d’éviction pour le propriétaire, calculée selon le principe
de la valeur vénale de la parcelle. Elle concerne |'exploitant agricole
qu'il soit propriétaire ou locataire.

Les parcelles conduites en Agriculture Biologique pourront bénéficier
d’une indemnisation a hauteur de 5 ans de Marge Brute afin de tenir
compte de la nécessité de conversion des nouvelles parcelles de
I'exploitation pour obtenir le label AB.

Considérant, la relative uniformité de la zone du projet au niveau
agricole, il est proposé de tenir compte d’'une marge brute unique
correspondant a une rotation type sur le secteur pour I'ensemble des
terres cultivables, a savoir 3 années de Blé Dur, suivi de 3 années de
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Prairies Temporaires en Sainfoin sans irrigation. La marge brute tient
compte des produits d’exploitation auxquels sont soustraites les
charges de culture. Elle ne prend pas en compte les charges de
structure, de mécanisation ou de main d’ceuvre.

En cas de situation particuliére, I'indemnisation peut se réaliser selon
les données propres de I'exploitation sur justificatif.

e Compensation des délaissés liés a I'ouvrage

Pour les parcelles impactées par I'ouvrage et ouvrant une possibilité
de délaissé, le propriétaire peut demander 'acquisition de la parcelle
ou de la partie de parcelle considérée. Cette parcelle sera a ce titre
également indemnisée pour la perte d’exploitation économique
agricole selon les mémes principes.

Si l'acquisition n’est pas envisagée, I'exploitant agricole se verra
proposé une indemnité compensatrice égale a la moitié de I'indemnité
de référence.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES ACTIVITES
AGRICOLES

La solution retenue n’a pas d’'impact majeur sur le fractionnement
d’'une entité agricole. Elle n’a également que peu d’'impact sur les
secteurs irrigués situés pour I'essentiel en contrebas de la RN85
existante. Les impacts se situent autour de la voie existante,
essentiellement sur un parcellaire de petite taille et souvent déja
enclavé entre la route et la voie ferrée. Les secteurs les plus touchés
sont d’un enjeu faible ou tres faible au regard de I'activité agricole.
Des mesures de compensation pour perte d’exploitation viendront
limiter les impacts résiduels individuels. Des mesures
d’accompagnement du projet sont également prévues pour
compenser les impacts a I’échelle du Val de Bléone.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.5.5. ACTIVITES ECONOMIQUES

5.5.5.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Avec une majorité d'emplois tertiaires (administrations publiques,
enseignement, santé et action sociale représentent plus de la moitié
des emplois) et un déficit d'activités productives, Digne-les-Bains
connait des difficultés a attirer des entreprises et entrepreneurs préts
a s'y installer.

La préservation du foncier voué au développement économique, le
point noir de la traversée de Mallemoisson ainsi que les accés a la
Zone d'Activités d'Aiglun et a la Maison de produits du Pays Dignois
constituent des enjeux du projet.

B Les mesures d’évitement

e Aménagement sur place plutét que tracé neuf

Pour éviter notamment l'effet déstructurant sur I'organisation du
territoire et I'implantation des activités économiques, le projet a été
congu suivant le principe d’'un aménagement sur place d’'une route
existante plutdot que de construire une nouvelle route aux
consommations foncieres bien supérieures.

Ainsi, la Zone d'Activités « Espace Bléone » située sur la commune
d’Aiglun, au sud de la RN85, ainsi que le silo de Mirabeau ont été
totalement préservés par le projet. Les acceés via le carrefour du
Chaffaut seront maintenus pendant toute la durée du chantier.

5.5.5.1 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Les effets temporaires négatifs des travaux sur les activités
économique sont en lien avec :

e les nuisances acoustiques temporaires générées par les
travaux, sur les sites d’activités situés a proximité de ces
derniers (entreprise, commerces, hotel, restauration, etc.) ;

o les effets temporaires sur les voies de communication
(difficulté d’accés ou de stationnement entrainant une baisse
de fréquentation ou des contraintes de livraison/expédition
des marchandises) et sur les réseaux (gaz, électricité,
télécommunications, pouvant entrainer un arrét momentané
de l'alimentation de certaines activités).

Les entreprises et commerces riverains de la RN85 sont assez peu
nombreux en raison du caractere interurbain de I'itinéraire, excepté
dans la traversée de Mallemoisson.

Les activités desservies par la RN85 et potentiellement impactées
temporairement pendant les travaux sont les suivantes :

e les entreprises de la zone d’activités Ecoparc du Prieuré, sur la
commune de Malijai, au droit desquelles le créneau de
dépassement n°1 sera réalisé sur 650 m;

e une chambre d’hotes a Beauveset ;

e les artisans et commerces riverains de la RN85 aux lieux-dits
« La Cornerie » et « Les Faisses » a Mallemoisson, ainsi que la
Maison de produits du Pays Dignois au droit de laquelle un
carrefour en croix doit étre aménagé ;

e les commerces dans la traversée de Mallemoisson qui fera
I'objet d’'une requalification ;

e les parcelles et installations agricoles (cf. § 5.5.4.2)

Toutefois, compte tenu de la nature des travaux et de leur phasage,
les modifications temporaires des acces et des conditions de
circulation ne seront pas de nature a impacter significativement ces
activités économiques (commerces et autres).

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

e Phasage de travaux optimisé et concerté

Lors des études ultérieures du projet, un phasage des travaux sera
élaboré en concertation avec les gestionnaires de voirie compétents
(communes, Département, DIR). D’une part, il permettra
d’ordonnancer les différentes phases de travaux de maniére a
minimiser la perturbation.

e Maintien des circulations durant les travaux

Les travaux seront réalisés sous chaussée circulée avec
ponctuellement des alternats de circulation.

Les modalités de circulation seront définies a un stade ultérieur du
projet en concertation avec les gestionnaires de voirie compétents.

AmEnagement
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e Rétablissement concerté des acces et du stationnement

Tous, les acces impactés par les travaux seront systématiquement
rétablis selon des modalités définies au cas par cas ultérieurement du
projet en concertation avec les gestionnaires de voirie compétents et
les représentants des activités économiques concernées.

Les acces piéton et le stationnement seront maintenus dans la
traversée de Mallemoisson afin de réduire les impacts sur les activités
économiques.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

Les travaux favoriseront de fagcon temporaire, directement et
indirectement, I'activité économique et I'emploi :

e les travaux auront un impact positif direct sur I'emploi dans les
domaines de la construction et des équipements en phase
travaux car le chantier emploiera une main d’ceuvre
supplémentaire. L'aménagement de la route et le traitement
paysager, les aménagements hydrauliques et écologiques,
vont ainsi permettre de dynamiser a son échelle le secteur du
BTP des Alpes de Haute-Provence pendant la phase de
chantier ;

e le chantier aura un impact indirect positif en termes de
formation des personnes employées.

De maniére plus anecdotique, les travaux généreront des emplois
dans les domaines de la restauration, de I’hotellerie, du commerce ou
encore pour les révisions/réparations des véhicules professionnels et
personnels des salariés.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES ACTIVITES ECONOMIQUES

Les travaux nécessaires a 'aménagement de la desserte de Digne-Les-
Bains favoriseront de fagon temporaire et indirecte I'emploi.

L'impact temporaire du projet sur les activités économiques est jugé
faible.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Les difficultés d’accés aux activités économiques s’ajouteront aux
contraintes exercées sur la circulation routiére, rendant plus
complexes I'ensemble de la chaine de déplacement des riverains
durant les travaux.
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5.5.5.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

La réalisation d’une infrastructure routiére s'accompagne de
consommations foncieres dont les effets sur les activités
économiques peuvent étre :

e laréduction de la capacité de stationnement ;

e [limpact partiel ou total de batis commerciaux ou
d’exploitation.

Les activités potentiellement concernées sont les mémes que celles
citées en phase travaux.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet
e Réutilisation de la plateforme routiere

Afin de réduire les emprises fonciéres et notamment les effets sur le
foncier privé, le projet d’aménagement sur place de la RN85
comprend la réutilisation de la plateforme routiére existante.

e Rétablissement des acces interceptés

En phase exploitation, tous, les acces impactés par les travaux sont
rétablis.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

En dépit de la recherche d’un parti d’'aménagement le plus économe
possible sur le plan foncier, plusieurs batiments et/ou installations a
usages d’activités économiques sont situés dans I'emprise du projet.

Les effets sur les activités économiques (foncier bati / non bati) sont
présentés au § 0

Bati, équipements et réseaux.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES ACTIVITES
ECONOMIQUES

Tous les acces interceptés par le projet sont rétablis. Les impacts
fonciers sur les activités économiques riveraines de la RN85 feront
'objet de compensations financiéres conformes au code de
I'expropriation pour cause d’utilité publique.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet

5.5.6. LOISIRS ET TOURISME

5.5.6.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Les communes du fuseau d’étude participent de la dynamique
touristique du département en proposant une offre touristique
principalement orientée vers le tourisme de plein air, les thermes
(spécificité de Digne-les-Bains) et les activités culturelles.

79% des touristes arrivent dans les Alpes de Hautes Provence par la
route, la RN85 représente donc un véritable enjeu pour I'accés a
Digne-les-Bains et a I'Est du territoire.

B Les mesures d’évitement

® Aménagement sur place plutét que tracé neuf

Le choix d’'un aménagement sur place a permis d’éviter d’'impacter le
parcours de vélo-rail empruntant la voie ferrée désaffectée ainsi que
le site d’accrobranche « Arbres et aventure en Pays Dignois ».

5.5.6.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

La phase travaux peut éventuellement perturber les conditions
d’acces aux différentes structures de fagon temporaire.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

Cf. chap. 5.5.2.2 « Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le
cadre du projet » concernant les activités économiques.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

Sans objet.

.
AiEnegeEment

e id desferts g

paria

5.5.6.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

L’aménagement de la RN85 n’a pas d’effet direct sur I'activité de
tourisme et de loisirs, aucune croissance, ni diminution systématique
des fréquentations n’étant attendue.

Cependant, on peut noter que la réalisation du projet améliore
I'accessibilité des sites touristiques et culturels du territoire en
voiture, en facilitant les déplacements entre ces différents sites.

B Les mesures de réduction mises en oeuvre dans le cadre
du projet

Sans objet.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

Sans objet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES LOISIRS ET LE
TOURISME

Le projet d’'aménagement de la RN85 n’a pas d’impact significatif sur
les loisirs et le dynamisme touristique de la zone d’étude.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES LOISIRS ET LE TOURISME

Les travaux n’ont pas d’'impact significatif sur les loisirs et le
dynamisme touristique de la zone d’étude.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.5.7. BATI, EQUIPEMENTS ET RESEAUX

5.5.7.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Les impacts d’une infrastructure routiére sur la propriété fonciere et
le bati sont directement liés aux emprises du projet. L'aménagement
de la RN85 est principalement prévu sur l'infrastructure existante
pour épargner le bati au maximum et limiter les acquisitions de
parcelles ainsi que la destruction de constructions.

Les communes du fuseau d’étude dépendent de la ville centre de
Digne-les-Bains, pour l'accés aux équipements de santé (Centre
Hospitalier), équipements d’éducation (colléges, lycée) et culturels.

Concernant les réseaux, I'enjeu essentiel du projet est dG a la présence
de la canalisation de gaz alimentant Digne-les-Bains en gaz naturel
(Sud de la RN85, Aiglun et Digne)

5.5.7_1 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Les travaux s’accompagneront d’occupations temporaires de terrain
pour permettre le déroulement du chantier. A ce stade « étude », ces
besoins ne sont pas définis. Il s’agit d’'un impact direct, temporaire.

Comme pour les activités économiques, les effets des travaux sur les
zones d’habitats sont liés aux nuisances inhérentes a la réalisation
d’un chantier en zone urbaine :

e nuisances sonores ;

e effets des travaux sur la qualité de l'air (et notamment
émissions de poussieres, de polluants liés a la circulation des
engins de chantier et a la déviation de certains axes) ;

e modifications des conditions d’acceés et de circulation.

Les effets sur les réseaux sont synthétisés sur la page suivante.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

e Choix concerté pour l'implantation des installations de
chantier

La localisation des installations nécessaires au bon déroulement des
travaux (base vie, zones de dépét et/ou stockage de matériaux,
zones de stationnement...) sera définie a un stade ultérieur des études
du projet en concertation avec les communes. L’objectif sera
d’identifier, en amont du chantier, les sites les plus favorables a
I'accueil des installations et leur fonctionnement notamment en
tenant compte de la sensibilité des terrains riverains.

e Maintien des acces

Le maitre d’ouvrage veillera a ce qu’en phase chantier tous les acces
soient maintenus.

Les itinéraires feront éventuellement I'objet de modifications en vue
de garantir la continuité de la desserte de ces équipements ; un
balisage spécifique sera mis en place et les cheminements piétons
seront sécurisés.

Le maitre d’ouvrage veillera également aux conditions de sécurité
d’acces, notamment aux établissements de santé et ceux fréquentés
par les enfants (établissements sportifs et scolaires), ainsi qu’aux
habitations.

® Prise en compte des réseaux

Les dévoiements de réseaux seront réalisés en concertation avec leurs
concessionnaires respectifs. Conformément aux articles R. 554-1 et
suivants du Code de l'environnement, relatifs a « l'exécution de
travaux a proximité de certains ouvrages souterrains, aériens ou
subaquatiques de transport ou de distribution », les entreprises
chargées de I'exécution de travaux devront adresser une déclaration
d'intention de commencement des travaux a chaque exploitant
d'ouvrage concerné.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

Les occupations donneront lieu a des indemnisations dont le montant
sera déterminé a I'amiable ou, a défaut, par le juge de I'expropriation.
L'ensemble des occupations temporaires seront remises en état et
restituées a leur propriétaire.
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EFFETS DES TRAVAUX SUR LE BATI, EQUIPEMENTS ET RESEAUX

Les travaux du projet auront un impact direct, soit temporaire
(problématique des acces), soit permanent (dévoiement des réseaux,
accés modifiés) sur le bati, les équipements et les réseaux.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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Les impacts potentiels sur le réseau ERDF sont les suivants : Au droit du créneau 3, les impacts potentiels sur les réseaux sont les suivants :
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Au droit de Mallemoisson - Météore, les impacts potentiels sur les réseaux sont les suivants :
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5.5.7.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Comme indiqué précédemment, les impacts de I'aménagement
routier de la RN85 sur la propriété fonciére et le bati sont directement
liés aux emprises du projet (talus de déblais/remblais, chaussée,
assainissement). Toutes les parcelles riveraines de la RN85 sont
potentiellement concernées.

Il n'y aura pas d'effet sur les réseaux en phase exploitation, ces
derniers ayant été dévoyés en phase travaux.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet
e Rétablissement concerté des acces

Tous, les acces impactés par les travaux seront systématiquement
rétablis suivant des modalités qui seront définies au cas par cas a un
stade ultérieur du projet en concertation avec les propriétaires.

B Impacts résiduels et mesures compensatoires

A ce stade des études, les biens fonciers impactés par les emprises
réservées pour le projet concernent :

e moins d’une dizaine de batis dont 4 habitations ;

e les parcelles et installations agricoles (cf. § 5.5.4.2).

e Acquisition des biens et indemnisation des propriétaires

La conception du projet a été menée avec pour objectif de limiter le
nombre de batis impactés. Seule la surface nécessaire au projet sera
par ailleurs acquise.

Les propriétaires et les exploitants dont les biens se trouvent inclus
dans les emprises du projet seront indemnisés dans les conditions
prévues par le code de I'expropriation.

Prononcée par ordonnance judiciaire, I'expropriation des biens
immobiliers, régie par le code de I'expropriation, est précédée d’'une
phase administrative que cloturent successivement deux actes :

e la déclaration d'utilité publique (prononcé par arrété
préfectoral) ;

o larrété de cessibilité (arrété préfectoral) qui désigne les
propriétés ou parties de propriété (enquéte parcellaire) dont
la cession est nécessaire a la réalisation de I'objet de la DUP.

A la suite de la déclaration d'utilité publique (DUP), les emprises
foncieres précises du projet seront définies, sur la base du projet
définitif établi dans le cadre de la phase d'études détaillées.

Les propriétaires et ayants droit des biens compris dans les emprises
seront informés individuellement de I'ouverture d'une «enquéte
parcellaire ». Cette enquéte a pour but de déterminer de fagon
contradictoire les biens situés dans I'emprise des travaux déclarée
d'utilité publique et d'identifier exactement leurs propriétaires et
ayants droit.

Cette procédure sera conduite par le préfet de département et
donnera lieu a une enquéte parcellaire, qui permettra a toutes les
personnes concernées de consulter un dossier déposé en mairie et de
faire connaitre leur situation fonciére (servitudes, locataires...) aupres
d'un commissaire enquéteur désigné par le tribunal administratif.

Cette enquéte permettra notamment de recueillir les observations
des propriétaires concernés et de traiter chaque situation au cas par
cas.

Au terme de I'enquéte parcellaire, la commission d’enquéte ou le
commissaire enquéteur remettra un avis sur I'emprise des ouvrages
projetés. Un arrété de cessibilité sera ensuite prononcé par le préfet.
Le transfert de propriété pourra ensuite étre effectué dans les
modalités définies par les articles R.221-1 et suivants du code de
I’expropriation.

AmEnagement
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Facu ]

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE BATI, EQUIPEMENTS
ET RESEAUX

Le projet nécessitera I'acquisition d’'une dizaine de batis impactés par
les emprises réservées pour le projet. Les propriétaires seront
indemnisés conformément au code de I'expropriation pour cause
d'utilité publique.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet
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5.5.8. ORGANISATION DES DEPLACEMENTS

5.5.8.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

La RN85 a un role primordial pour la desserte de I'agglomération
dignoise en provenance des villages des vallées de la Durance et de la
Bléone.

Le trafic y est relativement important : environ 13 000 véhicules/jour
traversant le centre de Mallemoisson.

La vitesse moyenne de parcours est assez moyenne (environ 65 km/h
pour un parcours A51 / Digne), liée aux caractéristiques de la voie
(traversée de villages, feux, carrefours, et peu de possibilités de
dépassement).

Cependant, cette route nationale possede des acces accidentogénes.
En effet, une problématique de sécurité est présente pour les usagers :
27 accidents corporels recensés sur une période de 5 ans (2007-
2012) dont les dépassements et les manceuvres de tourne-a-gauche
sont les principales causes.

5.5 8.7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Le projet en phase travaux ne modifiera pas de maniere significative la
nature, le volume, ni la répartition des déplacements a I’échelle de la
région. Seuls l'acheminement des matériaux et |’évacuation des
déblais constitueront une légére demande supplémentaire. La
réduction temporaire des voies de circulation ou la mise en place
d’alternat pourra ponctuellement dégrader les conditions de
circulation.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

Sans objet.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

Sans objet.

EFFETS DES TRAVAUX SUR L’ORGANISATION DES DEPLACEMENTS

Les travaux ne représenteront pas d'impacts significatifs sur les
déplacements méme si des perturbations ponctuelles seront
possibles.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

5.5.8.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

Etant donné que le projet consiste en I'amélioration de la desserte de
Digne-les-Bains, celui-ci a un impact positif sur I'organisation des
déplacements. Les impacts négatifs sont nuls a ce sujet. (Cf. chapitre
5.2.1et 5.2.2 sur les effets positifs du projet).

B Les mesures de réduction mises en oeuvre dans le cadre
du projet

Sans objet.

B |mpacts résiduels et mesures compensatoires

Sans objet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR L’'ORGANISATION DES
DEPLACEMENTS

Le projet améliorera significativement les conditions de circulation sur
la RN85 et de desserte de Digne-les-Bains (fiabilisation des temps de
parcours, réduction de I'insécurité, etc.).

Les impacts négatifs sont nuls concernant I'organisation des
déplacements.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

AmEnagement
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5.5.9. RISQUES TECHNOLOGIQUES

L'article R122-5 du code de I'environnement définissant le contenu de
I'étude d'impact indique que celle-ci doit comprendre une description
des incidences négatives notables attendues du projet sur
I'environnement qui résultent de la vulnérabilité du projet a des
risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport avec le
projet concerné. Cette analyse est donnée au § 5.9.2.

Facu ]

5.5.9.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Les risques technologiques sont présents dans le fuseau d’étude du
fait de la présence de la canalisation de gaz.

Au niveau de la commune de Malijai, les risques sont accentués avec la
proximité de I'entreprise SEVESO d’ARKEMA (au niveau de la
commune de St. Auban, a I'Ouest de Malijai) et de son PPI.

5.5.0.7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

L’'ICPE classée SEVESO se trouve en dehors de la zone de projet et ne
présente pas de périmetre de danger susceptible de remettre en
cause le projet. Cependant, le dossier départemental sur les risques
majeurs dans les Alpes de Haute-Provence mentionne le fait que la
commune de Malijai est incluse dans le périmetre du PPl (Plan
Particulier d’Intervention).

Les travaux étant éloignés des sites industriels et n’étant pas de
nature a interagir avec ces ICPE, I'impact sur le risque industriel est
jugé faible.

Le seul impact potentiel du projet sur les risques technologiques est
lié au risque «transport de matieres dangereuses » (TMD) dG a la
présence de la canalisation de gaz.

Le franchissement et/ou déplacement des réseaux sera étudié
préalablement aux travaux avec les concessionnaires concernés. Les
travaux sur les réseaux auront lieu pendant la période de travaux avec
un effet permanent sur leur localisation.

On note la présence d’une ancienne décharge dans la commune de
Mallemoisson. Celle-ci a fermé ses portes et a été réhabilitée en 2007.
Ce lieu représente un potentiel risque concernant les « sites et sols
pollués ».
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B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

® Réduction du risque TMD

Le maitre d’ouvrage a obtenu auprés des différents concessionnaires
les plans des réseaux ainsi que des recommandations de chacun
d’entre eux.

Les concessionnaires informeront directement leurs abonnés

d’éventuelles coupures de réseau.

e Sites et sols pollués

Si une pollution est avérée, une gestion particuliére s'impose afin que
ces terres soient gérées sur place ou réutilisées sur un autre site. La
gestion des terres excavées en dehors de leur site d’origine sera
réalisée conformément a la législation applicable aux déchets,
notamment en ce qui concerne les modalités de tragabilité et de
responsabilités. La gestion des sites pollués est réalisée suivant la note
méthodologique nationale des sites et sols pollués du 8 février 2007.
Les modes de transport utilisés transportant des terres polluées
feront I'objet de protection par des terres bachés. Conformément aux
Réglement General des Industries Extractives (RGIE) issu de I'INERIS,
les personnels du chantier travaillant sur le site porteront les
Equipements de Protection Individuels adéquats (ex : masques, gants,
etc.) destines a les protéger contre un ou plusieurs risques
susceptibles de menacer sa sécurité ou sa santé, ainsi que tout
complément ou accessoires ayant le méme objectif.

Le plan de gestion sera a appliquer sur tous les sites pollués
rencontrés le long du projet et permet d’envisager I'ensemble des
actions a mettre en ceuvre (excavation, gestion des sources de
pollution, dispositions constructives, etc.) pour le réaménagement de
secteur dont les sols sont pollués. Il permet de définir un niveau de
pollution acceptable et compatible avec I'usage futur du site.

Dans I'ensemble des cas de gestion des terres, les zones de stockages
provisoires et les emprises de chantier seront totalement nettoyées a
la fin des travaux.

B Impacts résiduels et mesures compensatoires

Sans objet.

5.5.0.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

L'impact du projet sur le risque industriel est jugé nul compte tenu de
I’éloignement du site recensé.

B Les mesures de réduction mises en ceuvre dans le cadre
du projet

Sans objet.

B |Impacts résiduels et mesures compensatoires

Sans objet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES RISQUES
TECHNOLOGIQUES

L'impact du projet sur le risque industriel est jugé nul.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.5.10. SYNTHESE DES EFFETS SUR LE MILIEU
HUMAIN

Le projet objet de la présente enquéte publique améliorera
significativement les conditions de circulation sur la RN85 et de
desserte de Digne-les-Bains (fiabilisation des temps de parcours,
réduction de l'insécurité, etc.). Ces effets seront bénéfiques aux
riverains, usagers et globalement a la population du territoire en
renforcant I'attractivité des communes concernées.

En privilégiant un aménagement sur place, le projet permet de limiter
les consommations fonciéres et la déstructuration du parcellaire
agricole. Il nécessitera toutefois I'acquisition d’une dizaine de batis et
de petites parcelles agricoles, souvent enclavées entre la route et la
voie ferrée, d’enjeu faible ou tres faible au regard de I'activité agricole.
Les propriétaires et ayant droits seront indemnisés conformément au
code de I'expropriation pour cause d'utilité publique.

Enfin, tous les acces interceptés par le projet seront rétablis.
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5.6. EFFETS DU PROIJET SUR LE CADRE DE
VIE ET LA SANTE

5.6.1. PLAN REGIONAL SANTE
ENVIRONNEMENT (PRSE) DE LA REGION
PROVENCE-ALPES-COTE D’AZUR

La population francaise est de plus en plus soucieuse de I'impact de
I'environnement sur sa santé. Afin de mieux prendre en compte les
connaissances déja établies sur le sujet, la loi relative a la politique de
santé publique du 9 ao(t 2004 a défini des objectifs pluriannuels et
prévu la mise en ceuvre de plans d’actions stratégiques. Parmi ceux-ci
figure le Plan National Santé Environnement (PNSE), qui a vocation a
répondre aux préoccupations des Francais sur les conséquences
sanitaires a court et moyen terme de I'exposition a certaines
pollutions de leur environnement. Le Plan Régional Santé
Environnement (PRSE), co-piloté par I'ARS, la DREAL et la Région en
PACA, en est sa déclinaison au niveau régional.

Le PRSE PACA 2015-2019 (PRSE 3) est actuellement en cours
d'élaboration.

Le PRSE PACA 2009-2013, validé le 29 juin 2010 par le Groupe
Régional Santé Environnement (GRSE) qui est en charge de sa
gouvernance, comporte trois enjeux déclinés en 12 actions :

e I'enjeu « Eau » qui se décline en 5 actions, 10 sous-actions,
22 mesures et 61 projets concrets et opérationnels :

o Action 1 - Réduire I'exposition de la population aux
agents présents dans I'eau ayant un fort impact sur la
santé;

o Action 2 - Sécuriser et pérenniser I'approvisionnement
en eau potable en termes quantitatifs ;

o Action 3 - Informer et communiquer sur l'eau et la
santé;

o Action 4 - Améliorer la connaissance sur l'eau et la
santé;

o Action 5 — Gouvernance;

e I’enjeu Air se décline en 4 actions, 9 sous actions, 22 mesures
et 78 projets concrets et opérationnels :

o Action 6 - Réduire I'exposition a la pollution aux
particules ;

o Action 7 - Réduire les autres expositions a fort impact
sanitaire ;

o Action 8 - Informer et communiquer sur l'air et la
santé;

o Action 9 — Gouvernance ;

I’enjeu Connaissance se décline en 3 actions, 9 sous actions,
13 mesures et 83 projets concrets et opérationnels :

o Action 10 - Promouvoir et partager I'information en
santé environnement ;

o Action 11 - Sensibiliser, former et éduquer en santé
environnement ;

o Action 12 - Améliorer la connaissance en santé
environnement.

EFFETS DU PROJET SUR LE PLAN REGIONAL SANTE
ENVIRONNEMENT

En améliorant la fluidité du trafic et I'efficacité des dispositifs
d’assainissement des eaux de chaussées, le projet d'aménagement de
la desserte de Digne-les-Bains contribue aux objectifs du PRSE de la
région Provence-Alpes-Cote d’Azur.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

5.6.2. QUALITE DE L’AIR

L'analyse des impacts du projet sur la qualité de l'air de la zone
d’étude est basée sur les résultats de I'étude « Air et Santé » réalisée
en amont. Les modélisations ont été faites a un méme horizon (2025)
pour les situations avec et sans projet. Cette étude est jointe en
annexe et la méthodologie est présentée au chapitre 10 de la
présente étude d’impact.

5.6.2.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

La solution retenue est un aménagement sur place avec modification
des carrefours sensibles et mise en place de voie de dépassement:
D'un point de vue modélisation de la dispersion atmosphérique, la
géométrie ne change pas.

L'étude de trafic a I'horizon 2025 indique que le trafic journalier sur la
RN85 sera la méme avec ou sans la réalisation du projet.

L’enjeu réside alors dans le maintien des concentrations de polluants
de la zone d’étude, en dessous des seuils réglementaires.
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5. 6.2 7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B Les impacts potentiels du projet

La qualité de l'air pourra étre affectée ponctuellement lors des
travaux. Les nuisances proviennent des travaux de terrassement et de
démolition des chaussées, générateurs de poussiéres, et des engins de
chantier, émetteurs de matieres polluantes et d’odeurs.

® | es poussieres :
Les travaux seront ponctuellement générateurs de

e d’une part soulevées par les vents dominants,

e d'autre part dispersées par les camions de transport de
matériaux fins (sable par exemple).
Les poussiéres générées peuvent se déposer sur la végétation et les
espaces de part et d’autre du chantier.

® Les gaz d’échappement :
L’'activité des engins de chantier et de transport de matériaux
modifiera localement la qualité de I'air ambiant par le rejet de gaz
d’échappement. Les émissions des engins de chantier correspondent
a des émissions de moteur diesel, comparables a celles produites par
la circulation sur les axes routiers adjacents ou périphériques.

Ces émissions rentreront dans le bruit de fond de celles issues du
trafic automobile.
® |es odeurs

Un chantier est généralement source de nuisances olfactives. Ces
derniéres peuvent provenir :

e d'odeurs de goudrons,
e defumées issues des gaz d’échappement des véhicules,

e d’odeurs émanant de réseaux déplacés.

B Les mesures de réduction

® Mesures contre les poussieres

Les mesures concernant les poussieres sont :

e lors du transport de matériaux fins et pulvérulents au travers
de zones urbanisées, les bennes seront bachées ;

e |'envol de poussieres depuis la zone de travaux sera limité par
le compactage rapide des terres et I'arrosage des pistes et des
surfaces nivelées par temps sec. Les chaussées souillées seront
nettoyées par des balayeuses afin d’éviter I'accumulation de
poussieres. En cas de nécessité, a la sortie du chantier, les
camions passeront dans un bac de lavage des roues ;
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e les chaussées et les trottoirs seront toujours maintenus en
parfait état de propreté. A cette fin, il sera procédé autant que
de besoin au nettoyage permanent (au moyen d'une
aspiratrice) des voiries publiques ou privées aux abords du
chantier (chaussées, voies piétonnes, ouvrages annexes...)

Ces obligations figureront dans le cahier des charges des entreprises
retenues pour les travaux.

® Mesures contre les gaz d’échappement

Les entreprises ceuvrant sur le chantier devront justifier du controle
technique des véhicules utilisés afin de garantir, entre autres, le
respect des normes d’émissions gazeuses en vigueur.

Les vitesses aux abords du chantier seront limitées a 30 km/h.

5.6.2.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Les impacts du projet

D’aprés les comparaisons de la qualité de I'air réalisées dans cette
étude entre les différentes situations de modélisation (référence, avec
projet en 2025, et sans projet en 2025), la seule différence notable a
terme par rapport a la situation actuelle est la suppression des zones a
70 km/h pour les remplacer par des zones a 90 km/h.

Cette modification est responsable de 'augmentation :

e de la consommation énergétique en situation future avec
projet par rapport a la situation de référence de I'ordre de
0,9%;

« des émissions de polluants (de 1 a 5% d’augmentation entre
les deux situations) pour la majorité des polluants :
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Figure 5-38: Bilan des émissions en polluants (Source CIA)

e de la dispersion des polluants: le projet fait varier la
concentration des polluants. Cependant, ces concentrations
modélisées sont trés faibles et bien inférieures aux seuils
réglementaires. Les incidences sont essentiellement localisées
dans la traversée de Mallemoisson ;

e de l'indice pollution-population, (indicateur représentant de
maniere synthétique I'exposition potentielle des personnes a
la pollution atmosphérique due au projet routier). La variation
de cet indice (+1,6 % de I'lPP cumulé du benzéne et +2,1% de
I'IPP cumulé du NO, entre la situation projet et la situation de
référence 2025) est due au fait que les augmentations des
concentrations relevées précédemment sont liées aux
endroits ou la densité de population est la plus élevée
(traversée de Mallemoisson). Cependant, ces concentrations
restent trés faibles et bien inférieures aux seuils
réglementaires.
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Moyenne 0,006 0,006 0%

Figure 5-39: Bilan des concentrations en polluants (Source CIA)

Malgré le constat de ces augmentations, celles-ci sont trop faibles
pour constituer un réel impact significatif.

La présence du stade Raymon Moutet (lieu sensible) dans la bande
d'étude implique la réalisation d'une évaluation des risques sanitaires
au droit du lieu sensible. Au vue du trés faible impact du projet, elle a
été menée sur le benzéne uniquement. Les résultats montrent qu'il
n'existe pas de risque systémique ni de risque cancérigéne lié a
I'exposition par inhalation du benzéne au droit du stade Raymon
Moutet.

La présence de ce lieu sensible au droit de la zone d’étude ne
constitue donc pas un enjeu du projet.
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EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA QUALITE DE L’AIR

Les potentiels impacts du projet sur la qualité de I'air pendant la phase
travaux reste temporaire et réversible. Ceux pendant la phase
d’exploitation sont non significatifs a I'horizon 2025.

L'impact global du projet sur la qualité de I'air est trés faible.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.6.3. AMBIANCE SONORE

5.6.3.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place a la conception du projet

Pour une étude acoustique relative a un projet d'infrastructure, il est
nécessaire de définir I'ambiance sonore préexistante sur la zone
d'étude, puis d'étudier I'impact acoustique du projet suivant sa nature
(création de voie nouvelle et/ou transformation de voie routiére
existante). Les seuils et objectifs acoustiques a prendre en compte
dans le cadre de ces analyses sont précisés dans I'arrété du 5 mai 1995
et la circulaire du 12 décembre 1997. lls sont résumés ci-apres:

[la modification de la
voie entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure a
2 dB(A)] apres travaux, il y a obligation pour le maitre d'ouvrage de
maintenir les niveaux de bruit dans les intervalles ci-aprés :

Situation a terme avec
travaux

Niveaux sonores initiaux avant
travaux

LAeq (6h-22h) <60 dB (A) > LAeq (6h-22h) <60 dB (A)

maintien du niveau de bruit

60 dB(A) < LAeq (6h-22h) < 65dB(A) > initial

LAeq (6h-22h) > 65dB (A) > LAeq(6h-22h) <65 dB(A)

au niveau
acoustique, aucune protection n’est due. Il n’y a pas d’obligation pour
le maitre d’ouvrage de mettre en place des protections.

Par ailleurs, la réalisation de 'opération doit également concourir au
rattrapage des éventuels Points Noirs du Bruit (PNB) du réseau
routier national [batiments satisfaisant au critére d'antériorité dont
l'indicateur de géne sonore évalué en facade dépasse la valeur limite
diurne LAeq=70 dB(A) et/ou la valeur limite nocturne LAeq=65
dB(A)].

Le dépassement de ces seuils dans le cadre du projet doit,
obligatoirement et réglementairement, faire I'objet de mesures de
protection. Le droit a protection est attaché au batiment et non au
propriétaire.

Nota :

e La réglementation s’applique a la période jour ou nuit la plus
pénalisante ;

e Outre les logements, ces seuils acoustiques sont également
applicables pour les établissements de soin, de santé et d’action
sociale, les établissements d’enseignement et les immeubles de
bureaux.

5.6.3.2 Effets du projet en phase travaux et mesures
correspondantes

B Impacts potentiels du projet

Les déplacements des camions de chantier ainsi que les opérations
spécifiques telles que les travaux de démolition des chaussées et de
terrassement sont sources de bruit et de vibrations. Les zones
habitées proches de la future infrastructure sont les plus sensibles aux
bruits et vibrations de chantier. Toutefois, ces nuisances sonores
resteront ponctuelles et limitées a la période de travaux, en général
pendant la semaine, en journée.

B Les mesures de réduction

e Niveau sonore du chantier reglementé

Afin de garantir un niveau sonore admissible, les entreprises retenues
devront respecter les limitations prévues par I'arrété du 13 avril 1972,
modifié par I'arrété du 10 octobre 1996, relatif au bruit des véhicules
automobiles. Les niveaux de bruit admissibles des engins de chantier
seront respectés conformément au décret n°95-7 9 du 23 janvier
1995 relatif aux objets bruyants et aux dispositifs d’insonorisation, et
a larrété d’application du 18 mars 2002 fixant les dispositions
applicables. Conformément aux réglements en vigueur, ne devront
donc étre employés sur les chantiers que des engins dont le niveau
sonore en pleine activité ne dépasse pas 85 dB(A) ou pour lesquels la
pression acoustique de créte atteint ou dépasse 135 dB(A).

Par ailleurs, les chantiers font I'objet de prescriptions figurant dans le
code de la santé publique (article R1334- 36), qui sanctionnent :

e le non-respect des conditions d’utilisation des matériels ;
e |'absence de précautions appropriées pour limiter le bruit ;

e les comportements anormalement bruyants.

® Bruits de chantier minimisés a la source
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Les mesures suivantes seront prises, afin de réduire les impacts du
bruit engendrés par les activités de chantier sur I'environnement :

e engins et matériels conformes aux normes en vigueur
(possession des certificats de contréles), travail de nuit limité
(voir jours fériés), sauf situation exceptionnelle, notamment
pour limiter les contraintes du chantier pendant la journée ;

e implantation du matériel fixe bruyant a I'extérieur des zones
sensibles (petits quartiers, zones naturelles) ;

L’entrepreneur prévoira toutes dispositions pour éviter I'émission de
vibrations excessives par les engins de battage, de compactage ou
autres, susceptibles de provoquer une géne pour la population ou de
nuire a la stabilité des édifices et au fonctionnement des appareillages,
notamment a proximité des centres de santé, des laboratoires, des
maisons de retraites, etc...

EFFETS DES TRAVAUX SUR I’AMBIANCE SONORE

Les perturbations liées aux travaux contribueront a I'augmentation de
I'ambiance sonore de la zone d’étude. Ceci représente un impact
direct et temporaire du projet : I'impact est jugé faible car anticipé.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés
par la phase travaux du projet (diminution de la qualité de Iair,
augmentation des déchets...), causant une dégradation temporaire du
cadre de vie des riverains.
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5.56.3.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Rappel des enjeux acoustiques

Les cartes de bruits réalisées dans le cadre de I'analyse de I’état initial
ont permis de définir I'ambiance sonore actuelle sur le bati proche des
infrastructures.

Les batiments situés en bordure immédiate de la RN85 sur la
commune de Mallemoisson se situent dans une ambiance sonore non
modérée de jour [>65 dB(A)] comme de nuit [>60 dB(A)].

ont méme des niveaux de bruit qualifiés « d’excessifs »
(batiments pour lesquels le seuil des points noirs bruit de 70 dB(A) est
dépassé).

Tous les autres batiments se situent dans une ambiance sonore
modérée.

B Effets du projet en phase exploitation

Parmi les travaux prévus, seuls les créneaux de dépassements
répondent a l'approche réglementaire de "travaux" présentant
potentiellement une modification significative de l'infrastructure:
c’'est-a-dire lorsque l'augmentation des niveaux sonores entre les
situations a terme, sans et avec projet, correspond a une
augmentation des niveaux sonores, entre les deux situations, de plus
de 2 dB(A). La vérification de ce critére de dépassement a néanmoins
été menée sur tout l'itinéraire.

La notion de transformation d’infrastructure existante impose la mise
en ceuvre de protections acoustiques uniquement lorsque
'augmentation des niveaux sonores est significative: Le projet
d'aménagement de la RN85 est un aménagement sur place de la voie
existante qui ne conduit

Il n'y a donc pas d'obligation de mettre en place des protections
acoustiques dans le cadre de la réalisation de ce projet : I'ensemble
des batiments a protéger, le sont au titre de la

et pas au titre de lincidence du projet. Les
modifications apportées n’étant pas significative, le projet présente
un sur le contexte acoustique des abords
de la RN85.

B Les mesures de réduction

La comparaison de I'ambiance sonore du site d’étude, avant et aprés
projet, réalisée dans le cadre de I'étude acoustique a permis de définir
que l'ensemble des batiments a protéger, le sont au titre de la

résorption des Points Noirs du Bruit et pas au titre de l'incidence du
projet (pas d’augmentation de +2dB(A) lié au projet).

Les solutions de protections de facade ne constituent donc pas des
mesures de réduction envisagées dans le cadre du projet.
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EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA QUALITE DE L’AIR
L'effet du projet est trés faible voire nul sur la qualité de I'air et
aucune protection acoustique n’est due dans le cadre de la réalisation
du projet.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES VIBRATIONS
Les impacts d{ aux vibrations sont temporaires, jugés faibles.
INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés
par la phase travaux du projet (diminution de la qualité de Iair,
augmentation des déchets...), causant une dégradation temporaire du
cadre de vie des riverains.

5.6.4. VIBRATIONS

5 6.4.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Parallelement a la production de bruit, tous les engins de chantier
ainsi que les poids lourds produiront des vibrations. Celles-ci pourront
étre percues par le personnel de chantier et ponctuellement par les
riverains et les travailleurs proches de la future infrastructure du
projet et des itinéraires empruntés. Les vibrations engendrent
également un effet sur les constructions.

5.6.4.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Les déplacements des camions de chantier ainsi que les opérations
spécifiques telles que les travaux de démolition des chaussées et de
terrassement sont sources de bruit et de vibrations. Les zones
habitées proches de la future infrastructure sont les plus sensibles aux
bruits et vibrations de chantier. Toutefois, ces nuisances sonores
resteront ponctuelles et limitées a la période de travaux, en général
pendant la semaine, en journée.

B Les mesures de réduction

e Réduction des vibrations de chantier

Le permissionnaire ou l'entrepreneur prévoira toutes dispositions
pour éviter |I"émission de vibrations excessives par les engins de
battage, de compactage ou autres, susceptibles de provoquer une
géne pour la population ou de nuire a la stabilité des édifices et au
fonctionnement des appareillages, notamment a proximité des
centres de santé, des laboratoires, des maisons de retraites, etc...

5.6.4.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Sans objet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES VIBRATIONS

Le projet de produira pas de vibration significative en phase
fonctionnelle.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.6.5. POLLUTION LUMINEUSE

5.6.5.1 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Les travaux de nuit seront limités ce qui permettra ainsi de réduire les
émissions lumineuses.

5.6.5.2 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Aucun éclairage supplémentaire a I'éclairage public existant dans les
traversées d’agglomération, n’est prévu dans le cadre du projet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA POLLUTION
LUMINEUSE

Le projet de produira pas de pollution lumineuse en phase
fonctionnelle.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.

5.6.6. DECHETS

5.6.6.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

La planification de I'élimination des déchets s’effectue a I'échelle
départementale. Son objectif est de valoriser au maximum les déchets
par réemploi, recyclage et/ou compostage.

Toutefois, il convient d’abord d’en réduire la production a la source.
Pour cela, il existe différents plans de gestion des déchets :

e la gestion des déchets ménagers et assimilés ;
e la gestion des déchets dangereux ;

e la gestion des déchets du BTP...

Dans le cadre du projet, la gestion des déchets un enjeu important de
par le fort enjeu de conservation du milieu naturel qu’il traverse (peu
urbanisé).

5 6.6.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Tout chantier est a I'origine de la production de différentes catégories
de déchets (cablages, huiles, plastiques, métaux, bois...) qui n’ont pas
les mémes effets et la méme dangerosité. La mauvaise gestion des
déchets peut entrainer une pollution du site et dégrade I'image du
chantier.

Les déchets peuvent étre classés en 3 catégories :

e les déchets inertes (DI) : ce sont les moins dangereux. Ils ne
produisent aucune réaction chimique, physique ou biologique
durant leur stockage ;

e les déchets non dangereux (DND) : issus des activités
artisanales, industrielles, commerciales et des services ;

e les déchets dangereux (DD) : ils contiennent des substances
toxiques nécessitant des traitements spécifiques a leur
élimination.

B Les mesures de réduction

e | égislation sur la gestion des déchets

L’article L.541-2 du Code de I'environnement relatif a I'élimination
des déchets dispose que « toute personne qui produit ou détient des
déchets est tenue d’en assurer ou d’en faire assurer I’élimination. Les
conditions d’évacuation des déchets sont au nombre des missions
confiées au coordinateur SPS (Sécurité, Protection et Surveillance)
par la loi du 31 décembre 1993 (modifiant les dispositions du code du
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travail et le décret du 26 décembre 1994 modifiant également le code
du travail en créant au titre Ill du livre Il du code du travail un chapitre
VIl intitulé " Dispositions particulieres relatives a la coordination pour
certaines opérations de batiment ou de génie civil "), au méme titre
que la maitrise des nuisances ou circulation sur le chantier.

La récupération des huiles usées de vidange et des liquides
hydrauliques ainsi que leur évacuation au fur et a mesure dans des
réservoirs étanches doivent se faire conformément a la législation en
vigueur : décret n°77-254 du 8 mars 1977.

Du fait de la production de déchets inertes, il conviendra de se
conformer a 'arrété du 12 décembre 2014 relatif aux installations de
stockage de déchets inertes relevant de la rubrique 2760 de la
nomenclature des installations classés. Ces installations permettront
leur stockage avant qu'ils soient réutilisés, mis en dépot définitif ou
évacués en décharge.
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Figure 5-43: Signalétique des déchets de chantier pour faciliter le tri
(Source: Internet)

e Mise en place d’un plan de gestion des déchets

Un plan de gestion des déchets sera mis en place: voir schéma ci-
apres.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00156_G_Volume B - Etude d'impact.docx - juillet 2017

,&‘! i@ IE

DIGNE-LES-BAINS

360



o A TENEOETET T

- g et {a desserts de
INGEROP DIGNE-LES-BAINS

. rl.-\.l,ﬂ'J.q'll'r.'.l.-..‘i :II.I?.h.-u:.';.n par ]
Mode d’élimination 5. 6.6.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
ou 1 Mq correspondantes
— - age
— Sans objet.
——I de rqmmnt. Non | ' Décharge de dasss J
tr et R
prétraitament EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES DECHETS
La phase fonctionnelle du projet d’engendrera pas de déchets.
~ R e )

o J INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET
:’) Sans objet.

Décermination

dum

Diéchets
recyclables ou ) ——
\—)
g Non Incinérablas
i I Non recyclables
~ e —
Physico-chimigue
r Décarmination Incinération
S o |""‘ du traitement ) Inertage
Autre

—m=  préalable  |——==  MNon

¥
£
5
B
J

Y
i
2
E

Yy

g

Figure 5-44: Schéma explicatif du principe du « plan de gestion des déchets
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5.6.7. SECURITE DES RIVERAINS PIETONS ET
DES USAGERS DES VOIRIES

5.6.7.1 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Les effets des travaux sur la sécurité concernent les piétons, les
différents véhicules qui empruntent les voies durant les travaux et
'ensemble des personnes qui interviennent sur le chantier.
L'organisation des chantiers sera conforme a la reglementation en
vigueur.

Les risques pour les piétons, qu’ils soient de passage ou les riverains
qui partent ou rejoignent leur domicile, sont essentiellement dus a la
circulation des engins de chantier, a I'état des revétements
provisoires, a la présence de nombreuses tranchées et a la mise en
place de nouveaux itinéraires.

Pour les automobilistes qui empruntent les voies, le risque réside en la
signalisation provisoire des carrefours, au rétrécissement des
chaussées, et a la circulation des engins de chantier.

B Les mesures de réduction

e Coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé (CSPS)

Un coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé (CSPS) sera
désigné par la maitre d’ouvrage afin de veiller au bon déroulement du
chantier. Les chantiers seront isolés en permanence des espaces
réservés aux personnes et aux véhicules par un barriérage résistant, et
devront étre constamment dégagés, tenus propres et parfaitement
signalés ou protégés.

e Réduction des accidents par la remise en état des lieux

A la fin des travaux, et au fur et 2 mesure de I'exécution des diverses
parties, il sera procédé a la remise en état des chaussées, trottoirs et
autres ouvrages détériorés ou supprimés. En attendant leur
réparation, le maitre d'ouvrage sera tenu de faire rétablir
provisoirement les lieux en état et de les faire entretenir pour éviter
tout accident.

5.6.7.2 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Les impacts négatifs sur la sécurité des riverains piétons et des
usagers des voiries sont nuls: les impacts positifs du projet a ce
propos sont présentés au chapitre 5.2.1 Renforcement de la sécurité
des usagers.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA SECURITE DES
RIVERAINS PIETONS ET DES USAGERS DES VOIRIES

Les impacts négatifs sur la sécurité des riverains piétons et des
usagers des voiries sont nuls.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.7. EFFETS DU PROJET SUR LE
PATRIMOINE ET LE PAYSAGE

5.7.1. PATRIMOINE CULTUREL ET
ARCHEOLOGIQUE

5.7.1.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Deux monuments historiques sont présents dans le fuseau d’étude : le
chiteau de Fontenelle, inscrit par arrété du 28 avril 1980, et le
chateau du Chaffaut (commune n’étant pas concernée par les
aménagements), classé par arrété du 13/08/1990: le deuxiéme
étant hors de portée des travaux ainsi que des potentiels impacts du
projet en phase exploitation, on ne prendra en compte que le

pour I'analyse des impacts du projet sur le patrimoine
de la zone d’étude.

La présence de zones archéologiques sur les extrémités du fuseau est
signalée.

5.7.1.7 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

Le projet traverse le périmétre de protection du monument historique
inscrit « Chateau de Fontenelle ».

Les travaux réalisés dans le champ de visibilité de 500 m de ces
monuments feront I'objet d’une autorisation spéciale délivrée par
I’Architecte des Batiments de France (ABF). L'avis de I'Architecte des
Batiments de France sur les projets de construction dans le champ de
visibilité des monuments historiques est un avis conforme.

Les travaux d'infrastructure sont susceptibles d’engendrer la
découverte de vestiges archéologiques. Afin d’anticiper cela, la
Direction Régionale des Affaires Culturelles sera trés prochainement
saisie pour statuer sur la nécessité ou pas de réaliser un diagnostic
archéologique préventif.

B Les mesures de réduction

® Préservation du patrimoine culturel durant les travaux

Durant la phase travaux, un soin particulier sera porté a la propreté et
la bonne tenue du chantier aux abords des secteurs a enjeu.

Un balisage sera mis en ceuvre afin de limiter 'impact des travaux aux
strictes emprises nécessaires.

On veillera a la remise en état du site en fin de travaux.

® Préservation du patrimoine archéologique

Indépendamment de ces procédures préalables, lors de I'exécution
des travaux, et notamment lors des phases de terrassement relatives
aux interventions sur les déplacements de réseaux, des précautions
particulieres devront étre prises au regard de la découverte fortuite
de gisements archéologiques. Dans cette configuration, les
entreprises et le Maitre d’ceuvre auront devoir et ordre de suspendre
les travaux et d’informer les services compétents de I'archéologie
pour évaluer la pertinence et [I'exploitation des éventuelles
découvertes.

EFFETS DES TRAVAUX SUR LE PATRIMOINE CULTUREL ET
ARCHEOLOGIQUE

Les impacts du projet sur le patrimoine culturel et archéologique sont
temporaires, jugés faibles.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés
par la phase travaux du projet (diminution de la qualité de lair,
augmentation des déchets...), causant une dégradation temporaire du
cadre de vie des riverains.

5.7.1.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

Les impacts de la phase exploitation du projet sur le patrimoine
culturel et archéologique sont positifs. (Cf. chapitre 5.2.3.2
Intégration paysagere de la RN85 actuelle)

Le chateau de Fontenelle est trés peu perceptible depuis la RN85 et
inversement ; les covisibilités sont faibles et ne seront pas modifiées
par le projet.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE PATRIMOINE
CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE

Les effets négatifs sur le patrimoine culturel et archéologique sont
nuls.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Sans objet.
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5.7.2. PAYSAGE

5.7.2.1 Rappel des enjeux et des mesures d’évitement mises
en place lors de la conception du projet

Le fond de vallée, bordée des collines boisées aux formes douces en
premier plan, elles-mémes surplombées par les sommets lointains des
Préalpes a I'Est, est constitué de diverses entités paysageres.

Principalement desservi par la route Napoléon (RN85), cette vallée
présente une forte activité humaine: agriculture variée, villes et
villages en extension, poles d’activités et gravieres.

Ces éléments constituent la richesse du milieu, mais également les
enjeux relatifs a la préservation de la qualité paysagere du site.

La préservation et développement des ouvertures visuelles sur le lit
des rivieres, la gestion et I'entretien des ripisylves, facteur d’aménités
écologiques et paysageéres, la limitation de I'expansion urbaine peu
dense dans les fonds de vallées agricoles, la préservation des terroirs
agricoles, porteurs de l'identité économique et paysagere locale, la
mise en valeur de la route Napoléon (RN85), ainsi que la gestion des
interfaces entre ville et campagne constituent les enjeux du projet
concernant la préservation de la qualité paysagere.

B Les mesures d’évitement

e Un tracé adapté au maintien et a la valorisation des
alignements reperes

Afin de ne pas dénaturer l'identité paysagere de cette route
historique, un des principaux enjeux est de maintenir un alignement
d’arbre en unilatéral au nord, le long de la voirie.

Ainsi, au niveau du fond de vallée urbanisé de Malijai, de la vallée de
Mirabeau, et de la traversé de Mallemoisson, le tracé a été adapté afin
de conserver le maximum d’arbres en place.

Le tracé des voiries secondaires a également été élaboré de fagon a
limiter leurs impacts et emprises.

e Des boisements existants maintenus et préservés

Des propositions d’acquisitions foncieres « généreuses » (c’est-a-dire
supérieures a I'emprise du projet) ont été faites au niveau du fond de
vallée urbanisé de Malijai, a I'extrémité de la vallée agricole de
Mirabeau, ainsi qu’a I'extrémité Est des coteaux d’Aiglun, pour
sanctuariser les boisements périphériques a la route et ainsi les
préserver.
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EFFETS DES TRAVAUX SUR LE PAYSAGE

Les impacts du projet sur le paysage en phase travaux sont
temporaires et jugés tres faibles.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés
par la phase travaux du projet (diminution de la qualité de lair,
augmentation des déchets...), causant une dégradation temporaire du
cadre de vie des riverains.

5.7.2.2 Effets du projet en phase travaux et mesures de
réduction correspondantes

B |[mpacts potentiels du projet

Les travaux génerent des impacts visuels qui ne peuvent étre évités
en totalité.

L'impact visuel des installations de chantier sera limité au maximum et
ne sera que temporaire (durant la période des travaux).

B Les mesures de réduction

Afin de minimiser I'impact du chantier, plusieurs mesures de réduction
peuvent étre mises en place :

e les positionnements des installations et zones de stockages
seront définis afin d'en limiter I'impact visuel ;

e des palissades ou panneaux montrant des perspectives des
aménagements aprés travaux pourront étre mis en place dans
les secteurs sensibles (proximité des monuments historiques,
site de dépdt de matériaux...) pour masquer le chantier ;

e une organisation rationnelle des trafics (approvisionnement
ou sortie) et du stationnement liés au chantier sera
recherchée ;

e une remise en état du site sera réalisée a la fin de chaque
tranche de travaux.

5.7.2.3 Effets du projet en phase exploitation et mesures
correspondantes

B Impacts potentiels du projet

Malgré la mesure d’évitement sur la conservation des arbres existant,
I'emprise de la nouvelle voirie ainsi que la création de voies
secondaires pour la mise en sécurité des accés aux habitations vont
impacter les alignements d’arbres.

Les impacts potentiels correspondent donc a la conservation de ces
alignements, mais aussi a ceux du couloir végétal au niveau des
coteaux d’Aiglun, aux lisiéres,...

Le fond de vallée de Mirabeau est une séquence trés ouverte sur le
paysage alentour. On peut y observer toute |'activité agricole de la
région et sa diversité (grandes cultures, prairies...). C'est également le
cas pour toutes les vues sur les espaces agricoles et naturels et les
sites remarquables depuis les routes et les chemins principaux.

L’enjeu est ici de maintenir ces ouvertures visuelles afin de conforter
I'identité des lieux.

B Les mesures de réduction

e Favorisation des replantations pour le maintien et a la
valorisation des alignements repéres et de la végétation

L’'emprise de la nouvelle voirie ainsi que la création de voies
secondaires pour la mise en sécurité des accés aux habitations vont
tout de méme nécessiter des interventions sur les alignements
d’arbres.

Le remplacement de ces alignements étant primordial, les arbres qui
ne seront pas maintenus seront remplacés, permettant ainsi la
réduction de I'impact du projet sur I'alignement.

Au niveau des voies secondaires créées, I'impact di a I'élimination de
certains alignements d’arbres sera réduit par la création de nouveaux
terre-pleins permettant d’isoler, grace a des filtres végétaux, les
logements privés de la circulation et du bruit. L'alignement repére
sera replanté au sud du coté de l'urbanisation diffuse, avec a la
hauteur du regard la reconstitution au minimum des filtres paysagers
existant.

L'alignement d’arbres au nord de la RN 85, le long de la voirie est donc
entiérement conservé.

Certaines replantations de la végétation sont prévues :

e replantation de la ripisylve impactée en amont du torrent des
Duyes ;
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e replantation des lisieres en cas de déboisement au niveau du
carrefour d’entrée d’Aiglun ;

e replantation de la lisiere et des filtres paysagers pour les
riverains impactés au niveau des coteaux d’Aiglun

e Gestion de l'implantation et de la qualité des batiments
isolés

En plus de la mesure de réduction qui consiste en la conservation des
transparences existantes, les haies impactées par le projet au niveau
de ces batiments isolés (notamment au niveau de la vallée agricole de
Mirabeau), seront reconstituées avec des végétaux indigenes.

e Valorisation des principales ouvertures visuelles valorisantes
depuis la RN85

Afin de valoriser les ouvertures visuelles le long de la RN, un
aménagement se limitant a un enherbement type prairie pour ne pas
créer d'interface ou mettre a distance le paysage, est prévu au
niveau :

e delavallée agricole de Mirabeau ;

e du piémont de la colline de Saint Clément autour de la Maison
de Pays;

e surle coté Sud de la traversée de Mallemoisson.

Le maintien ou la création d'interruptions de l'alignement sont
également prévues pour la mise en scéne paysagere :

e dela Maison de pays et de son intersection ;
e des gravieres au niveau du torrent des Duyes ;

e des batiments agricoles au Sud de la RN85 au niveau du
Piémont de la colline Saint Clément ;

e des contres bas agricoles au niveau des deux intersections
recomposées du fond de la vallée et coteaux d’Aiglun
(intersection RN85/RD17sud et giratoire d’entrée d’Aiglun)
et sur la fin de cette entité paysagere.

Au niveau des vues sur les coteaux, entre Digne et Aiglun, les
aménagements prévus sont la conservation des murets de
soutenements, des compléments qualitatifs, un enherbement des
talus remodelés en prairie seche sans ligneux pour garder la vue sur
colline.

Au niveau de I'extrémité Est du tracé (giratoire du rocher Coupé), des
aménagements minimalistes sont prévus, le rond-point marquant déja
clairement la fin des aménagements.

e Traiter et valoriser les perceptions aux entrées de villes et
aux abords des sites remarquables
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e Traversée de Mallemoisson : Il est a noter que I'ensemble de
ce secteur fait I'objet d'un aménagement urbain indépendant ;

e Acces a Aiglun: composition paysagere pour l'entrée de la
commune d’Aiglun pour améliorer I'interface ville/campagne.

e Maintien de la perméabilité visuelle sur le lit de la Bléone

Un traitement de la végétation sur le secteur bordant le lit de galet
permettra de créer des ouvertures visuelles sur la riviére.

Une sanctuarisation de la ripisylves est prévu au niveau de I'extrémité
Est du tracé, tout en ouvrant a la hauteur du regard avec un élagage
des branches basses et un débroussaillage simple au pied des arbres,
mettant ainsi efficacement le paysage en valeur. Des compléments de
plantation seront faits en cas de déboisement.

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE PAYSAGE

Les effets négatifs sur le paysage sont jugés faibles au regard de
'aménagement en place de la RN85 existantes et des mesures
paysagéres d'accompagnement.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS DU PROJET

Les effets sur le paysage sont en interactions avec ceux sur le cadre de
vie. Le projet aura un impact positif sur celui-ci en requalifiant la RN85
actuelle, notamment dans la traversée de Mallemoisson.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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5.8. EVOLUTION PROBABLE DE L’ETAT
ACTUEL AVEC LE PROJET

Les précédents chapitres ont successivement permis de dresser un
diagnostic de I'état actuel de I’environnement et son évolution
probable, d’analyser les incidences du projet ainsi que les mesures
visant a éviter, réduire ou compenser les incidences négatives
notables.

Le présent chapitre consiste a apprécier I'évolution probable des
facteurs pertinents de I’environnement avec la mise en place du
projet de I'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par le
RN85. Ce scénario est également appelé « ».

Le scénario de référence est basé, d’'une part, sur l'analyse des
incidences notables et des mesures environnementales nécessaires et,
d’autre part, sur les documents d’orientations, d’'urbanisme et de
planification applicables au territoire dans lequel s’inscrit le projet
d’aménagement de la desserte de Digne-les-Bains et avec lesquels il
peut interférer.

Ce chapitre consiste donc en un visant a apprécier
les évolutions probables de I'environnement (amélioration,
stagnation, dégradation/maintien...) par rapport a I'état actuel. La
finalité de cette démarche étant de mettre en évidence les incidences
du projet par rapport a I'état actuel et a I’évolution probable sans
projet.
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Figure 5-45: Trajectoires d’évolution probable de I'état actuel de
'environnement

5.8.1. MILIEU PHYSIQUE

5.8.1.1 Situation géographique et topographique

la topographie actuelle
devrait se maintenir.

Le projet d’'aménagement de la desserte de Digne-les-
Bains par la RN85 a été calé au plus prés du terrain
actuel. Le profil en long de la section courante actuelle
ne sera pas modifié et le profil en travers sera
globalement conservé. Le projet n'aura pas d’incidence sur
I’évolution de la topographie.

Evalution
prodadde

5.8.1.2 Contexte climatologique

L’état actuel des
connaissances conduit a envisager une dégradation du climat.

L'ampleur et la nature du projet d’aménagement de la

desserte de Digne-les-Bains par la RN85 ne sont pas

en mesure de modifier localement le climat: il ne

_1 participe ni a I'amélioration, ni a la dégradation du

climat a son échelle. Cependant, le climat étant en

interrelation avec la qualité de lair, ce référer a la partie
« 5.8.4.1Qualité de l'air » du présent chapitre.

Ewvalution

prabatle

5.8.1.3 Contexte géologique

La géologie actuelle devrait
se maintenir.

L’'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains La
consiste en la réalisation de travaux superficiels, au
niveau  d'une  infrastructure  existante  Les
aménagements et ouvrages seront congus en tenant
compte des caractéristiques géotechniques des terrains en place. Le
projet n’aura pas d’incidence sur I’évolution de la géologie.

Evalution
pradalie

5.8.1.4 Eaux superficielles et souterraines

L’état des masses d’eau
devrait globalement tendre vers une amélioration par la mise en
ceuvre du SDAGE et les actions du Contrat de riviere « Bléone et

Evolution affluents ».
[ (L" oS

provasie L’'aménagement de la RN85 prévoit la mise en place
@ d’un réseau d’assainissement, inexistant actuellement,
,_,1 permettant la collecte et le traitement des eaux de
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ruissellement issues de la plateforme routiére, des talus de déblai ou
remblai, et celle des bassins versants naturel jouxtant la RN85. I
permettra donc d’améliorer la protection de la ressource en eau, que
ce soit pour les eaux de surface et pour les eaux souterraines.

5.8.1.5 Risques naturels

L'état actuel des
connaissances conduit a envisager une intensification des risques
naturels.

Evalttion Malgré la réalisation du réseau pluvial et de bassins de
nrohable rétention dont la localisation et le dimensionnement
ont été définis en intégrant le risque inondation, le
_1 projet d’aménagement de la desserte de Digne n’aura
pas d’incidence sur I'évolution des risques naturels

présents dans la zone d’étude.

5.8.2. MILIEU NATUREL ET BIODIVERSITE

5.8.2.1 Zones naturelles remarquables, protégées et
inventoriées

Ces différentes protections
permettent d’envisager un maintien en I'état des zones naturelles
dans le secteur étudié.

Le projet d’aménagement de la desserte de Digne-les-
Bains par la RN85 n’est pas de nature a modifier les
liens écologiques entre [linfrastructure et les
périmetres a statut a proximité. Le projet ne modifiera
pas I'état des fonctionnalités avec les périmetres a statut.

cvalution

probable

5.8.2.Z Biodiversité au sein de la zone d’étude

Aucune modification
notable sur les fonctionnalités écologiques n’est attendue dans I'aire
d’étude
Les impacts du projet sur I'environnement sont soit
évités en phase conception, soit réduits par la mise en
place de mesure de réduction. Concernant les impacts
résiduels, qui n’ont pas pu étre ni évités, ni réduits, des
mesures de compensations sont prévues. Par conséquent, le projet
d’aménagement de la desserte de Digne-les-Bains maintiendra le
niveau de conservation de la biodiversité au sein de la zone d’étude.

Evelubion

progabie
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5.8.2_3 Réseaux et fonctionnalités écologiques

Evolution probable sans projet (rappel): I'état actuel des
connaissances conduit a envisager un maintien de I'état dégradé des
fonctionnalités écologiques.

Le projet d’'aménagement de la desserte de Digne-
les-Bains n’aura pas d’incidence sur I'état des
fonctionnalités écologiques.

Evelutian
probabie

5.8.3. MILIEU HUMAIN
5.8.3.1 Contexte démographique

Evolution probable sans projet (rappel): L’état actuel des
connaissances conduit a envisager une continuité du dynamisme
démographique observé aujourd’hui.

Etant donné le dynamisme démographique qu’apporte
la commune de Digne aux communes alentours,
I'amélioration de la desserte de Digne renforcera
“j I'attractivité des communes concernées,
accompagnant ainsi le développement
démographique des communes situées dans l'air d’étude. Cette
évolution reste tout de méme difficile a planifier sans Schéma de
Cohérence Territoriale (SCoT). Le projet peut accompagner le
développement démographique de I’agglomération.

Evalution
probable

5.8.3.2 Activités agricoles

Evolution probable sans projet (rappel): L’état actuel des
connaissances conduit a envisager un maintien de cette activité.

Les impacts du projet sur I'activité agricole au sein de
I'aire d’étude sont trés faibles et réduits par la mise en
place de mesures de réduction. Les potentiels impacts
résiduels (perte d’exploitation) seront compensés.

Evalution
proodide

Le projet d'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par la
RN85 va donc dans le sens du maintien de I'activité agricole a
I’échelle de I'aire d’étude.

5.8.3.3 Activités économiques (hors agriculture)

Evolution probable sans projet (rappel): L’état actuel des
connaissances conduit a envisager un maintien de ces activités.

Si on considere les compensations prévues pour les impacts fonciers
résiduels liés au projet, et 'augmentation perpétuelle du trafic, on
peut dire que le projet d’aménagement de la desserte de Digne
contribue au maintien de I’activité économique de la zone d’étude.

5 2.3 4 Loisirs et tourisme

Evolution probable sans projet (rappel): L'état actuel des
connaissances conduit a envisager une baisse potentielle de la
fréquentation touristique du fait de I'augmentation de trafic au fil de
I'eau qui occasionnera, outre des embouteillages importants, une
perte d’attractivité du secteur.

Le projet daménagement de la RN85 n’a pas d’impact significatif sur
les loisirs et le dynamisme  touristique: il  ne
participera pas a I’évolution des loisirs et du
tourisme de la zone d’étude.

Evelution
probabie

5.8.3.5 Bati, équipements et réseaux

Evolution probable sans projet (rappel): Aucune modification
notable du bati, des équipements et des réseaux n’est attendue dans
I'aire d’étude.

Aucune modification, due au projet, au niveau des
équipements et des réseaux n’est attendue dans l'aire
d’étude. En revanche, le projet nécessitera I'acquisition
de biti. Le projet d’aménagement de la desserte de
Digne par la RN85 ne participe pas a I'amélioration de ces
thématiques.

Evalution
probabie

5.8.3.6 Organisation des déplacements

Evolution probable sans projet (rappel): L'état actuel des
connaissances conduit a envisager une dégradation des conditions de
circulation avec une augmentation croissante du trafic sur la RN85

occasionnant potentiellement un risque accru

d’accidents.

Evalufion
probable Le projet d’aménagement de la desserte de Digne
améliorera significativement les conditions de
i circulation sur la RN85 et de desserte de Digne-les-
Bains (fiabilisation du temps de parcours, réduction de

I'insécurité, etc...). Le projet

Le projet participe pleinement de I'amélioration du fonctionnement
du territoire.

5.8.3.7 Risques technologiques

Evolution probable sans projet (rappel): Au regard de
I'augmentation potentielle du trafic sur la RN85, le risque lié au
transport de matieres dangereuses pourrait s'accroitre.

.
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Le projet daménagement de la desserte de Digne par
la RN85 améliorera les conditions de sécurité sur
I'ensemble de cette section notamment empruntée
_j' par des véhicules transportant des marchandises
dangereuses. Par ailleurs, les bassins multifonctions
permettront de stocker une éventuelle pollution accidentelle. Le
projet permet de réduire les risques technologiques liés au transport
de marchandises dangereuses.

Evalunion
prodanle

5.8.4. CADRE DE VIE
5.8.4.1 Qualité de l'air

Evolution probable sans projet (rappel): La mise en ceuvre des
documents de planification tels que le Schéma Régional, Climat, Air,
Energie (SRCAE) combinée au renouvellement du parc automobile
permettront la baisse des émissions et concentrations des polluants.
L’état actuel des connaissances conduit a envisager une amélioration
de la qualité de I'air.

L'impact global du projet d’aménagement de la
desserte de Digne par la RN85 sur la qualité de I'air est
jugé tres faible. Le projet n’est alors pas de nature a
améliorer la qualité de I'air de la zone d’étude (ni de
la dégrader significativement).

Evolution
provable

5.8.4.2 Ambiance sonore
Evolution probable sans projet (rappel) :

La mise en ceuvre des documents de planification tels que le Schéma
Régional, Climat, Air, Energie (SRCAE) devrait réduire globalement les
nuisances sonores a la faveur d'une part plus importante des
déplacements en transport en commun et modes actifs. Les nuisances
sonores devraient perdurer et s’accroitre avec le trafic automobile
malgré la mise en ceuvre de politiques sectorielles d’aménagement et
de déplacements.

L'impact du projet sur I'ambiance sonore de laire
d’étude est tres faible voir nul et aucune protection
n‘est due dans le cadre de la réalisation du projet. Le
projet d’'aménagement de la desserte de Digne par la
RN85 n’est pas en mesure d’intervenir dans
I’évolution de I'ambiance sonore de I'aire d’étude.

Evalution
provable
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5.8.5. PATRIMOINE ET PAYSAGE

5.8.5.1 Patrimoine culturel et Archéologique

paria

Evolution probable sans projet (rappel): L’état actuel des
connaissances conduit a envisager un maintien de la
Evolution mise en valeur de ce patrimoine.

probable Le projet d'aménagement de la desserte de Digne par

_I la RN85 prévoit I'amélioration des perceptions vers les
différents monuments culturels se trouvant le long de
la NR85. Le projet devrait permettre d’améliorer le

patrimoine culturel et archéologique.

5.8.5.2 Paysage

Evolution probable sans projet (rappel): L’état actuel des
connaissances conduit a envisager un maintien de ce paysage.

Un des principaux objectifs du projet d’'aménagement
de la desserte de Digne par la RN85 est I'intégration
paysagere de la RN85. Le projet améliorera I'insertion
_I de I'infrastructure dans le paysage.

Evalution
probable:

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
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5.9. ANALYSE DE LA VULNERABILITE DU
PROJET

L’article R122-5 du code de I'environnement définissant le contenu de
I'étude d'impact indique que celle-ci doit comprendre :

«5° Une description des incidences notables que le projet est
susceptible d'avoir sur ['environnement résultant, entre autres :

[...]

f) Des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet
au changement climatique ;

[..]

6° Une description des incidences négatives notables attendues du
projet sur ['environnement qui résultent de la vulnérabilité du projet a
des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport avec le
projet concerné. Cette description comprend le cas échéant les mesures
envisagées pour éviter ou réduire les incidences négatives notables de
ces événements sur ['environnement et le détail de la préparation et de
la réponse envisagée a ces situations d'urgence »

5.9.1. VULNERABILITE DU PROJET AU
CHANGEMENT CLIMATIQUE

Le Changement climatique désigne l'ensemble des variations des
caractéristiques climatiques en un endroit donné, au cours du temps :
réchauffement ou refroidissement. Certaines formes de pollution de
l'air, résultant d’activités humaines, menacent de modifier
sensiblement le climat, dans le sens d’'un réchauffement global. Ce
phénomene peut entrainer des dommages importants : élévation du
niveau des mers, accentuation des événements climatiques extrémes
(sécheresses, inondations, cyclones...), déstabilisation des foréts,
menaces sur les ressources d’eau douce, difficultés agricoles,
désertification, réduction de la biodiversité, extension des maladies
tropicales, etc.

Selon le GIEC, ce changement climatique s'accompagnerait :

e d'une perturbation du cycle de I'eau,

e d'une augmentation de la fréquence et de lintensité des
catastrophes naturelles d'origine climatique (sécheresses,
inondations, tempétes, cyclones),

e d'une menace de disparition de certains espaces cotiers, en
particulier les deltas, les mangroves, les récifs coralliens, les
plages d'Aquitaine, etc.

e d'une diminution de 17,5 % de la superficie émergée du
Bangladesh, de 1 % de celle de I'Egypte,

e favoriserait la recrudescence du paludisme, et I'extension de
maladies infectieuses comme la salmonellose ou le choléra,

e accélérerait la baisse de la biodiversité : disparition d'especes
animales ou végétales,

Pour la France, les simulations réalisées par les experts de Météo
France suggérent que le changement climatique :

e réduirait le caractere tempéré du climat avec un

réchauffement moyen de I'ordre de 2° C,

e modifierait le régime des précipitations : augmentation de 20
% en hiver, diminution de 15 % I'été,

e pourrait entrainer la disparition d'entre un tiers et la moitié de
la masse des glaciers alpins au cours des cent prochaines
années,

e pourrait entrainer une réduction sensible du manteau neigeux
dans les Alpes et les Pyrénées,

e pourrait entrainer un affaiblissement du Gulf Stream, avec
comme conséquence un refroidissement sensible de notre
facade océanique (- 4° C), ramenant les températures
moyennes en France au niveau de celles atteintes lors de la
derniere glaciation.

Ainsi, la vulnérabilité du projet est jugée :

e faible vis-a-vis de 'augmentation moyenne de la température
de l'ordre de 2°C, dans la mesure ou les structures de
chaussées peuvent résister a des températures élevées ;

e forte vis-a-vis de 'augmentation des précipitations de 20 % en
hiver, de la disparition d’'une partie des glaciers alpins et du
manteau neigeux dans les Alpes, dans la mesure ou ces
évolutions auront des conséquences sur les régimes
hydrologiques des cours d’eau et ou la RN85 s’inscrit en rive
de la Bléone (revanche actuelle de 1,75 m par rapport a la
coOte de la crue centennale).
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5.9.2. VULNERABILITE DU PROJET A DES
RISQUES D'ACCIDENTS OU DE
CATASTROPHES MAJEURS

Un accident majeur est, en France, selon la directive européenne
n°96,/82 du 9 décembre 19961 et l'arrété du 10 mai 20002 :

e un événement tel qu'une émission (de gaz, de produit
radioactif, d'agent pathogéne, de polluant), un incendie ou
une explosion d'importance majeure,

e résultant de développements incontrélés survenus au cours de
I'exploitation d'un établissement,

e entrainant pour la santé humaine, a l'intérieur ou a |'extérieur
de I'établissement, et/ou pour l'environnement un danger
grave, immédiat ou différé,

e et faisant intervenir une ou plusieurs substances dangereuses.

La RN85 n’est pas concerné par un périmetre de prévention des
risques technologiques (PPRT)

Le risque majeur est la possibilité d'un événement d'origine naturelle
ou anthropique, dont les effets peuvent mettre en jeu un grand
nombre de personnes, occasionner des dommages importants et
dépasser les capacités de réaction de la société.

L'existence d'un risque majeur est liée :

e dune part a la présence d'un événement, qui est la
manifestation d'un phénomene naturel ou anthropique ;

e dautre part a l'existence d'enjeux, qui représentent
I'ensemble des personnes et des biens (ayant une valeur
monétaire ou non monétaire) pouvant étre affectés par un
phénomeéne. Les conséquences d'un risque majeur sur les
enjeux se mesurent en terme de vulnérabilité.

Un risque majeur est caractérisé par sa faible fréquence et par son
énorme gravité. Quoique les conséquences des pollutions (par
exemple les marées noires) puissent étre catastrophiques, la
législation, les effets, ainsi que les modes de gestion et de prévention
de ces événements sont tres différents et ne sont pas traités dans ce
dossier.

Pour fixer les idées, une échelle de gravité des dommages a été
produite par le ministére de I'Ecologie et du Développement durable.
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Ce tableau permet de classer les événements naturels en six classes,
depuis l'incident jusqu'a la catastrophe majeure.

Classe ' Bommages humalns Dommages maldriels
o Incident Aucun blesze Moins de 0,3 ME
1 Accident 1euplusieurs blessés Enjfre 0.2 M€ a1 3 ME
|2 Accident grave 1 a3morts. Entre 3 ME st 30 ME
3 Accident frés rave 10 & 29 morts Eftrz 30 ME =l 200 M€
14 Catastrophe 100 3999 mars Enfre 300 ME e 3.000 ME
5 Catasttophe majeurs 1000 motts au plus 3000 ME auplus

Ainsi, selon le ministére de I'Ecologie et du Développement durable,
une catastrophe majeure est un événement provoquant la mort de

plus de 1000 personnes et/ou plus de 3000 M€ de dommages
matériels.

Le projet ne semble raisonnablement pas vulnérable sur ce point

compte-tenu du trafic (13 000 véhicules/jour) et de la densité des
populations riveraines.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique 370
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6. ANALYSE DES EFFETS CUMULES DU PROJET AVEC D’AUTRES PROJETS

CONNUS

6.1. NOTIONS « D’EFFETS CUMULES » ET
DE »PROJETS CONNUS »

La notion d’effets cumulés se réfere a la possibilité que les impacts
permanents et temporaires occasionnés par le projet d’amélioration

6.2. INVENTAIRE DES PROJETS DITS «
CONNUS »

Dans un premier temps, nous avons identifié les projets répondant a la
définition réglementaire du 4° de l'article R. 122-5 du code de

de la desserte de Digne-les-Bains s'ajoutent a ceux d’autres projets. I'environnement.
Les effets du projet qui sont traités ici, sont seulement les effets
résiduels, c’est-a-dire les effets présents apres l'application des
différentes mesures d’évitement et de réduction.

L’évaluation des effets cumulés porte sur un certain nombre de
composantes environnementales correspondant aux préoccupations
majeures identifiées dans le cadre de I'analyse environnementale de
ce projet.

La notion d’effets cumulés recouvre I’addition, dans le temps ou dans
I’espace, d’effets directs ou indirects issus d’un ou plusieurs projets
et concernant la méme entité (ressources, populations ou
communautés humaines ou naturelles, écosystémes, activités...). Elle

inclut aussi la notion de synergie entre effets.

Le recensement a été réalisé sur la base de la définition reglementaire
et sur un critére géographique a savoir la localisation sur les
communes d’implantation du projet.

Pour certains thémes, un périmetre plus large de recensement a été
privilégié (Milieu naturel, hydraulique, etc..).

Ci-dessous, le tableau des projets connus sur les communes de Malijai,
Mirabeau, Mallemoisson, Le Chaffaut, Aiglun, et Digne-les-Bains, ainsi
que ceux recensés dans le périmétre élargi.

Figure 6-1: Projets connus sur les communes d'implantation du projet

Les effets cumulés sont le résultat de toutes les actions présentes et a
venir  (projets, programmes,...) qui affectent une entité.
L'incrémentation découle d’actions individuelles mineures mais qui
peuvent étre globalement importantes :

e des impacts élémentaires faibles de différents projets mais
cumulés dans le temps ou I'espace, ou cumulés aux problemes

environnementaux déja existants, peuvent engendrer des .
incidences notables ; Re,constructlon du pont de Chaffaut St-Jurson sur la Chaffaut St—J.urson et CG des Alpes de Haute 04/04/11
Bléone Mallemoisson Provence
e le cumul d'impacts peut avoir plus de conséquences qu’une
simple juxtaposition des impacts élémentaires de différents Centrale photovoltaique Les Mées Lavansol M2-M4-M6 (Delta 19/08/11
projets (notion de synergie, effet décuplé). Solar)
Raccordement au réseau public de transport d’un poste ,
Les projets «connus» sont ceux qui, lors du dépdt de I'étude électrique privé sur la ligne existante Les Mees RTE 27/09/11
d’'impact, ont fait I'objet :
e d'un document d’incidences au titre de l'article R. 214-6 et Projet photovoltaique du plateau de la Crau Digne-les-Bains Solaire Direct 24/03/16
suivant du code de I’environnement et d'une enquéte
publique ;
e d'une étude d’'impact au titre du code de I'environnement et Confortement des berges de la Bléone Aiglun DIRMED 14/06/17
pour lesquels un avis de l'autorité administrative de I'Etat

compétente en matiere d’environnement a été rendu public.
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MED_ENV_PRD_ENV_RAP 00163 D_Etude d'impact.docx - juillet 2017\ >/%



6.3. PRESENTATION DES PROIJETS

6.3.1. RECONSTRUCTION DU PONT DE
CHAFFAUT ST-JURSON

Le projet consiste a reconstruire le pont du Chaffaut franchissant la
Bléone ainsi que les abords immédiats du pont en rive droite (RD17,
commune de Mallemoisson) et a gauche (RD12 commune du
Chaffaut Saint-Jurson).

Le pont actuel, en béton armé, ne peut étre utilisé qu’en voie unique,
deux véhicules ne pouvant pas se croiser. |l repose sur des piles
fondées sur des pieux en bois, particulierement sensibles en période
de crues et pouvant provoquer une rupture de l'ouvrage.

Le Chaffaut général des Alpes de Haute Provence souhaite
reconstruire ce pont pour répondre a des besoins estimés urgents de
mise en sécurité de I'ouvrage et de I'amélioration de desserte du
Chaffaut Saint-Jurson. Le projet comporte les éléments suivants :

e La construction d’un nouveau pont, situé a une trentaine de
metres du premier, qui intégrera des espaces pour les
circulations douces (piétons et cycles), qui comportera un
systeme de récupération des eaux de plate-forme ;

e Deux bassins (un sur chaque rive) de traitement des eaux de
ruisselement du pont et d’une partie de la rampe d’acces en
rive droite ;

e Des enrochements de protection de culées du pont ;
e Ladéconstruction de I'ancien pont ;

e Le raccordement a la chaussée existante par des rampes
d’acces;

e Le rétablissement a la station d’épuration et d’'un chemin
rural.

6.3.1.1 Enjeux du projet

Le projet tres localisé au droit du franchissement de la Bléone entre
Mallemoisson et Le Chaffaut Saint Jurson présente les enjeux suivants:

e la protection de la ressource en eau avec la présence d'une
nappe alimentée par les infiltrations dans le lit de la riviere et
les eaux des versants. De nombreux captages pour
l'alimentation en eau potable exploitent cette ressource
sensible aux pollutions de surface, en particulier le puits de
Mallemoisson situé immédiatement en aval de l'actuel pont du
Chaffaut ;

e les risques d'inondations, la Bléone montre un régime
hydraulique irrégulier, pour lequel des protections de berges
ont été érigées afin de préserver les zones d'habitat,
commerciales et d'activités. Le projet se situe en zone
d'interdiction dans le PPRN du Chaffaut Saint Jurson approuvé
par arrété préfectoral du 29 mars 2004. Le gabarit du pont
actuel s'avere insuffisant, il peut ainsi étre submersible lors
d'un épisode pluvieux exceptionnel. Avec sa configuration, il
crée une augmentation des vitesses d'écoulement des eaux
avec une élévation de la ligne d'eau en amont du pont, enfin il
peut étre source d'accrochage et d'embacles ;

e une qualité des eaux de la Bléone qui tend a s'améliorer avec la
mise en service de la station d'épuration de Digne ;

e une faune et une flore inféodées aux milieux aquatiques
spécifiques aux lits tressés (a l'instar des caractéristiques
naturelles présentes dans la Durance) et qui potentiellement
sont susceptibles de présenter des enjeux patrimoniaux,
notamment en ce qui concerne les mammiféres avec le castor
(dont des traces ont été relevées en amont du pont actuel) et
les chauves-souris dont plusieurs gites sont présents a
proximité (lycée de Carme jan es). La Bléone, par sa
configuration, représente un réservoir de biodiversité (Znieff
de la Bléone et de ses principaux affluents -04147100) et un
axe de déplacement pour de nombreuses espéces. Elle est de
cette maniére connectée a la Durance située a 8 km en aval,
et aux massifs avoisinants via ses affluents ;

e latotalité de la zone est en réserve géologique ;

e levillage du Chaffaut dont les extensions récentes se réalisent
entre le village et la riviere et qui abrite le chateau du méme
nom, monument historique classé ;

e une ambiance paysagére encore préservée, des le
franchissement de la Bléone en direction du Chaffaut Saint
Jurson, la rive gauche ayant un caractére rural et agricole tres
affirmé, les abords immédiats de la Bléone sont naturels,
notamment sur Mallemoisson avec sa forét domaniale
plantée.

6.3.2. CENTRALE PHOTOVOLTAIQUE AUX
MEES

Ce projet consiste en la construction d’'une centrale photovoltaique
sur la commune des Mées, lieu-dit « Les Plaines de Haute montagne »
par la société Lavasol M2 — M4 — M6 (Delta Solar). Le parc porte sur
une surface globale de 20,8 ha répartie en trois parcs.

6.3.2.1 Enjeux du projet

Pour le présent projet, qui vient s'implanter dans une zone agricole et
naturelle, les principaux enjeux sont liés a I'agriculture, au paysage, et
a la préservation de la biodiversité.
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6.3.3. RACCORDEMENT AU RESEAU PUBLIC DE
TRANSPORT D’UN POSTE ELECTRIQUE PRIVE
SUR LA LIGNE EXISTANTE

Ce projet, présenté par RTE Systeme Electrique du Sud-Est,
correspond aux travaux de raccordement au réseau public de
transport, du poste électrique privé Delta-Solar sur la ligne existante
225000 Volts Oraison — Saint Auban sur le plateau du Puimichel, dans
la commune des Mées. Le but de ce projet est de créer un poste
électrique pour évacuer 'énergie générée par I'ensemble de parcs de
production photovoltaique d'une puissance de 60 mégawatt,
implanté sur la commune des Mées.

6.3.3.1 Enjeux du projet

L’étude d’'impact du projet a identifié les impacts potentiels suivants :

impact sur le cadre de vie ;

perturbation de la faune et de |a flore ;

pollution sonore et protection des personnes ;

pollution des sols et des eaux superficielles et souterraines ;

impact sur le paysage.

6.3.4. PROJET PHOTOVOLTAIQUE DU PLATEAU
DE LA CRAU

Le projet de parc photovoltaique du plateau de la Crau, présenté par
la société « Solar Direct », se développe sur un espace naturel
d’environ 8 ha, sur le territoire de la commune de Digne-les-Bains.

Enjeux :

les principaux enjeux environnementaux du territoire

susceptibles de présenter des sensibilités vis-a-vis du projet
concernent:

le développement des nouvelles énergies ;
la topographie ;

la ressource en eau: présence d'un forage communal
(prévention des risques de pollution) ;

I'eau et le milieu aquatique : projet situé dans le bassin versant
de la Bléone (maitrise des rejets vers les milieux récepteurs) ;

la biodiversité : le projet est situé en milieu naturel sur des
espaces boisés, abritant plusieurs types d’habitats d’intérét
communautaire ;

le paysage ;

I'agriculture ;

les risques naturels: projet concerné par le

« mouvement de terrain ».

risque
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6.3.5. CONFORTEMENT DES BERGES DE LA
BLEONE

La Direction Interdépartementale des Routes Méditerranée
(DIRMED) - Service Politiques de I'Exploitant et Programmation,
porte le projet de stabilisation des berges de la Bléone sur la commune
d’Aiglun en bordure de la RN85.

La Bléone est I'un des principaux affluent rive gauche de la Durance.
Avec un bassin versant de I'ordre de 900 km?, elle connait des crues
violentes a I'origine d’érosion de ses berges. Sur la commune d'Aiglun,
en particulier entre le carrefour giratoire des Lavandes et la
discotheque « Le Météore », les anses d'érosion des berges de la
Bléone s'approchent progressivement de la plateforme de la RN85.

Des travaux d'urgence visant a renforcer les berges sur les sections les
plus préoccupantes ont été réalisés fin 2010/début 2011 ; des travaux
complémentaires doivent étre effectués pour stabiliser les parties
restantes des berges affectées par I'érosion et pour garantir la
pérennité de la route nationale.

Dans cet objectif, la DIRMED a fait réaliser par le bureau d’étude
Antea Group en 2013/2014, une étude hydraulique et
environnementale pour les travaux de confortement des berges de la
Bléone a Aiglun. Le principe retenu pour le confortement de la berge
est une protection de type mixte avec enrochements en pied de
berge et technique végétale au-dessus, méthode qui a fait ses preuves
sur la Bléone et qui a notamment été appliquée pour les travaux de
confortement de la digue des Epinettes a Digne-les-Bains (Maitrise
d’ouvrage : SMAB2, 2013) :

e protection en enrochements en pied de berge dans la
continuité des aménagements existants jusqu’'au niveau de
crue décennale : ils seront solidement ancrés en profondeur.
Les blocs seront séparés des matériaux constitutifs de la berge
par un géotextile synthétique de séparation. Des protections
en enrochement sont proposées sur cette partie de la berge
du fait de la force tractrice importante (techniques végétales
insuffisantes) ainsi que des sollicitations constantes et des
conditions  hydrométriques  contraignantes  pour la
végétation ;

e végétalisation du talus au-dessus des enrochements jusqu’au
niveau de crue centennale par ensemencement sur géotextile
en fibres de noix de coco conforté avec un grillage pare-
éboulis.

6.4. ANALYSE DES POTENTIELS EFFETS DES
PROJETS CONNUS

6.4.1. ANALYSE DES EFFETS
RESSOURCE EN EAU

SUR LA

Les différents projets retenus sont situés dans le bassin versant de la
Bléone.

En phase chantier, les risques de pollution des eaux peuvent étre causés
par plusieurs facteurs : il existe notamment un risque d’entrainement de
matieres en suspension (lessivage des sols et talus mis a nu) ou de fuites
accidentelles de produits polluants (huile, hydrocarbures...) issus des
engins et de leur entretien ou des matériaux de construction utilisés ou
stockés sur le site.

Des regles strictes devront étre respectées afin de garantir la protection
des eaux superficielles (récupération des huiles usagées de vidange,
interdiction de stocker des hydrocarbures ou produits polluants, mise a
disposition de kits antipollution, gestion des déchets,...) par les
entreprises intervenant sur les différents chantiers.

£.4.1.1 Reconstruction du pont de Chaffaut St-Jurson

Globalement I'ensemble des effets de la reconstruction du pont de
Chaffaut-St-Jurson a été analysé. Les impacts en phase de chantier
sont les plus dimensionnant sur ce projet par rapport aux risques de
pollutions liées aux circulations des engins de chantier, dans et a
proximité immeédiate du lit de la Bléone.

Les mesures proposées en phase chantier ciblent notamment :

e le captage en alimentation en eau potable de Mallemoisson
(pour partie) et les milieux associés a la Bléone.

e la ressource en eau: il s'agit de définir les modalités du
fonctionnement méme du chantier via un suivi approprié et
ciblé.

Les mesures pour supprimer et réduire les incidences du projet en
phase d'exploitation qui sont proposés visent elles aussi
essentiellement la protection de la ressource en eau: pour la
préservation de la qualité des eaux en amont du captage de
Mallemoisson, il est proposé qu'une partie des effluents routiers soit
récupérée dans un systeme de collecte et acheminée dans le bassin de
rétention prévu en rive droite. Cette mesure permet, pour une partie
de la section routiere d'acces au pont, d'isoler les eaux de plate-forme
et de les traiter avant rejet dans les milieux récepteurs. La partie
restante est rejetée dans le milieu récepteur.
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En prenant en compte la mise en place d’un suivi de la phase chantier
et d’un bilan de réalisation des mesures d’évitement et de réduction,
les impacts de ce projet n’entre pas en compte dans I'analyse des
effets cumulés (pas d’effet résiduel).

G.4.1.2 Raccordement au réseau public de transport d’un
poste électrique privé sur la ligne existante

Les travaux de terrassement de génie civil peuvent conduire a des
risques ponctuel de pollution des sols et des eaux de surface ou
souterraines en cas de déversement accidentel d’huile ou de solvants.

Pour préserver la qualité des eaux superficielles et souterraines, RTE
veillera a ce que les entreprises effectuant les travaux prennent toutes
les dispositions visant a prévenir les risques de pollution :

e les aires de chantier seront implantées a distance de tout
écoulement d’eau ;

e I'entreposage de produits polluants sera effectué sur les zones
appropriées ;

e les outils, conteneurs, coffrages et toupies a béton nécessaires
aux fondations seront lavés sur une aire prévue ca cet effet ;

e en cas de pollution accidentelle des sols, ces derniers seront
décapés et traités ;

e des matériaux absorbants seront disponibles sur le chantier.

Cet impact reste temporaire et réduit a la période des travaux, il
n’est donc pas pris en compte dans I’analyse des effets cumulés.

Dans le cas ou les mesures d’évitement et de réduction sont mises en
ceuvre et appliquées, ce projet de posséde pas d'impact résiduels sur
la ressources en eau, il ne sera donc pas pris en compte dans
I’analyse des effets cumulés.

f.4.1.3 Confortement des berges de |la Bléone

On note que, concernant le contexte hydraulique, les effets du projet
de confortement de la Bléone ont été pris en compte dans la
modélisation hydraulique réalisée (par Egis) dans le cadre de I'étude
d’'impact de I'aménagement de la RN85: les impacts de ces deux
projets sont déja cumulés.

Ces impacts ne sont donc pas pris en compte dans |'analyse des
effets cumulés.
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6.4.2. ANALYSE DES EFFETS SUR LES
RISQUES NATURELS

f.4.2.1 Raccordement au réseau public de transport d’un
poste électrique privé sur la ligne existante

Le site d'implantation du projet étant soumis aux risques feux de
forét, le débroussaillement est obligatoire pendant la phase de
travaux. Celui-ci et le maintien de I'état est obligatoire sur une
profondeur de 50m autour du pylone.

Cet impact reste temporaire et réduit a la période des travaux, il
n’est donc pas pris en compte dans I’analyse des effets cumulés.

Le site est également soumis a I'aléa retrait-gonflement des argiles : le
dimensionnement des fondations et des supports est réalisé en
prenant en compte ce risque.

Cet impact est réduit par la prise en compte du risque a la
conception : cet effet n’est pas cumulable.

6.4.2.2 Projet photovoltaique du plateau de la Crau

Un débroussaillement ainsi que 'aménagement d’'une bande coupe-
feu d’'une largeur de 4m en bordure d’installations sont prévu de
nature a réduire le risque incendie.

Certains aspects du niveau d’exposition aux risques naturels sur les
biens et personnes exposées nécessitant d’étre précisés/complétés, ce
risque sera pris en compte dans [’analyse des effets cumulés.

6.4.3. ANALYSE DES EFFETS SUR LE MILIEU
NATUREL

5.4.3.1 Reconstruction du pont de Chaffaut St-Jurson

Les impacts en phase de chantier sont les plus dimensionnant sur ce
projet par rapport aux perturbations des populations animales
(notamment des chauves-souris et castors).

Les mesures proposées en phase chantier sont de préserver les
potentialités fonctionnelles de la zone en évitant toute atteinte
superflue aux boisements riverains de la Bléone et d'effectuer des
visites préalables a toutes destruction de milieux pour éviter la
mortalité des individus dans et a proximité du pont.

Les mesures pour éviter et réduire les incidences du projet en phase
d'exploitation visent elles aussi la préservation des fonctionnalités
écologiques liées a la présence d'especes animales sensibles a la
fragmentation des milieux (castors, chiroptéres). Il s'agit de
préserver, voire de renforcer les fonctionnalités écologiques de la

Bléone au droit de sa ripisylve en cohérence avec les aménagements
paysagers prévus.

En prenant en compte la mise en place d’un suivi de la phase
chantier, le respect du calendrier écologique et d’un bilan de
réalisation des mesures d’évitement et de réduction, le projet ne
génére pas d'effets notables sur les populations animales
susceptibles d'étre présentes sur les lieux du chantier ; les effets de
ce projet sur le milieu naturel n’entre pas en compte dans I'analyse
des effets cumulés.

G.4.3.2 Raccordement au réseau public de transport d’un
poste électrique privé sur la ligne existante

Les travaux générés par le remplacement du pyloéne peuvent conduire
a des piétinements, des terrassements, la dégradation de certains
milieux. RTE prendra toutes les dispositions afin de limiter ces
évenements. De plus, I'impact sera évalué apres les travaux pour, le
cas échéant, mettre en ceuvre des mesures correctrices.

En phase exploitation, les distances de sécurité entre les cables et la
végétation imposées par arrété technique seront respectées
(maintien d’une tranchée forestiére). Concernant :

e lafaune, I'impact sera trés faible en raison de la superficie ;

e laflore, aucune espece n’est répertoriée comme remarquable,
rare ou menacée ;

e les habitats, la zone est de faible importance.

L’effet de ce projet sur le milieu naturel sera donc pris en compte dans
I’analyse des effets cumulés, méme si celui-ci reste tres faible.

6.4.3.3 Projet photovoltaique du plateau de la Crau

Des mesures de réduction, d’accompagnement et de compensation
des impacts sur la biodiversité sont proposés par le projet comme par
exemple I"adaptation du calendrier des travaux en fonction du cycle
annuel des especes, la matérialisation des zones a préserver du
défrichement et de la circulation.

Seules les mesures de compensation sont prises en compte dans
I’analyse des effets cumulés sur le milieu naturel, a savoir :

e La mesure de gestion au profit des lépidopteres ;
e La gestion des formations a genévriers ;

e L’acquisition de terrains a hauteur de 12 hectares.
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Une destruction des habitats favorables pour les Iépidopteres et les
coléopteres reste possible par I'impact résiduel di au « risque feux de
forét ».

Cet effet rentre donc en compte dans ’analyse des effets cumulés.

Concernant le paysage, la prise en compte de I'enjeu de préservation
des perceptions paysageres, notamment depuis la commune de
Champtercier nécessite d’étre précisés/complétés. Cet effet ne
possédant pas de mesure d’évitement ou de réduction, il sera pris en
compte dans [’analyse des effets cumulés sur le paysage.

6.4.3.4 Confortement des berges de la Bléone

Concernant ce projet, le principal impact résiduel permanent
considéré sur le milieu naturel est lié a la destruction d’habitats du
Guépier d’Europe et au risque de destruction d’individus. En effet,
Iimpact est lié a la destruction de 95 m d’habitat.

Une mesure compensatoire a été définie par la création, sur la rive
opposée, de deux talus sableux pour sa nidification représentant un
linéaire de 150 m, et réalisé a 'automne 2016. La description précise
de cette mesure, ainsi que la reconsidération des aspects permanents
des impacts restent a consolider.

L’effet de ce projet sur le milieu naturel sera donc pris en compte dans
I’analyse des effets cumulés, méme si celui-ci est compensé.

6.4.4. ANALYSE DES EFFETS SUR LE
CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE

£.4.4.1 Projet photovoltaique du plateau de la Crau

Concernant l'agriculture, sous réserve de I'enherbement des sols
apres travauy, il est prévu d’ouvrir au paturage I'ensemble du site soit
7,6 hectares.

L’effet de ce projet sur l’agriculture est neutre voire positif, celui-ci de
sera donc pris en compte dans [’analyse des effets cumuleés.

6.4.5. ANALYSE DES EFFETS SUR LE CADRE
DE VIE ET SANTE

f.4.5.1 Centrale photovoltaique aux Mées

Les mesures proposées par le projet concernant la phase chantier ne
relevent pas de la doctrine « éviter, réduire, compenser ».

Aucune mesure de compensation n’est proposée pour compenser (au
titre de la nature et du paysage) les impacts résiduels directement liés
a I'installation de la centrale.
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Les impacts de ce projet liées notamment a [’absence de requalification
paysagere (résorption des points noirs visuels tels que
I’enfouissement des lignes électriques dans la zone impactée) n’étant
pas compensés, ceux-ci seront pris en compte dans l’analyse des effets
cumules.

f.4.5.2 Raccordement au réseau public de transport d’un
poste électrique privé sur la ligne existante

Les travaux de remplacement du pylone existant nécessitent
I'utilisation de matériels ou engins potentiellement bruyants. Outre le
bruit, ces travaux peuvent générer des nuisances telles que des
vibrations, des émissions de poussieres et des pollutions. Le transport
de charges lourdes peut perturber la circulation avoisinante.

Cependant, ces impacts sont évités et réduits par des mesures
spécifiques :

e les impacts sonores susceptible de perturber certains animaux
et oiseaux seront limités dans le temps car présents seulement
en phase travaux. En phase exploitation, les niveaux de bruits
générés respecteront les seuils reglementaire en vigueur ;

e le poste ERDF et ses lignes de raccordement respecteront les
seuils réglementaires en vigueur ;

e mesures de réduction liées aux transports (impacts limités a la
phase travaux) : nettoyage des abords du chantier, stockage
de tous les matériaux a des endroits déterminés a I'avance de
sorte qu’aucun objet susceptible de provoquer des accidents
ne soit présent aux abord du chantier, mise en place de
balisage de chantier et de mesure de régulation de trafic ;

e le paysage: les travaux n'impacteront que temporairement le
paysage. La découverte de vestige fera I'objet d'une
déclaration immédiate au maire de la commune.
En phase exploitation, le raccordement et le nouveau pylone
s'inscrivent dans le parc photovoltaique, situé sur le plateau
d’altitude ne présentant aucune activité. Ce raccordement se
fondra dans la masse des équipements photovoltaiques privés
alentours.

Dans le cas ou les mesures d’évitement et de réduction sont mises en
ceuvre et appliquées, ce projet de posséde pas d’impact résiduels, il
ne sera donc pas pris en compte dans I’analyse des effets cumulés.

5.4.5.3 Projet photovoltaique du plateau de la Crau

Concernant l'intégration du projet dans le paysage, des mesures de
réduction sont proposées concernant I'application de teintes
adaptées pour les postes, les clotures, la citerne souple semi-enterrée,
ainsi que pour le traitement des terrains remaniés en pied de
panneaux.

Toutefois, I'aménagement de la piste d’acces risquant de modifier de
maniere forte les perceptions paysageres depuis Champtercier, et
n’ayant aucune mesure de réduction a ce sujet, celui-ci rentrera en
compte dans [’analyse des effets cumulés sur le paysage.

6.4.6. ANALYSE DES EFFETS CONCERNANT
LES DECHETS

Un chantier génere de nombreux déchets de différentes natures, qui
impliquent un stockage et un traitement particulier. Si plusieurs
chantiers se succedent, il est nécessaire de mettre en place de véritables
structures de stockage des déchets nocifs et de reglementer
efficacement leurs évacuations. Ainsi, il est important de disposer
d’infrastructures suffisantes pour le stockage, le transport, [’élimination
et le traitement de ces déchets.

f.4.6.1 Raccordement au réseau public de transport d’un
poste électrique privé sur la ligne existante
Les déchets générés en phase travaux par ce projet, susceptible de

polluer le milieu naturel seront collectés et éliminés selon la
reglementation en vigueur.

Ces impacts ne seront donc pas pris en compte dans I’analyse des
effets cumulés.
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6.5. EVALUATION DES EFFETS CUMULES DU
PROJET AVEC LES PROJETS CONNUS

Remarque : ’évaluation des effets cumulés du présent projet avec les
projets connus retenus est réalisée sur la base des effets résiduels, c’est-
a-dire apres intégration des mesures d’évitement et de réduction.

Ci-apres le tableau représentant I'évaluation des impacts résiduels
cumulés du présent projet avec ceux des projets connus retenus.

Ce cumul des impacts négatifs résiduels du projet avec ceux des
projets retenus, montre qu’un effet cumulé est possible concernant
le milieu naturel, le paysage et I’emprise de surface.

Cependant, ces impacts résiduels négatifs étant tres faibles, ceux-ci
sont largement compensés par les différents effets positifs apportés
par les différents projets, ainsi que par les mesures de
compensations et de suivi misent en place :

e Les impacts résiduels cumulés sur certaines espéces, et sur
des milieux et habitats naturels sont compensés par les
mesures de compensation et de suivi mises en place dans le
cadre du projet d’aménagement de la RN85:

e Les impacts résiduels cumulés concernant I’emprise
d’espaces d’agricole et/ou naturel sont en partie compensés
par les mesures de compensations collectives, les
compensations des délaissées liés a I'ouvrage, ainsi que par
les mesures de d’accompagnement prévues a I’échelle du Val
de Bléone:

e Lesimpacts résiduels cumulés sur les perceptions paysagéres
sont largement compensés par toutes les mesures misent
place concernant I|’amélioration et la préservation du
patrimoine paysager et des perceptions le long de la vallée
de la Bléone dans le cadre du projet d’aménagement de la RN
85:

On note également que les
par I'amélioration de sa
protection.

Aménagement de la desserte
de Digne par la RN85

RESSOURCES EN
EAU

MILIEU NATUREL

RISQUES NATURELS

Impacts résiduels sur
plusieurs espéces de la
faune, nécessitant des

mesures compensatoires

CONTEXTE SOCIO-
ECONOMIQUE

Impacts cumulables

concernant I’emprise

d’espaces d’agricole
et/ou naturel

R e
A IO BT ETH
dé 1a desserts oe

CADRE DE VIE ET SANTE

Reconstruction du pont de

Chaffaut St-Jurson sur la Z @ ) @ )
Bléone
Impacts cumulables Impact résiduels liés a
, . I'absence de
Centrale photovoltaique aux ) @ ) concernant | emprise lficat
Mées d’espaces d’agricole requaiification
et/ou naturel paysagere non
compensée
Ra(t:)T:_oréiement ad re(zjs’eau Impact résiduel potentiel
pulc de ot dunposte | g 0 0 0
existante dégradation (faible)
Impacts résiduels Impact résiduel car
feux de forét Impact indirect sur les Impacts cumulables aucune mesure n’est
« » . . ) H . /
Projet photovoltaique du @ (faible) sur les habitats (destruction) concernant | em.prlse envisagées sur la
plateau de la Crau biens et bersonnes possible par I'impact d’espaces d’agricole préservation des
ox posés résiduel « feux de forét » et/ou naturel perceptions
g paysageres
Impacts résiduels sur le
‘ desb del Guépier d’Europe par
Co,n SIETIENIE Q5 ErEEs Cle @ @ destruction d’habitats et @ @
Bléone . .
risque de destruction
d’individus

EFFETS CUMULES DES
PROJETS

Pas d’impact
résiduel a
cumuler

Impacts résiduels cumulés
sur certaines espéces, et
sur des milieux et
habitats naturels

Pas d’impact
résiduel a cumuler

Impacts résiduels
cumulés concernant
I’emprise d’espaces

d’agricole et/ou

naturel

Impacts résiduels
cumulés sur les
perceptions
paysageéres
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7. PROBLEMATIQUE SPECIFIQUE A LA CREATION D’UNE INFRASTRUCTURE

DE TRANSPORT

7.1. ANALYSE DES
PREVISIBLES DU
DEVELOPPEMENT
L'URBANISATION

CONSEQUENCES
PROJET SUR LE
EVENTUEL DE

L’'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains par la RN85 sur la
section comprise entre Malijai et Digne-les-Bains consiste en un
aménagement sur place d’une infrastructure existante : le projet n’est
pas de nature a favoriser I'urbanisation au droit de la route nationale
actuelle dans la mesure ou il contribue a améliorer des conditions de
circulation en lieu et place des conditions actuelles.

Les seuls éléments de I'aménagement pouvant potentiellement
favoriser I'urbanisation se situent au droit des voies de rétablissement
rétablit et créées dans le cadre du projet. Celles-ci ne devraient
toutefois pas avoir d’incidence significative sur les documents
d’urbanisme des communes concernées.

Le projet n’est donc pas de nature a modifier significativement les
dynamiques d’urbanisation a I’échelle des communes traversées.

7.2. ANALYSE DES ENJEUX ECOLOGIQUES
ET DES RISQUES POTENTIELS LIES AUX
AMENAGEMENTS FONCIERS, AGRICOLES ET
FORESTIERS PORTANT NOTAMMENT SUR
LA CONSOMMATION DES ESPACES
AGRICOLES, NATURELS OU FORESTIERS
INDUITS PAR LE PROJET

Dans le cadre du présent projet, les seuls enjeux écologiques et
risques potentiels sont liés a la consommation d’espaces agricoles.

Le tracé ne conduit pas a un fractionnement d’une zone agricole de
fort enjeu. Les parcelles impactées sont des parcelles souvent de
petites tailles et sans irrigation, sur des zones en majorité a enjeu
faible ou moyen.

Dans ce contexte, un aménagement foncier n’est pas nécessaire
pour corriger les impacts sur les structures parcellaires des
exploitations.

Il n’y a donc pas de risque potentiel lié aux aménagements fonciers
agricoles et forestiers (AFAF).

7.3. ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS DES
POLLUTIONS ET NUISANCES ET DES
AVANTAGES INDUITS POUR LA
COLLECTIVITE

La DIT s'est prononcée en faveur d'une Evaluation du projet non
monétarisée, justifiée dans le volet socio-économie.

Cependant, dans le cadre de I'étude «Air et santé», une
monétarisation a été faite sur ces colts liés a la qualité de I'air : cette
analyse est présentée ci-apres (Cf. 7.3.3. « Cout liés a la qualité de
['air »)

7.3.1. METHODOLOGIE

Les émissions de polluants atmosphériques issus du trafic routier sont
a l'origine d’effets variés. Les études distinguent principalement les
effets sanitaires de I'impact sur les batiments et des atteintes a la
végétation.

Les connaissances ont profondément évolué depuis quelques années,
tant en ce qui concerne les études épidémiologiques que la dispersion.
Les études réalisées ont ainsi mis en évidence, depuis les travaux de
Dockery et Pope, I'impact des effets de la pollution atmosphérique a
long terme. Il en résulte des colts sanitaires de la pollution, toutes
choses égales par ailleurs, qui devront désormais étre évalués avec des
montants plus élevés qu’au début des années 1990 ou 2000.

L'instruction cadre du 25 mars 2004 relative aux méthodes
d'évaluation économique des grands projets d'infrastructure de
transport a officialisé les valeurs des colts externes établies par le
rapport « Boiteux Il ». Ces valeurs ne couvrent pas tous les effets
externes mais elles concernent notamment la pollution locale de I'air
sur la base de ses effets sanitaires. Ainsi, le rapport fournit pour
chaque type de trafic (poids lourds, véhicules particuliers, véhicules
utilitaires légers) et pour quelques grands types d’occupation
humaine (urbain dense, urbain diffus, rural), une valeur de I'impact,
principalement sanitaire, de la pollution atmosphérique.
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En termes de quantification, les effets sur la santé de la pollution de
I'air dépendent de la concentration en polluants et de la densité de la
population dans les zones polluées. Ceci conduit a retenir des valeurs
unitaires différentes pour la valorisation des colts de pollution selon
que le trajet s’effectue en milieu urbain dense, en rase campagne ou
en milieu urbain diffus. Par convention, on admet que l'urbain dense
s’entend au-dela d’'une densité de 420 habitants/km2 et la rase
campagne en deca d’'une densité de 37 habitants/km?2. L'urbain diffus
couvre les valeurs comprises entre ces deux seuils.

Ces valeurs unitaires sont exprimées en véhicule.kilometre pour tous
les modes terrestres et ne distinguent pas les effets sanitaires des
effets sur les batiments et la végétation.

L’évaluation monétaire des effets de la pollution suppose que I'on
puisse mesurer la pollution elle-méme, et, d’autre part, que I'on puisse
cerner précisément les effets des différents polluants ou de leur
combinaison, ce qui n’est pas le cas.

On considere aujourd’hui que ces colts sanitaires représentent
I'essentiel des colts liés a la pollution car les autres effets externes
diminuent en raison de la diminution des émissions (notamment la
pluie acide).

7.3.2. VALEURS DE REFERENCE

Les chiffres retenus sont basés sur les études épidémiologiques de
I'OMS, qui, couplées a des études toxicologiques, s’inscrivent dans la
voie a suivre pour améliorer la connaissance du probleme Toutefois,
pour tenir compte des incertitudes, les résultats sont basés sur la
borne inférieure de l'intervalle de confiance ressortant de ces études,
ce qui donne les valeurs présentées ci-apres.

7.3.3. COUTS LIES A LA QUALITE DE L’AIR

Dans le cas de la présente étude, les coefficients pris en compte sont
ceux correspondant a un milieu urbain dense et rase campagne en
fonction des brins considérés.

Le tableau suivant présente les coefficients a prendre en compte.

Modes Rase Campagene Urbain diffus Urbain dansa
(EMDD vidh km} (EMOD whbikm)  (E100 wih km)
VL 01 1.0 29
PL 06 9.9 282

Figure 7-1: Codts de pollution (en€/100 véh.km) pour le transport routier
non collectif (Source : Etude Air et santé, CIA)

7.3.4. COUT UNITAIRE LIE A L’EFFET DE SERRE
ADDITIONNEL

Les colts liés a I'effet de serre additionnel ont été calculés sur la base
du rapport Quinet de 2009. Le rapport Quinet se base sur un prix de la
tonne CO2 en 2010 identique a celui du rapport Boiteux Il (soit 32 €
en euro 2008). Jusqu’en 2030, il est considéré un taux de 5,8% soit
une tonne de CO2 a 100 € en 2030 (contre un taux de 3 % pour le
rapport Boiteux). Au-dela de 2030, il est appliqué un taux de 4%. Le
rapport Quinet étant établi en euro 2008, le montant de la tonne CO2
fixé est revalorisé selon l'inflation basée sur lindice des prix a la
consommation (source INSEE). En euro 2014, le co(t de la tonne CO2
de 2010 est de 34,5 €. Selon cette regle de calcul le colt de la tonne
CO2 est de 80,5 € en 2025 (euro 2014).
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7.3.5. APPLICATION SUR LE DOMAINE D’ETUDE

7.3.5.1 Codts liés a la qualité de l'air

COPCETEv4 indique les colts liés a la qualité de I'air basés sur les
valeurs de référence présentée ci-avant.

Monetarisation (€) Impact
Référence 2025 2409
Projet 2025 2409 0 % | Reférence

Figure 7-2: Résultat des codts liés a la qualité de l'air

On n’observe aucune différence entre la situation de référence et la
situation projet. En effet, le tracé restant identique, les colts liés a la
qualité de I'air sont identiques.

7.3.5.2 CoUlts unitaire lié a I'effet de serre

Tonnes oe O,

Monsansation (]
Réfdranos 125 353 2821

Prajet 2025 .7 £ B4

+1 % | Riférence

=

Figure 7-3: Résultat des colts liés a I'effet de serre

=

On observe une augmentation (+1%) des colts liés a I'effet de serre
entre la situation de référence et la situation future avec projet 2025.
Cette augmentation est directement liée a l'augmentation des
émissions de CO2.

7.3.5.3 Colts collectifs globaux

Maonetansabon (€] Impact

Référence 2025 5331
Projet 2025 S 363

+0,6 %0 | Référance

Figure 7-4: Résultat des colts collectifs globaux

Le projet induit une légere augmentation des colts collectifs
journaliers globaux. Mais I'impact reste non significatif.
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7.4. EVALUATION DE LA CONSOMMATION
ENERGETIQUE RESULTANT DE
L’EXPLOITATION DU PROJET

Le bilan énergétique du projet prend en compte :
e Laconsommation de carburant actuellement liée au trafic,

e Laconsommation de carburant future sans aménagement liée
au trafic, a I'lhorizon 2025,

e Laconsommation de carburant future avec aménagement liée
au trafic, a I'lhorizon 2025.

Consomimaton
(tonnes/])
Réference - 2025 11,7
Projet - 2025 11,8 +0,9% | référence

Figure 7-5: Bilan de la consommation énergétique journaliére sur le
domaine d’étude

La consommation énergétique augmente légérement (0,9%) en
situation future avec projet par rapport a la situation de référence. La
différence observée entre les deux situations est la suppression des
zones a 70 km/h en situation projet. On observe donc que rouler a
90 km/h entraine une légére augmentation de la consommation
énergétique.

7.5. DESCRIPTION DES HYPOTHESES DE
TRAFIC, DES CONDITIONS DE CIRCULATION
ET DES METHODES DE CALCUL UTILISEES
POUR LES EVALUER

Cf. chapitre 10 de [’étude d’impact « Présentation des méthodes
utilisées pour établir I'état initial et évaluer les effets du projet sur
’environnement et difficultés rencontrées ».
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7.6. PRINCIPES DES MESURES DE
PROTECTION CONTRE LES NUISANCES
SONORES QUI SERONT MIS EN CEUVRE

Cf. chapitre 5 de l’étude d’impact « Analyse des effets du projet sur
’environnement et la santé et définition des mesures envisagées pour
éviter, réduire ou compenser les effets du projet».

Le projet ne génere pas de modification acoustique significative. Au
contraire, sa réalisation conduit globalement a une amélioration de
I'ambiance sonore et du cadre de vie, notamment par la résorption
des « points noirs bruits » sur tout le linéaire de la RN 85.

Ainsi, aucune protection n’est réglementairement nécessaire.

27 batiments bénéficieront toutefois de protection de fagcade au titre
de la résorption des Points Noirs Bruit (PNB).
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8. SYNTHESE, COUT ET MODALITES DE SUIVI DES MESURES
ENVIRONNEMENTALES

8.1. SYNTHESE ET COUT DES MESURES

ENVIRONNEMENTALES

Sous-catégories

Topographie / Climatologie/
Géologie

Mesure d’évitement, de réduction ou de compensation

Disposition raisonnée des matériaux des déblais/remblais
Régles de bonne pratique pour la réduction des émissions
Réduction de la mise en suspension des poussieres

Mesures de réduction en phase travaux pour la géologie (géotechnique)

Couts des mesures

Eaux souterraines et
superficielles

MILIEU PHYSIQUE

Aménagement sur place plutdt qu’un tracé neuf (solution de moindre impact)

Un tracé qui évite la traversée de la Bléone et de ses affluents

Un tracé adapté a la contrainte de la zone inondable

Mesures concernant la qualité des eaux et la gestion du risque inondation en phase travaux

Rétablissement des écoulements naturels : remplacement de 12 ouvrages hydrauliques sous
dimensionnés

Amélioration de la protection de la ressource en eau : assainissement de la plateforme

Ouvrages hydrauliques a remplacer = 595 400 € (sans
compté les aménagements en faveur de la faune)

Assainissement longitudinal = 1 481 000 € (HT)
Ouvrages hydrauliques de traversé=1 023 000 € (HT)

Traitement de la pollution accidentelle et de
compensation de I'imperméabilisation = 1 600 000 €
(HT)

Risques naturels majeurs

Choix concerté pour I'implantation des installations de chantier
Respect des normes parasismique

Mesures liées au risque inondation

Mesures liées au risque retrait-gonflement des argiles

Mesures liées au risque incendie

MILIEU NATUREL Mesures d’évitement

Mesure E1 : Choix d’'un aménagement en place de la route existante

Mesure E2 : Préservation de la Bléone et sa ripisylve a I'extrémité Est du projet

Mesure E3 : Préservation de la voie ferrée

Mesure E4 : Adaptation d’un fossé pluvial afin de préserver une station de Gagée des champs

Mesure E5 : Evitement d’une station de Gagée des champs dans le cadre de la réalisation
d’un acces agricole

Intégré au cout global du projet
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Mesure R1 : Mise en place d’'une mission de Coordination Environnement en phase travaux © RL1=40000%

Mesure R2 : Adaptation du calendrier des travaux au cycle biologique des especes * R6="Pose decloture petite faune : 20 €/ml

Mesure R3 : Limitation des emprises au strict nécessaire et balisage des zones sensibles ¢ iga?t;rc_];sepseeclganuEgéniztt;igde;dcoodzafzg(foz)5€ 0o € et
Mesure R4 : Limitation du risque de pollution en phase travaux « RS = Inspection préalable : 2 500 €

Mesure R5 : Aménagement des zones de stockages et pistes de chantier « R11 = Repérage préalable : 2 500 € et Traitement des
Mesure R6 : Aménagement de cl6tures petite faune vis-a-vis des amphibiens et reptiles zones : Intégré au co(t global des travaux

Mesure R7 : Inspection des arbres favorables aux Chiropteres et Insectes, et abattage selon e RI12=

une méthode adaptée en cas de présence

o Aménagement d’'une banquette : 450 €/ml

Mesures de compensation

restauration

Mesures de réduction Mesure R8 : Inspection préalable des ouvrages d’art avant travaux (recherche de nids o Aménagement de I'extrémité des buses en
d’oiseaux et gites a chiropteéres) entonnoir : 20 €/m?
Mesure R9 : Débroussaillage selon une méthode permettant la fuite de la faune o Aménagement d’'une buse : 210 €/ml
Mesure R10 : Définition d’'une méthode d’intervention au droit de I'OH4 vis-a-vis du Guépier o Aménagement d’un pont-cadre : 2850 €/m?2
d’Europe
. . e R13 - pose de cloture petite faune : 20€ / m?
Mesure R11 : Lutte contre les especes invasives o
e R14-100€ / unité
Mesure R12 : Aménagement d’ouvrages hydrauliques en faveur de la faune
) o e R15=300€ par ouvrage d’art
Mesure R13 : Aménagement des ouvrages d’assainissement en faveur de la faune
Mesure R14 : Pose de nichoirs . .
Les mesures non mentionnées sont les mesures dont leurs colits
Mesure R15 : Aménagements des ouvrages d’assainissement en faveur de la faune sont déja intégrés au colit global du projet
e (Cl=
Mesure C1 : Diagnostic écologique des adoux et mise en place d’un plan d’action visant leur o Diagnostic écologique : 10 000 €

o Travaux de restauration : a définir a issue du

et de suivi

Mesures de suivi de I'efficacité des mesures mises en ceuvre restauration d’adoux

Mesure C2 : Création d'ilots de vieillissement favorables aux chiropteres diagnostic écologique
e (C2 — Variable selon 'essence, la fertilité et le taux de
renouvellement choisi
e Al = Dossier de demande d’APPB et suivi du dossier :
10000 €
Mesures d’accompagnement Mesure Al : Mise en place d’une protection (APPB)

Plan de suivi précis et colts associés a définir apres
définition précise de certaines mesures concernées par
ce suivi (notamment travaux de restauration
d’adoux).

Démographie

Délimitation stricte du chantier

MILIEU HUMAIN

Activités agricoles

Aménagement sur place plutét qu’un tracé neuf (solution de moindre impact)

Maintenir la

fonctionnalité des réseaux d’irrigation en phase travaux

Rétablissement de 'accés de la zone enclavée du Prieuré — Mirabeau

Rétablissement de I'acces de la zone enclavée de la Maison de Pays — Mallemoisson

Rétablissement de I'acces de la zone enclavée du Plan d’Aiglun

Mesures de réduction = 2 000 €
Mesures de compensation (estimation) =
o Perte d’exploitation = 75 300 €

o Compensation collective = 11 000 €
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Acquisition du foncier impacté et indemnisation financiere des propriétaires et ayant droits
Mesures de compensation collectives

Compensation des délaissés liés a I'ouvrage

Activités économiques

Aménagement sur place plutét que tracé neuf (solution de moindre impact)
Phasage de travaux optimisé et concerté

Maintien des circulations durant les travaux

Rétablissement concerté des accés et du stationnement

Acquisition du foncier impacté et indemnisation financiere des propriétaires et ayant droits

Loisirs et tourisme

Aménagement sur place plutot que tracé neuf (solution de moindre impact)

Bati, équipements, et réseaux

Choix concerté pour I'implantation des installations de chantier
Maintien des acces durant les travaux

Dévoiement des réseaux interceptés

Rétablissement concerté des accés

Acquisition du foncier impacté et indemnisation financiere des propriétaires et ayant droits

Organisation des
déplacements

Renforcement de la sécurité des usagers

Fiabilisation des temps de parcours

Risques technologiques

Réduction du risque TMD

Mesure en cas de découverte de sols pollués

Qualité de I'air

Mesures contre les poussieres en phase travaux

Mesures contre les gaz d’échappement en phase travaux

Ambiance sonore

Réduction des nuisances acoustiques en phase travaux

Bruits de chantier minimisés a la source

Vibrations / Pollutions
lumineuses

CADRE DE VIE

Réduction des vibrations de chantier

Déchets

Mise en place d’un plan de gestion des déchets

Sécurité des riverains

Coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé (CSPS) en phase travaux
Réduction des accidents par la remise en état des lieux

Réduction de I'accidentologie en phase exploitation
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Patrimoine culturel et
archéologique

Préservation du patrimoine culturel et archéologique durant les travaux

PATRIMOINE ET PAYSAGE

Paysage

TOTAL DES COUTS DES MESURES

Un tracé adapté au maintien et a la valorisation des alignements repéeres
Des boisements existants maintenus et préservés
Amélioration de I'intégration de la zone d’activité a I'entrée Est de Malijai

Amélioration de I'intégration de la zone d’urbanisation le long de la RN, Piémont de la colline
Saint Clément

Intégration de la zone d’activité d’Aiglun

Amélioration de la perception de la Maison de Pays
Amélioration de la perception de la Chapelle St-Christol
Mesures minimisant I'impact du chantier

Favorisation des re-plantations pour le maintien et a la valorisation des alignements reperes
et de la végétation

Gestion de I'implantation et de la qualité des batiments isolés
Valorisation des principales ouvertures visuelles valorisantes depuis la RN85
Traiter et valoriser les perceptions aux entrées de villes et aux abords des sites remarquables

Maintien de la perméabilité visuelle sur le lit de la Bléone

992 000 €

5859000 €

Le colt des mesures environnementales représente environ 15% du montant global des travaux.

Ci-dessous la carte de synthese des mesures « ERC » prises dans le cadre du projet.
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8.2. MODALITES DE SUIVI DES MESURES
ENVIRONNEMENTALES

Dans le cadre du projet, le principe de suivi des mesures
compensatoires n’est appliqué que dans le domaine du milieu naturel
et de la biodiversité.

B [a mesure de suivi (S1) de I'efficacité des mesures
écologigues mises en ceuvre

La présente mesure vise a contrbler la bonne mise en ceuvre et
efficacité des mesures mises en place. Pour cela, il est proposé le suivi
suivant :

e Suivi des aménagements mis en ceuvre en faveur de la faune
au droit des Ouvrages Hydrauliques (Mesure R12) et des
ouvrages d’assainissement (Mesure R13). L’objectif est de
s’assurer que les aménagements proposés se révelent
efficaces pour la faune ;

e Suivi au droit de la zone de nidification du Guépier d’Europe,
de maniére a s’assurer que les travaux n’auront pas d’impact
sur la zone (Mesures E2 et R10) ;

e Suivi de la fréquentation et de I'efficacité des nichoirs mis en
place (Mesure R14) et des aménagements en faveur des
chiropteres au niveau des ouvrages d’art (Mesure R15) ;

e Suivi au droit des adoux, de maniere a vérifier que le projet
n'impacte pas la qualité de ces milieux et que le projet de
restauration et de protection s’avére efficace (Mesures C1 et
Al);

e Suivi des ilots de vieillissement créés, de maniére a s’assurer
que ces derniers évoluent vers un milieu favorable aux
chiroptéres, oiseaux cavernicoles et insectes, et que ces
derniers sont bien fréquentés par ces especes (Mesures C2 et
Al).

Ces suivis seront réalisés en phase exploitation, sur 10 ans, a la
fréquence suivante : N+1, N+3, N+5, N+7, N+9 et N+10.

lls nécessiteront la réalisation d’un état initial (avant travaux) pour les
aspects suivants, de maniére a disposer un état zéro :

e Efficacité des ouvrages hydrauliques avant réaménagement :
un suivi devra étre réalisé avant le démarrage des travaux, de
maniére a disposer d’un état initial le plus récent possible,

e Suivi de la zone de nidification du Guépier d’Europe avant le
démarrage des travaux,

e Complément et mise a jour des inventaires naturalistes avant
travaux au droit des adoux (en effet, compte-tenu du délai
entre la réalisation des inventaires naturalistes et le
démarrage prévisionnel des travaux, une mise a jour des

inventaires naturalistes au droit des adoux sera nécessaire. En
particulier, les inventaires devront porter sur les Poissons et
Crustacés).

Ces suivis seront localisés au droit des secteurs et aménagements
décrits précédemment.

Les codts associés a ces suivis seront a définir apres définition précise
de certaines mesures concernées par ce suivi (notamment les travaux
de restauration d’adoux).

AMENTgemeant
de ln desserte de

oo ik
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9. PRESENTATION DES METHODES UTILISEES POUR ETABLIR L'ETAT
INITIAL ET EVALUER LES EFFETS DU PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT ET
DIFFICULTES RENCONTREES

La méthodologie d’évaluation des effets du projet sur
I'environnement s’appuie sur la connaissance des milieux traversés et
la mesure des enjeux au regard des caractéristiques spécifiques du
projet.

La premiere étape a donc consisté en I’établissement d’un état initial
le plus précis possible.

9.1. ETABLISSEMENT DE L'ETAT INITIAL

L’analyse de I'état initial repose sur :

e des observations directes du site, pour tout ce qui concerne
son occupation et ses usages ;

e des recherches bibliographiques, pour les aspects généraux
(climat, hydrogéologie, géologie, ...) en vérifiant le caractere
récent des travaux utilisés ;

e des exploitations statistiques et des comptages, pour tout ce
qui concerne la démographie, I'emploi, les déplacements et le
stationnement, le patrimoine physique de I'agglomération ;

e des contacts aupres des services et organisations détenteurs
de I'information.

9.1.1. COLLECTE DE DONNEES

§.1.1.1 Consultation des services publics et privés

La grande majorité des données documentaires, permettant d’établir
I'état des lieux dans un champ géographique relativement large, ont
été obtenues aupres :

e de divers services publics, dont les administrations
déconcentrées de I'Etat, les administrations régionales ou
départementales ;

e d’organismes publics et privés ;

e d’associations.

Les principaux services contactés sont les suivants :

e Association agréée pour la Surveillance de la Qualité de I’Air
(AiIrPACA) ;

e Le Bureau de Recherches Géologiques et Miniéres (BRGM) ;

e L’Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques
(INSEE) ;

e Les communes de Malijai, Mirabeau, Mallemoisson, Aiglun, et
Digne-les-Bains ;

e Les services de Communauté de communes Asse Bléone
Verdon et du pays Dignois ;

e Le Conseil Départemental des Alpes-de-Haute-Provence ;
e LaDirection Départementale des Territoires (DDTM 04)
e La Direction Régionale des Affaires Culturelles

e La DREAL PACA

e Météo France

49.1.1.2 Recherches bibliographiques

Ci-dessous sont listées les études ayant servi de base a la rédaction
des différents livrables :

e Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) des Alpes-de-
Haute-Provence ;

e Plan Local d’Urbanisme (PLU) des communes de Malijai,
Mirabeau, Aiglun, et Digne-les-Bains, et le Plan d’Occupation
des Sols (POS) de la commune de Mallemoisson, ;

e Plan de prévention des risques d’inondations (PPRI) des
communes d’Aiglun, Le Chaffaut, Mallemoisson, et Digne-les-
Bains ;

e Plan de prévention des risques d’incendie des communes ;

e Dossier Départemental sur les Risques Majeurs (DDRM) des
Alpes-de-Haute-Provence ;

e Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE) du bassin Rhéne Méditerranée

e Atlas et politiques du paysage pour les Alpes-de-Haute-
Provence ;

e Fiche INSEE des communes de Malijai, Mirabeau,
Mallemoisson, Aiglun, et Digne-les-Bains.

®m Climatologie

Les informations concernant la climatologie sont issues de données
statistiques « Météo France » recueillies au niveau de la station de
Chateau-Arnoux-Saint-Auban.

B Topographie

Les données topographiques proviennent de I'analyse de la carte IGN,
des données topographiques obtenues par lever géometre et de la
visite de terrain.

B Géologie, hydrogéologie
Les données géologiques proviennent de la carte géologique du
BRGM au 1/50 000°™ et de sa notice explicative.

Les données sur les captages et les forages proviennent du site
Internet du BRGM et des données des POS et PLU des communes
traversées.

B Eaux souterraines

Les informations spécifiques sur les masses d’eau souterraine
proviennent du site de l'agence de I'eau Rhdne-Méditerranée
(www.rhone-mediterranée.eaufrance.fr).

B Eaux superficielles

Les données proviennent des cartes IGN au 1/25 000°™, du SDAGE
Rhone Méditerranée et contrat de riviere « Bléone et affluents » et
des analyses effectuées sur le terrain (en particulier levers
topographiques et relevé du réseau pluvial).
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B Les risques naturels

Les données sont issues des documents d’urbanisme des communes
traversées, du site www.prim.net, du portail de la prévention des
risques majeurs, de cartographies produites par la DDTM des Alpes-
de-Haute-Provence..

§.1.1.3 Expertise de terrain

Des reconnaissances de terrain ont été réalisées, afin de compléter les
données documentaires recueillies en bureau. A l'occasion de ces
visites, un reportage photographique a été réalisé.

9.1.2. HIERARCHISATION DES ENJEUX
ENVIRONNEMENTAUX

L’analyse de I’état initial du site et de son environnement a abouti a la
connaissance des milieux traversés, nécessaire pour dégager les
enjeux et contraintes du site au regard des caractéristiques
spécifiques du projet.
Cette analyse a été menée pour les thématiques suivantes :

e le milieu physique;

e le milieu naturel et la biodiversité ;

e le contexte économique et social ;

e |es documents d’'urbanisme ;

e |'organisation des déplacements ;

e e cadre de vie;

e le patrimoine et le paysage.

L’ensemble des enjeux environnementaux a été synthétisé, en leur
attribuant un niveau de sensibilité permettant, in fine de hiérarchiser
les enjeux du territoire les uns par rapport aux autres.

Pour chaque enjeu a été précisé un niveau de sensibilité ; hormis pour
I’étude écologique, qui a fait I'objet d’'une méthodologie spécifique
(voir ci-aprés) : trois niveaux de sensibilité ont été distingués :

o Enjeux présentant une ||| I au projet : il s’agit des

secteurs ou les contraintes, soit nécessitent la mise en ceuvre
de mesures compensatoires importantes, soit requierent des
autorisations administratives spéciales, soit sont susceptibles
de générer des risques importants d’ordre sanitaire ou de
modifier de fagon irréversible les caractéristiques
fondamentales du territoire ;

e Enjeux présentant une sensibilité modérée au projet : il s'agit
des secteurs ou les contraintes, soit nécessitent la mise en
ceuvre de mesures d’accompagnement, soit requiérent des
autorisations administratives, soit sont susceptibles de
générer un risque modéré d’ordre sanitaire ;

e Enjeux présentant une sensibilité faible au projet : il s’agit des
espaces moins sensibles a la réalisation du projet.

9.1.3. METHODOLOGIE D’INTERVENTION DES
PROSPECTIONS FAUNE, FLORE ET HABITATS
NATURELS

0. 1.3 .1 Définition du fuseau d’étude

Pour la réalisation des inventaires, le fuseau d’étude retenu
correspond a une bande de 150 m de part et d’autre des variantes
définies initialement pour le projet, au stade du dossier d’études
préalables (présentées en page suivante).

Ainsi, le fuseau d’étude tel que défini permet de couvrir une grande
diversité de milieux, et notamment les habitats inféodés a la riviere de
la Bléone. C'est ce fuseau d’étude qui est représenté sur les
différentes cartes du dossier. Toutefois, pour certains groupes
(Oiseaux, Mammiféres aquatiques, Autres Mammiferes...) les
prospections ont été conduites au-dela de ce fuseau afin
d’appréhender au mieux les fonctionnalités du milieu, les différentes
espéces de ces groupes et les territoires associés.

Par ailleurs, au cours de I'étude et suite a la Concertation Publique
conduite en janvier-février 2015, le fuseau d’étude a été élargi a
hauteur de Mallemoisson, ceci afin de couvrir une zone non prévue
initialement (traversée de Mallemoisson), et ainsi de prendre en
compte un possible aménagement sur place de la route existante. Des
inventaires spécifiques ont été conduits dans cette zone
complémentaire.

Au final, le fuseau d’étude retenu pour les inventaires est présenté sur
la carte en pages suivantes. Il s’étend sur une superficie de 612,72 ha.

AmiEnagement

e 1 desterts de
’ - DIGNE-LES-BAINS

8.1.3.2 Investigation sur site

Les prospections relatives aux habitats naturels ont été conduites en
paralléle des prospections flore. Au total, 24 jours ont été réalisés
entre mars 2013 et mars 2014. Les jours de prospection ont été
planifiés en fonction du calendrier phénologique des especes.
L’objectif était de couvrir le plus grand nombre de périodes, afin
d’observer I'ensemble des corteges : plantes fleurissant au printemps
(plantes vernales), en début de période estivale ou en fin d'été
(plantes a floraison plus tardive).

Objet des prospections Expert Dt

Mardi 18 mars 2013
Mardi 26 mars 2013
Bl 09 anwedl 2013
Jeudi 11 avril 2013
Mzrdi 16 awiil 2013
Lumdi 06 mai 20713
Blardi 14 mai 2013
Mercredi 22 mai 2013
Jeudi D6 fuin 2013
Wendredi 07 juin 2013
Mercredi 19 juin 2013
Jeadi 20 fuin 2013
Mercredi 4 septembre 2013
Jeudi 5 septembee 2013
Blereredi 24 coprembre
Mercredi 5 rmars 2014
Miardi E avril 2014
Mercredi 23 avril 2004
Jeuidi 24 avril 2014

Prospection habitats

naturels et flare LERmN E

Vendredi 15 mars 2013
Liirehi 08 awril 2013
Mliardi 07 mai 2013
Jeudi 073 rmai 2013
Jesudi 06 fuin 2013

Preospection habitats

maturals et flare Bty ERANOAL

Concernant le groupe des chiroptéres, les investigations ont été
menées par Sébastien VOIRIOT (ALTERECOPACA), en paralléle d’un
expert de la SEGED (recherche de gites potentiels).

Objet des Période
prospections gt i d'intercention

Jeudi OF mars 2013 Diume

Recherche de gites Lisdcrvic BICHNTI Jewsdi 08 janvier 2014 Diurme

Lundi 10 féwrier 2014 Diurne

Reschiésrche de gites,
eroubes

Jeudi 06 juin 2013

Diurne &t nacturne

Lundi 0 juin 2013

Diurne &1 nocturne

Mardi 11 juin 2013

Ditrne et nocturne

Lundi 17 juin 2013

Diurne &t nachorme

Sébastien VOIRIOT

Verdredi 05 juillet 2033

Diurne &1 nacturne

Mardi 20 mai 2004

Divrme &t nociurne

Mercredi 21 meai 2014

Diurne &t noclurne

Jewdi 27 ma 2014

Diurne &=t nocturne
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Les prospections pour les oiseaux ont débuté au mois de mars 2013.

Objet des £ Péreds Conditlons
| prespactions Py Finterwention
Dlurmie et Journée nusgeuss [10°C)
A nockulse Sodrdes Praiche (<7°C)
Flarl 19 mars 2015 THurmne Jomnde muspeiae [=15°C)
o 2 Matinds douce (=15°0)
Wadndl 16 bl 2013 eee | foure ensaleinée (200t
o Searka daves [+18°C)
Matinds douce (=151]
Jeudl 12 avil 2013 SDlumne Jr—— 2o
. ) R Mlatinede dongw (=1470]
Llickntis: MY Mardh 21 mal 2013 notturme | e ensnleibie (32°)
Léon DUCASSE Soirke dauge [+15°0)
2 Platinds douce (16°C)
Mheronedi 22 mad 2003 Dhume Niads el TR
Clyservation et Mancredi 2 ssptembre 2015 Tiume lourmae: enanleliie (2570
#roubes Findhvidus,
rechenche dis onis de Meard 10 décambre 20713 Diume Iciarmse enanleliids [24°C)
nicificztlon
Mbercredi 05 mars Mild THume Mageu 12701
Blercredi 03 il 2004 Diume Peu mupss {157)
Lundil 2% mars 2313 Tiume Journde susgeyae |=157C)
L OF 3wl 2303 Diume Joiarmee e leifids (3000
Wendredi 12 avril 2003 Hume Joiatrhe enspleifiie [20°C)
Sébastess WOIRIOT
Jeud] OF i 3013 Dhume Joiemde snapleiiils (30°C)
Mardl 28 ol 2003 Diume Jowrnde ensoleiide |207C)
Peberredl 195 lamaler 2004 Diume Jiarmae arinlelide (12°0)

Plusieurs journées de prospections pour les mammiféres aquatiques
ont été réalisées depuis avril 2013.

Rechenche d'indices de présence

Objet des prospection: Expert Daate
Moardi 09 awvril 2012
Mereredi 10 avwil 2013
Ludovic MONT! KN it
Léan DUCASSE

Vendredi 07 juin 2013

Mercredi 26 juin 2013

Mardi D& aodt 2013

Sabastien VOIRIOT

Vendredi 10 mai 2023

Luredi 13 mai 2013

Mardi 14 mai 2013

e ia d L=
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Les prospections pour les amphibiens ont débuté au mois d’avril. Les inventaires pour les reptiles ont été conduits entre mai 2013 et

avril 2014.
T b mestoralogsyues
Dt Empen rats Cordtinrs
Rusches chi Findivicho ot 7 Drate Condith TR
i Bt g durcticrs bewadi 10 wordl 1033 Diumn Jornie erscleillie |21 4 3570 Obpet Expert gigues
Recheiebs diadividus, & R Dbt e Falinds lamche joass’ b IhD0 puls our e Mercredi 27 mai 2013 Enunbaillé, pew de vent (21 4 25°C)
sores de Tegradattion el Lumith D6 i 2023 S ensoleibis {E10] et une peite B, hull Souse
| e coloirs migrsoires | et elaire [R570) Meardi 02 juillet 2043 Ensoleillé, pas de vent (> 25°C)
Recherche o individu et Liativic 2 Dbt e matinde Trziche Jusgu § B0 puls journée
i S e rebduction *| - MEOMTI el T S bt chesutle (EC) Neseredi 03 uillet 2013 | HAEEUE (€T averses dans la matine], venteus (163
B herttor it 4 Lina Dk i Jovarnie ermobel i el chause, geec ure ooiveriune ) i s 2C)
Soret O ions s asis Joruki DE fusins 2013 pichum | TSt 0n o fouriée | 36°Ch it chaude s O — Ermaleillé & couvert (et pluies en milieu & aprés-mid),
. = - 'i“"'!"‘;l"“"-'-‘;;.;::,'? ~ it (=25°C). Journée Bmurtée
wiche e - AL - Craifise Rusfouie st e i e b T = o~
TSP Merrredt 19 Juin 2013 s f— Mercredi 10 juillet 2013 Ensoleillé & cowvert, orage dans Paprés-midi, (>257C).
Journés soourtde
Reches che dindhids et kb Coed S vl BOLE Dhime Pew pusges [RCE] Theoena
e pone de fEpmduciton L = Neardi 23 juillet 2013 Ensoleillé, peu di vent (>25°C)
Rechercha & mdhicn ot Peearzredi 23 avail ] LHELIRELIX
o et o nupra Chicn 2014 P Jotan i skl {710] Léan
DUCASEE Mercradi 31 fuillet 2013 Enzsodeifle [30°C)
Ttk 07 emai 2013 Diume Jeumie eracleliée [2270)
Wendred 09 aods 2013 Ensodeiilé [27°C)
b 05 maai 3531 Iurns Jurnie prcliide [21°0)
Lundi 5 septembre 2013 Enzodeifld (24
PEarE 2B mai 2013 Diutie JoEnde emeleblée {20°0) i " 245
KMardi 24 septembrea £
Meitredl £ mai 2013 Blaine Josienie egleiide (20°0) [ Ensaler st
I ; 3 Mercradi 09 avril 2014 Ensedefild [25°C)
R b i et i i n Ilercrin®ds juin 2013 {Hutrne Joutnibe erdclinilie oL chaode |25°C) Ketharche
des ponis de reprodu etion VMREOT drindividus i
e i Jeudi D |ifin 2013 THume S pracleilts et chalde [267C) Jeudi 10 swril 2014 Engodeilld (30°C)
Lumehi 10 i 2018 Tiurra v emcleiide 12170 Mardi 07 mai 2013 Journde ensabeillée (227C)
Alarck 13 julry 23 e Joianés emclelite 12170 Seudi 09 mai 2013 Journés ergaleillée (2270)
Laandd 17 jdn 3308 Bhume Jowende nuageuse et humide 4T} R Jourrie ensolsilide {267
Pelarcli 1B fuin 2013 Diutne Errnie nusgeume o1 humidae [25°T)
Mlercredi 29 mai 2013 Jodirmnede ensoleillds (207C)
— Mereredi 05 juin 2013 Journds ensoleillbe & dhaude [25°C)
VOIRIOT
Jeudi 06 juin 2013 Jourmte ensoleibiée o chaude [26°C)
Lundi 10 juin 2013 Jeurmée ensoleillée (2270)
BMzrdi 11 juin 2013 Tourmée ensoleillée (227°C)
Lundi 17 juin 2013 Joumés nuageuse et humida [25°C)
Mardi 18 juin 2013 Joumée nuageuss & hiamide [ X5°C)
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Les inventaires pour les reptiles ont débuté au mois de mai.

Jeriadd 05 juiim 2013

Ohjet Expert Date Conditions métdorologigues
Mardi 14 mai 2013 Journée ensoleilide {214 25°C)
. R Début de matinéds frasche jusqu’d ShhOD puis journdée
WML mal NS il vac ifwe patite brie
L Dbt de matinée fraiche jusgic’a 8h0T puis jourmés
] i 12 2013 -
Luenic sl chaude 28°C
MONTI . Journds ensoleiliée ot chaude, vt une colverture
Léan PRl IR fsageise en fin de journds
DHUCASSE
Jewdi 20 juin 2013 Journde ragese o hurmide
Lundi 09 sepembreldl? lourmés ensolefilées (25 C)
Jeisdi 24 avril 2014 lourmés ensolefilées (25 C)
R herche Mardi OF mai 2013 Sournéde emsobeilide (22°C)
d'individus,
e miues, Jeiadi 09 mai 2013 Journée enwobEilldas (2270)
dlindicas de
présence Mardi 2E mat 2013 Sournéde emsalailide (20°C)
Mercredi 29 mai 2013 Journéde snsobiilbe | 20°C)
Ein Mercredi 05 juin 2013 laurnte ensoleifite &t chaude [25C)
WVOIRIOT

lourntes ensoleifite &t chaude [26™C)

Lundi 10 juin 2013

Journée emsoleillée (227C)

Mdardi 11 juin 2013

Journée ensoleillés (2270}

Lundi 17 juin 2023

Journde nuageuse et humide (25°C)

Mardi 1B juin 2013

Inurnde nuageuse &t humide (25%C)

1.1.2.3 Difficultés rencontrées

Au cours des prospections de terrain, les difficultés suivantes ont été
rencontrées :

- I'absence d’autorisation d’accés a certaines propriétés privées,
qui n‘a pas permis d'investiguer certaines zones (zone
artisanale « Les Iscles > sur la commune de Malijai, zone pres
de I'élevage de chevaux « Haras > sur la commune de
Mirabeau, grange au lieu-dit : < Tarrelle > sur la commune de
Mirabeau, lieu-dit « la Tuilerie » sur la commune d’Aiglun),

- le bruit ambiant émis par la RN 85, qui n'a pas facilité les
écoutes diurnes et nocturnes pour les amphibiens et les
oiseaux,

- l'absence de « vrai > printemps en 2013, par 'arrivée brutale
des fortes chaleurs qui a désorienté certaines especes de
reptiles et amphibiens pour la période de reproduction et la
migration prénuptiale,

- la fauche précoce des prairies en 2013, qui n’a pas permis leur
fréquentation par certaines especes d’oiseaux,

- les fluctuations printaniéres des niveaux d’eau de la Bléone et
de la Durance qui ont repoussé la nidification des limicoles
(Petit gravelot et Chevalier guignette) dans le fuseau d’étude.

Par ailleurs, il est a rappeler que le présent inventaire ne couvre pas les
groupes suivants inféodés aux milieux aquatiques Poissons,
Crustacés (Ecrevisses notamment) et Mollusques. Il est notamment a
signaler que des données mentionnent la présence de I'Ecrevisse a
pieds blancs dans des adoux.

Bien que ces espéces n’aient pas fait 'objet d’inventaires, elles sont
prises en compte dans le cadre de I'évaluation des impacts. Cette
évaluation devra faire l'objet d’'une actualisation aprés réalisation
d’inventaires propres a ces especes.

De plus, compte tenu du stade d’avancement du projet (phase de
concertation), une actualisation des inventaires devra étre envisagée
avant le démarrage des travaux, de maniére a disposer de données
récentes pour la conduite du chantier

e 1 desterts de
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9.1.4. METHODOLOGIE D’INTERVENTION
RELATIF AU VOLET AGRICOLE

§.1.4.1 Des enquétes aupres des exploitants agricoles

Les données utilisées pour établir I'état initial de I'activité agricole ont
été obtenues par enquétes directes auprés des exploitants agricoles
de la zone d’étude.

Cette solution a été préférée a la réalisation de réunions de travail
collectives pour assurer une exhaustivité et une précision des
données collectées.

Les exploitants professionnels ont été rencontrés et enquétés dans ce
cadre. Les exploitants non professionnels ont été identifiés et
contactés au téléphone. Ils sont peu nombreux dans le secteur
d’étude et possedent en général des surfaces réduites.

Les enquétes ont mis en évidence la structure et le fonctionnement
des exploitations. Les exploitants ont en particulier relevé sur des
fonds de photographies aériennes les parcelles cultivées, leur nature,
les équipements d’irrigation ainsi que leurs principaux déplacements
sur les différents secteurs de leur exploitation.

Ces données ont été complétées et mises a jour au fur et a mesure des
besoins. Les données concernant la structure des exploitations ont en
effet évolué : transmission d’exploitations au cours de la période,
installation d’un nouvel associé et création de structures sociétaires...

Un groupe de pilotage a été également réuni pour partager les
éléments entre professionnels et valider la démarche.

Des relevés de terrains ont également permis de compléter les
informations en particulier concernant les accés aux parcelles dans le
cadre de la solution retenue. Des photographies viennent compléter
les relevés.

Les enquétes avec les exploitants ont été réalisées I'été 2013. Les
données ont été complétées et corrigées en mars-avril 2016 pour
tenir compte des évolutions des exploitations concernées.

Mls.e a jour Comparaison des Printemps 2015
variantes

Mise a jour solution retenue Printemps 2016

8.1.4.2 L'analyse des données agricoles existantes

Les données ont été complétées et croisées avec les données
existantes disponibles, en particulier le Registre Parcellaire Graphique
(données de I’Agence des Services et des Paiements) qui présente
une synthese anonyme des déclarations PAC.

Les données Hydra PACA ont été utilisées pour l'identification des
réseaux d'irrigation.

L'analyse des photographies aériennes de I'lGN a permis également de
confirmer ou compléter les données.

Données ASP — Registre

Parcellaire Graphique 2011 et 2013

BD Ortho IGN 2012
Base Hydra Paca 2015

Carte Pédologique de Digne —

INRA 2001

Figure 9-1: Synthése des données agricoles utilisées

9.1.5. METHODOLOGIE D’INTERVENTION
RELATIF AU VOLET ACOUSTIQUE

9.1.5.1 Les outils d'investigation

B Les mesures de bruit

Elles sont réalisées suivant les principes de la norme NF S 31-085
"caractérisation et mesurage du bruit di au trafic routier en vue de sa
caractérisation».

On installe a 2 metres en avant de la facade d'une maison, a une
hauteur variable (rez-de-chaussée ou étage), un microphone qui va
enregistrer toutes les secondes le niveau de bruit ambiant.
L’appareillage de mesures utilisé (microphones, sonométres) est
certifié conforme aux classes de précision relatives aux types
d'enregistrement réalisés (classe 1 dans le cas présent). La durée de la
mesure peut varier d'un cycle complet de 24 heures a un
enregistrement de courte durée.

L'analyse et le traitement des données ainsi recueillies nous
permettent de caractériser I'ambiance acoustique actuelle d'un site a
partir des niveaux de bruit définis réglementairement, a savoir les
indices diurne (LAeq 6h-22h) et nocturne (LAeq 22h-6h).
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B La modélisation par calcul

Co-développement CSTB-Geomod, MITHRA-SIG V3 est le premier
module de la gamme logicielle MITHRA-Suite, congu pour simuler la
propagation des ondes sonore a I'échelle d’une ville ou d’'un projet
plus localisé. Le logiciel historique "Mithra" du CSTB a pour cela été
couplé avec le logiciel de SIG CAdcorp de SIS pour créer Mithra-SIG.

La toute derniére version, MITHRA-SIG V3 (version 3.2.3), est une
refonte complete du logiciel, exploitant la nouvelle génération des
moteurs de calcul du CSTB (un moteur géométrique dédié au tir de
rayon/faisceau, un moteur physique dédié a l'acoustique). Cette
derniére version integre également la NMPB 2008.

MITHRA-SIG est en particulier le logiciel exploité par pratiquement
tous les Services Techniques du Ministere (CETE, LR, DIR) ayant une
compétence acoustique, ainsi que par de nombreux Bureaux d’Etudes,
des Collectivités Locales, des Associations...

Ce logiciel comprend :

e Un programme de digitalisation du site qui permet la prise en
compte de la topographie (courbes de niveau), du bati, des
voiries, de la nature du sol, du projet et des différents trafics. Il
permet également de mettre en place des protections
acoustiques écrans, buttes de terre, revétements
absorbants...

e Des sources de bruits simulées : Route, Fer et Industrie.

e Calcul sur récepteurs et création de cartes 2D et 3D
avant/aprés l'implantation d'une infrastructure, d'un mur
antibruit, modification des trafics...

e Un programme de propagation de rayons sonores : a partir
d'un récepteur quelconque, le programme recherche
I'ensemble des trajets acoustiques récepteur - source. Des
rayons (directs, diffractés et réfléchis) sont tirés depuis le
point récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores.

e Un programme de calcul de niveaux de pression acoustique
qui permet,

o soit I'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-
22h  par exemple) pour différents récepteurs
préalablement choisis ;

o soit la visualisation de cartes de bruit (isophones
diurnes ou nocturnes, avec ou sans météo).

e Un module sig permettant la mise en forme des résultats
obtenu de fagon géo référencé.

Dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
MED_ENV_PRD_ENV_RAP_00161_B_Etude d'impact.docx - juillet 2017

DIGNE-LES-BAINS

391



INGEROP

o e i,

Ces calculs sont réalisés conformément a la norme NF S31-133,
Acoustique — bruit des infrastructures de transports terrestres —
calcul de l'atténuation du son lors de sa propagation en milieu
extérieur, incluant les effets de la météorologie.

La version 3 de Mithra SIG intégre la NMPB 2008.

§.1.5.2 Méthodologie d'étude

L’étude acoustique, calée sur la démarche d’études d’Avant-Projet
Sommaire, telle que définie par la circulaire du 5 mai 1994 du
Ministéere de I'Equipement, définissant les modalités d’élaboration,
d’instruction et d’approbation des opérations d’investissements sur le
réseau routier national non concédé, se décompose en trois phases :

e Phase 1:analyse de I'état initial ;
e Phase 2 : comparaison des variantes ;

e Phase 3 : étude de la solution retenue.

3. 1.5.5 Données d'entrée

B Les trafics et les vitesses
Au niveau des trafics, |I'étude acoustique est basée sur :
e les comptages routiers faits pendant les mesures de bruit;
e les comptages de la DREAL pour la RN85;
e [|'étude de trafic réalisée par le CETE MED "RN85 desserte de
Digne-les-Bains - Eléments de trafics" d'octobre 2012.
Au niveau des vitesses, |'étude acoustique est basée sur :

e les vitesses pratiquées relevées pendant les comptages (et les
mesures);

e les vitesses réglementaires (avec identification des limitations
de vitesse).

Le tableau ci-dessous présente les données utilisées pour I'analyse de
la situation initiale :
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Apres exploitation des nombreuses données de comptages de ces 3 dernieres années, on constate que les hypotheses de |'étude de trafic du CETE
Méditerranée sont cohérentes avec les comptages qui viennent d'étre réalisés. Nous sommes donc partis en considérant les trafics actuels définis

dans I'étude du CETE d'octobre 2012.

Nota: la répartition des trafics pour le TMJA sur les différentes périodes est calée sur les relevés fais pendant les mesures de bruit.
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9.1.6. METHODOLOGIE D’INTERVENTION
RELATIF AU VOLET AIR ET SANTE

§.1.6.1 Evaluation des émissions des polluants

B Scénarios modélisés

Les émissions et la consommation énergétique sont estimées pour le
scénario initial en 2010 et les situations au fil de I'eau (sans projet) et
avec projet a I’horizon 2025, conformément au cahier des charges.
Ces calculs permettent d’apprécier I'impact du trafic routier dd a son

augmentation avec et sans le projet.

La modélisation de I'état futur avec le projet est réalisée pour

I'ensemble des variantes proposées par le maitre d’ouvrage.

B Méthodologie

Le calcul des émissions polluantes et de la consommation énergétique
est réalisé a partir du logiciel TREFIC™ distribué par ARIA
Technologies. Cet outil de calcul intégre la méthodologie COPERT IV
issue de la recherche européenne (European Environment Agency)
qui remplace sa précédente version COPERT Ill (intégrée dans I'outil
ADEME-IMPACT fourni par '’ADEME). La méthodologie COPERT IV
est basée sur l'utilisation de facteurs d’émission qui traduisent en
émissions et consommation l'activité automobile a partie de données
qualitatives (vitesse de circulation, type de véhicule, durée du

parcours...). La méthode intégre plusieurs types d’émissions :

e Les émissions a chaud produites lorsque les « organes » du
véhicule (moteur, catalyseur) ont atteint leur température de
fonctionnement. Elles dépendent directement de la vitesse du
véhicule ;

e Les émissions a froids produites juste aprés le démarrage du
véhicule lorsque les «organes» du véhicule (moteur et
dispositif de traitement des gaz d’échappement), sont encore
froids et ne fonctionnent donc pas de maniere optimale. Elles
sont calculées comme des surémissions par rapport aux
émissions « attendues » si tous les organes du véhicule avaient
atteint leur température de fonctionnement (les émissions a
chaud) ;

e Lessurémissions liées a la pente, pour les poids-lourds ;

e Lessurémissions liées a la charge des poids-lourds.

Elle intégre aussi :

e Les corrections pour traduire les surémissions pour des
véhicules anciens et/ou ayant un kilométrage important, et ce
pour les véhicules essences catalysés,

e Les corrections liées aux améliorations des carburants.

Le logiciel TREFIC integre également la remise en suspension des
particules sur la base d’équations provenant de I'EPA et en y associant

le nombre de jour de pluie annuel.

Les vitesses tres faibles (inférieures a 10 km/h) sont en dehors de la
gamme de validité des facteurs d’émissions de la méthode COPERT IV
(gamme de validité de 10 a 130 km/h). TREFIC™ associe un
coefficient multiplicatif aux facteurs d’émissions déterminées a 10
km/h selon la méthode COPERT IV pour redéfinir les facteurs
d’émissions des vitesses inférieures. Ce coefficient correspond au
ratio entre la vitesse basse de validité, soit 10 km/h, et la vitesse de
circulation pour laquelle le facteur est estimé (par exemple pour une
vitesse de circulation de 5 km/h, le coefficient appliqué est de 2).
Toutefois, pour les vitesses inférieures a 3 km/h, les incertitudes sont

trop importantes et les facteurs d’émissions ne peuvent étre

recalculés.
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Figure 9-2: Méthodologie de calcul des émissions du trafic routier
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® | e réseau routier

Les brins routiers intégrés pour le calcul des émissions sont I'ensemble
des axes subissant une modification de trafic induit par le projet de
+/-10%.

Le découpage du réseau routier en différents brins a été réalisé afin
que la vitesse de circulation et le trafic soient homogenes sur tout le
brin considéré. Les vitesses maximales autorisées de circulation ont
été appliquées. La carte suivante reprend I'ensemble des
caractéristiques de chacun des brins routier.

Figure 9-4 : Localisation des brins du réseau

B Le parc automobile

Le parc automobile donne la distribution par type de voie (urbain,
route et autoroute) des différentes catégories de véhicules (VP, VUL,
PL, 2R), par combustible (essence ou diesel), par motorisation et par
norme (EURO). La répartition du parc roulant a I'horizon étudié est
extraite des statistiques disponibles du parc francais .
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Notons que pour les années 2026 et plus, aucune donnée n’est
disponible, aussi c’est la derniére année projetée du parc automobile
qui est retenue, soit 2025. Cette approximation est une approche
majorante étant donné que le renouvellement du parc automobile par
des véhicules moins émissifs (introduction des normes EURO plus
contraignante et disparition des véhicules plus anciens) génére une
diminution des émissions totales.

Pour la répartition des véhicules utilitaires légers, il a été fait le choix
de considérer un pourcentage moyen national de 23 % des véhicules
légers.

B Les données météorologiques

Les émissions a froid (émission durant la période ol le moteur n’est
pas a sa température optimum) sont d’une part liées au temps de
parcours d’un trajet (en France, le parcours moyen est de 12,4 km)
mais également a la température extérieure. Pour estimer ces
surémissions, la température moyenne (sur un an) est renseignée.
Pour le secteur de Malijai-Digne, la température moyenne est de 11,9
°C . Les envolées de poussiéres sont tributaires de la pluviométrie, ce
parameétre est par conséquent également intégré en indiquant le ratio
de jour de pluie annuel. Pour le secteur, avec 80 jours par an en
normales saisonnieres, le ratio est de 0,22 2.

B Les polluants modélises

Les polluants étudiés découlent de la note méthodologique annexée a
la circulaire interministérielle (Equipement/Santé/Ecologie) n°2005-
273 du 25 février 2005, relative a la prise en compte des effets sur la
santé de la pollution de lair dans les études d’impact des
infrastructures routieres :

e Lesoxydes d’azote (NOx),

e Le monoxyde de carbone (CO),

e Lebenzéne (C6H6),

e Les composés organiques volatils (COV),

e Les particules émises a I'échappement (PM10),
e Le dioxyde de soufre (502),

e Le dioxyde de carbone (CO2),

e Deux métaux lourds : le nickel (Ni) et le cadmium (Cd).

9.1.6.2 Modélisation de la dispersion des polluants

B Présentation générale du modele
Le logiciel utilisé pour cette modélisation est le logiciel ARIA IMPACT

1.7. Ce logiciel permet d’élaborer des statistiques météorologiques et

de déterminer l'impact des émissions d’'une ou plusieurs sources
ponctuelles, linéiques ou surfaciques. Il permet de simuler plusieurs
années de fonctionnement en utilisant des chroniques
météorologiques représentatives du site. ARIA IMPACT ne permet pas
de considérer les transformations photochimiques des polluants tels

que l'ozone.

Une description détaillée du modele ARIA IMPACT 1.7 est présentée

€n annexe.

®m Conditions météorologiques
Les paramétres météorologiques les plus influents en matiere de

pollution atmosphérique sont :

e Ladirection du vent,
e Lavitesse du vent,

e Lastabilité de I'atmosphére.

Les deux premiers parametres concernant les vents (direction et
force) ont été fournis par la rose des vents moyenne observée a la
station Météo France de Saint Auban, sur la période du 1991-2010. Il
s’agit donc des conditions d’exposition moyennes du domaine

d’étude, observées sur 19 ans.

La stabilité de I'atmosphére, destinée a quantifier les propriétés
diffuses de I'air dans les basses couches de I'atmosphere est définie

selon six catégories, appelées classes de stabilité de Pasquill :

e Classe A : trés fortement instable,
e Classe B : tres instable,

e Classe C:instable,

e Classe D: neutre,

e Classe E: stable,

e Classe F: trés stable

Dans le cas présent, I'hypothése d'une classe de stabilité de

I'atmosphere « neutre » (classe de Pasquill D) est prise par défaut sur
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tout le domaine d’étude. C’est la situation la plus fréquente en zone

tempérée.

B Mise en ceuvre des simulations

Les simulations mises en ceuvre ont considéré :

o Lerelief,
e Lesvents calmes,
e Un modéle de dispersion de Pasquill (modele standard),

e Un dépdt sec sur le sol et une vitesse de chute due a la gravité
des polluants pouvant s’assimiler a des particules (poussiéres),
conduisant a un appauvrissement du panache en particules. La
vitesse de chute est calculée avec pour hypothese un
diametre de particules de 10 microns pour les poussieres
(PM10). Cette hypothése a tendance a sous-estimer trés
légérement les concentrations des particules dans [air,
notamment dans le cas de particules émises par le trafic
automobile (particules de diamétre inférieur a 2,5 ym).

A partir de la chronique météorologique sur une année entiere, le
logiciel fournit les concentrations moyennes annuelles représentatives
de I'exposition a long terme, ainsi que les concentrations en percentile
100 représentatives de I'exposition aigue de la population, avec des
concentrations élevées durant un laps de temps court (quelques
heures). Les concentrations en percentile 100 correspondent aux
conditions météorologiques les plus défavorables et a I'origine de pics

de pollution.

Conformément a la note méthodologique annexée a la circulaire de
février 2005 sur la prise en compte des effets de la pollution
atmosphérique sur la santé humaine des projets d’infrastructures
routiéres, les polluants pour lesquels on peut envisager d’effectuer

une modélisation de la dispersion sont :

e Les oxydes d’azote (NOx) dont le NO,

e Le monoxyde de carbone (CO),

e Lebenzéne (CgHs),

e Les particules émises a I'échappement (PM10),

e Le dioxyde de soufre (S0,).
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Il s’agit des principaux polluants faisant I'objet d’'une réglementation

stricte en matiere de qualité de I'air.

Les résultats intégrent les concentrations en pollution de fond sur la
zone d’étude pour le benzéne (0,9 pyg/m?) et le NO; (9,8 ug/m?3),
issues des moyennes des concentrations de points de fond obtenu
lors de la campagne estivale et hivernale.

Apres prise de contact avec AirPACA, les campagnes de mesures

réalisées dans le secteur ne permettent pas de définir une pollution de
fond pour les autres polluants modélisés.

8.1.6.3 Présentation du modele de dispersion Aria IMPACT

L’objet de ce logiciel est double. Il permet de :

e réaliser des statistiques permettant une étude de la micro-
météorologie d'un site du point de vue des propriétés
dispersives de I'atmosphére,

e simuler la dispersion des polluants atmosphériques issus d’une
ou plusieurs sources ponctuelles, linéiques, surfaciques ou
volumiques selon des formulations gaussiennes.

Les modules de traitement prennent en compte la spécificité des
mesures météorologiques et permettent le calcul de grandeurs
physiques dérivées nécessaires au calcul de transport-dispersion de

polluant.

Le principe du logiciel est de simuler plusieurs années de
fonctionnement en utilisant des chroniques météorologiques réelles,
représentatives du site. A partir de cette simulation, les
concentrations de polluants au sol sont calculées et des statistiques

conformes aux réglementations en vigueur sont élaborées.

Le logiciel ARIA Impact est un modele gaussien statistique cartésien.
Pour le calcul des retombées au sol de polluants, il permet de prendre

en compte deux types de polluants :

e les effluents gazeux passifs,

e les poussieres sensibles aux effets de la gravité.

Le programme effectue les calculs individuellement pour chacune des
sources (sources ponctuelles, linéiques et surfaciques) et somme pour

chaque espéce les contributions de toutes les sources de méme type.

Il permet de prendre en compte une description de la granulométrie
en dix classes et l'appauvrissement du panache au cours de sa

progression.

De plus, pour les vents faibles, un modele a bouffées gaussiennes

permet de calculer les concentrations au sol.

Les hypotheses de calcul de ce modéle sont les suivantes :

e laturbulence est homogene dans les basses couches,

e la mesure du site est représentative de I'ensemble du domaine
de calcul,

e ladensité des polluants est voisine de celle de I'air,

e la composante verticale du vent est négligeable devant la
composante horizontale,

¢ lerégime permanent est instantanément atteint.

Ces hypotheses sont généralement majorantes et permettent une
visualisation rapide des ordres de grandeurs de la pollution sur des
domaines de 1 a 50 km. Chacun des parameétres déterminants dans
I'estimation de la pollution atmosphérique modélisée par ARIA Impact

est détaillé ci-apres.

B Le terrain

Sans étre un modele tridimensionnel, ARIA Impact permet de prendre
en compte I'influence du relief de facon simplifiée. En effet, la prise en
compte du relief est basée sur des modélisations qui dépendent de la
stabilité atmosphérique et de la hauteur du panache par rapport au

sol.

B Domaine d’application

Le domaine d’étude doit étre suffisamment grand (10 — 50km) pour
que les obstacles (batiments, arbres, etc..) puissent étre considérés
comme faisant partie de la rugosité du terrain.

B Lerégime
La formulation du gaussien rectiligne se démontre pour un régime
permanent. Il faut remarquer qu’un régime permanent est majorant

par rapport a un régime transitoire.
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B Laturbulence atmosphérique
La propagation du panache est supposée s’effectuer dans une couche
de I'atmosphere homogene, débutant du sol et suffisamment haute

pour ne pas géner I'expansion verticale du panache.

La turbulence est représentée par une classe qui permet de choisir
une paramétrisation “des écarts-type” (dimensions verticales et
horizontales du panache). Cette paramétrisation traduit
mathématiquement I'expansion verticale et horizontale du panache.
Ainsi, une inversion thermique débutant du sol et contenant la totalité
du panache sera une atmosphére stable ou trés stable (classe E ou F

de Pasquill).

La turbulence ayant deux origines, l'une thermique et l'autre

mécanique, il est nécessaire de disposer des indications suivantes :

e une mesure de vent pour évaluer la turbulence d'origine
mécanique,

e des informations concernant le rayonnement (solaire et
infrarouge) : la position astronomique du soleil (heure dans
I'année) et la couverture nuageuse (nébulosité en 1/8) pour
apprécier la turbulence d'origine thermique.

La turbulence mécanique est prépondérante par vent fort et a
tendance a rendre I'atmosphére thermiquement neutre. La
turbulence thermique conduit a de fortes instabilités lorsque le sol est

surchauffé et que le vent laisse s'établir la convection naturelle.

Dans le cas d'un calcul simple d’initialisation manuelle des données
météorologiques, la classe de stabilité est soit fournie par I'utilisateur,
soit déduite des données météorologiques introduites. Dans le cas
des roses des vents saisies manuellement, les données de départ
sont fournies par un fichier de données météorologiques comportant
souvent plusieurs années de mesures. Ces mesures sont des mesures
réelles, la classe de stabilité est donc estimée a partir de ces

mesures.

Les méthodes de détermination disponibles dans le logiciel sont
décrites pour la formulation de Pasquill (classe A a F). Toutefois, ARIA

Impact offre également la possibilité de décrire les écarts-type a partir
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des formulations de Briggs, Doury ou Brookhaven. Une

correspondance entre ces classes et celles de Pasquill est alors utilisée.

B Méthode dite « Nébulosité-Vent »

C'est la méthode la plus utilisée car la nébulosité (ou indice de
couverture nuageuse) est la grandeur généralement fournie par les
stations de Météo France. La stabilité est déduite a partir des
parametres disponibles (vitesse du vent et nébulosité) selon la

méthode suivante :

e 1) Détermination d'un indicateur de "Iv" portant sur les
effets mécaniques et utilisant la mesure duventa 11 m:

e 3) Croisement des deux indicateurs de turbulence
(turbulence mécanique : indicateur "Iv", turbulence thermique :
indicateur "R") pour obtenir la classe de stabilité de PASQUILL :

JOUR NUIT ou jour couvert (R =6)

R=1 R=2 R=3 R=4 R=5 R=6
lv=1 A A B F F D
lv=2 A B B E F D
lv=3 A B C E F D
lv=4 B C C D E D
lv=5 C C D D D D
lv=6 C D D D D D

Vent 0<V<0,5 | 0,5<Vv<1,5 [ 1,5<v<3,5 | 3,5<v<5,5 | 5,5<v<6,5 | 6,5<V
(m/s)
Iv 1 2 3 4 5 6

e 2) Détermination d'un indicateur de rayonnement "R"
caractérisant les effets thermiques et utilisant la hauteur du
soleil "H", fonction du jour dans I'année et de I'heure dans le jour
ainsi que de la nébulosité "N" :

Hauteur soleil "H": | NUIT 0<H<15° 15°<H<35° | 35°<H<60° | 60°<H<90°
Nébulosité "N" :

N=0 R=5 R=5 R=3 R=2 R=1
N=1 R=5 R=5 R=3 R=2 R=1
N=2 R=5 R=5 R=3 R=2 R=1
N=3 R=5 R=5 R=3 R=2 R=1
N=4 R=5 R=4 R=6 R=2 R=1
N=5 R=4 R=4 R=6 R=3 R=2
N=6 R=4 R=4 R=6 R=3 R=2
N=7 R=4 R=4 R=6 R=3 R=2
N=8 R=6 R=6 R=6 R=6 R=3

B Les écarts-types

Les calculs des écarts-type de dispersion [ly, |z sont effectués par
ARIA Impact avec les mémes formules pour les deux modéles (gaz et
particules). Il est toutefois possible de choisir entre plusieurs types de

formulation, aussi bien pour Jy que Jz.

La dispersion du polluant autour de sa trajectoire nécessite la
connaissance des écarts-type. Les distributions gaussiennes des
polluants sont caractérisées par les "écarts-type" horizontaux et

verticaux.

Le choix des écarts-type, parametres qui pilotent la diffusion du
panache, est un probleme délicat qui renferme une part d’empirisme
relativement importante. Ces parameétres doivent étre adaptés au site
étudié. Pour évaluer la valeur des écarts-type, il faut prendre en

compte les éléments suivants :

e plus le terrain est accidenté et contient des obstacles, plus la
rugosité est importante,

e plus la rugosité est importante, plus la turbulence (conditions
météorologiques égales par ailleurs) est élevée,

e plus la turbulence est élevée, plus les écarts-type sont
importants,

' ﬁlahé;msnamrds

e plus les écarts-type sont importants, plus vite le panache se
disperse, plus vite le panache atteindra le sol (cas d'un rejet
élevé).

Pour les écarts-type de dispersion des panaches, on peut utiliser les

formulations suivantes :

e (1) PASQUILL - TURNER : formulation standard.

e (2) BRIGGS OPEN COUNTRY, pour les sites de campagne
peu accidentés.

e (3) BRIGGS URBAN, pour les sites urbanisés ou le mélange
vertical est tres fort.

o (4) DOURY, formulation du Commissariat a I'Energie
Atomique frangais.

e (5 BROOKHAVEN, formulation du Brookhaven National
Laboratory.

Les formules utilisées, en fonction de la distance sous le vent des
émissions et de la classe de stabilité, ont été établies pour des durées
d'échantillonnage de 10 mn. Cependant, on peut facilement obtenir
des concentrations moyennes tri-horaires, au plus, a partir de durées

d’échantillonnage de 10 mn.

On retrouve dans cette démarche les principes énoncés :

e par vent modéré et fort, I'atmosphére est bien brassée et
neutre (D) ;

e par vent faible et si de I'énergie thermique prés du sol est
disponible, la convection naturelle peut s'établir (A, B ou C) ;

e adéfaut, I'atmosphere est stable (E ou F).

Il est nécessaire de préciser que cette méthode permet d'avoir une
estimation globale de la stabilité atmosphérique. Elle ne permet en
aucun cas d'avoir une description de la structure verticale de
I'atmosphére. L'accés a cette structure (altitude et épaisseur des
couches stables ou inversion) passe par une instrumentation
spécifique du site qui n'est pas réalisée en routine par les centres

météorologiques.

Variables significatives :
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x = distance a la source sous le vent
Iy = écart-type horizontal perpendiculaire a I’axe du panache

lz = écart-type vertical perpendiculaire a ['axe du panache

Dans les modeles de dispersion gaussienne, les écarts-type de
Pasquill* sont couramment utilisés. Ils sont fonction de la distance
parcourue par le polluant depuis la source d’émission et de la stabilité

de I'atmosphere.

m Cas des vents faibles
Dans le cas des vents faibles, un modéle a bouffées gaussiennes:

DIFFUS permet de calculer les concentrations au sol.

Le modele DIFFUS modélise le transport et la diffusion des polluants

en mettant en ceuvre deux fonctions bien distinctes :
Le calcul de la trajectoire du polluant (transport par le vent),

Le calcul de la dispersion du polluant autour de sa trajectoire et de

l'impact en différents points du maillage.

La dispersion du polluant est simulée par I'émission réguliere de
"bouffées" partant de la source que I'on peut comparer aux bouffées
issues de la pipe d'un fumeur. La continuité du panache est assurée
par la cadence faible de I'émission des bouffées (quelques dizaines de
secondes) et par une méthode de calcul intégrant la concentration
entre deux bouffées consécutives. La trajectoire du panache est alors
représentée par le déplacement du centre des bouffées dans le temps.

A chaque instant, les bouffées vont se déplacer en fonction du vent.

On considére que la vitesse horizontale du vent du polluant est celle
du vent considéré au point de positionnement de la bouffée. La
vitesse de déplacement vertical du polluant est celle du vent plus une
vitesse de gravité "v4". Cette vitesse de gravité "vg" simule |'effet de
gravité sur les particules de polluant. Elle a pour effet d'incliner I'axe

du panache vers le sol comme l'illustre la figure suivante.

L Guide sireté de I'Agence Internationale de I'Energie Atomique - page 50

Le transport du polluant en un point du maillage (x, y, z) a un instant

donné "t" pendant un intervalle de temps dt vérifie les équations

suivantes :
dx =u(x,y,z,t)dt
dy =v(x,y,z,t)dt @)
dz = [w(x, V,zZ,t)— Vg]dt
ou:

dx, dy, définissent le déplacement du nuage selon les trois axes

dz: du domaine pendant l'intervalle de temps dt
u(x,y,z,t)
w(x,y,z,t) ¢ Ce sont les trois composantes du vent au point (x, y, z)
w(x,y,z,t)| dudomaineal'instant t du calcul.

Vg : Vitesse éventuelle de gravité du polluant (si le diameétre

de la particule est important)

Pour les gaz, la vitesse de chute est nulle.

En ce qui concerne les poussiéres, leur vitesse de chute est calculée en
fonction de la granulométrie des poussieres et de leur densité. Pour
évaluer la vitesse de chute des poussieres en fonction de la

granulométrie, nous avons utilisé la loi de Stockes? :

2r?
Vg = gp,
u
ou :
i: Viscosité de ['air (= 1,8.10% g/s/cm)
Db Densité de la particule
r: Rayon de la particule
g: Constante de gravité (= 9,81 m/s?)

Pour simuler la dispersion, I'émission est découplée en un grand
nombre de "bouffées" élémentaires. Les bouffées ont une taille qui
évolue dans le temps en fonction de leur distance par rapport a la
source et de la stabilité de I'atmosphere. Le centre de la bouffée est
un point de la trajectoire du polluant. Autour de ce point, la

concentration de la bouffée est supposée répartie de fagon

2 Handbook on atmospheric dispersion, R. Hannah - page 67
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gaussienne (plus de polluant vers le centre de la bouffée que sur les
bords de la bouffée).

Les distributions gaussiennes des polluants sont caractérisées par les

écarts-type horizontaux et verticaux.

Pour le calcul classique, ces écarts-type vont évoluer dans le temps
pour modéliser la diffusion du panache dans I|'air ambiant. La loi
d'évolution des bouffées suit les régles de Pasquill® qui sont
classiquement utilisées dans les modeles de dispersion gaussienne.
Ces évolutions sont fonction de la distance parcourue par la bouffée

depuis son départ de la source et de la stabilité de I'atmosphere.

Ce type de modélisation utilisant des bouffées est exactement
identique a une modélisation gaussienne classique lorsque le vent est
supposé uniforme sur tout le domaine de calcul (sans vitesse verticale

du vent), le terrain plat et le débit constant.

A chaque bouffée est attribuée une concentration (ou masse) de
polluant en fonction du débit de la source au moment ou la bouffée

quitte la source.

L'impact au sol (concentration ou dépot) est la somme des

contributions de chaque bouffée.

Soient les caractéristiques d'une bouffée i a un instant t : [x;, y;, zi, (t -
te)i, Mi]

On peut écrire la formulation gaussienne donnant la concentration en

un point quelconque (x, y, z) due a cette bouffée :

cer M _(x—xi>2+(y—yi>2_(z—z,ﬂ
3
(2”)5 O_h‘zo_ ‘ 20_1’!1‘2 20'vi2

La concentration totale s'obtient alors en sommant les contributions
de chacune des bouffées situées sur les trajectoires. Pour un instant
de tracé t, on prend sur chaque trajectoire émise antérieurementat la

premiére bouffée d'age (t - te)i > t.

L'ensemble de ces bouffées constitue la ligne d'émission.

3 Guide siireté de I'Agence Internationale de I'Energie Atomique - page 50
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9.2. EVALUATION DES EFFETS DU PROJET

9.2.1. METHODE D’EVALUATION DES IMPACTS
DU PROJET SUR LE MILIEU NATUREL ET LA
BIODIVERSITE

De maniére a faciliter I'analyse des impacts et leur compréhension,
I’évaluation a été conduite en renseignant des matrices d’impact pour
chaque groupe (flore, oiseaux, mammiféeres aquatiques...), pour les
habitats, pour les zones humides et pour les réseaux et
fonctionnements écologiques.

Les matrices ont été élaborées sur la base des matrices d’impact
proposées dans la méthodologie de la DREAL PACA « Prendre en
compte le milieu naturel dans les études d’'impact des projets
d’infrastructures linéaires, Juin 2010 ».

9.2.1.1 Habitats

Concernant les habitats, une matrice a été établie pour I'étude de la
solution retenue. Elle présente les différents habitats impactés, leur
niveau d’enjeu et les superficies impactées.

Pour évaluer la superficie des habitats impactés, il a été retenu une
bande tampon de 10 m de part et d’autre du tracé retenu, de maniere
a inclure les éventuels aménagements provisoires en phase chantier
(pistes de chantier, assainissement provisoire...).

La matrice d'impact a alors été renseignée en mentionnant la
superficie des habitats impactés.

B Méthode d’évaluation du niveau d’impact pour les
habitats

Le niveau d'impact a été défini pour chaque habitat. Pour réaliser
I'évaluation, deux types d’impacts ont été retenus. Le premier est
relatif aux superficies impactées par le tracé (analyse quantitative). Le
second porte sur les incidences qualitatives sur chaque habitat.

Concernant l'analyse quantitative (quantification des superficies
impactées), pour chaque catégorie d’enjeu local de conservation, des
classes de superficie ont été définies afin d’évaluer le niveau d'impact,
comme présenté dans le tableau qui suit. Il est a noter que ces classes
de superficies ont été adaptées a chaque niveau d’enjeu, de maniére a
tenir compte de leur rareté ou abondance au sein du fuseau d’étude.

s e
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e B f P £l
' dé 1a desserts oe

DIGNE-LES-BAINS

Habitats a enjeu local de
conservation (ELC) fort

Habitats a enjeu local de
conservation (ELC) moyen

Habitats a enjeu local de
conservation (ELC) faible

Habitats a enjeu local de
conservation (ELC) trés
faible

Impact trés
{e]g

Superficie impactée >50 %

Superficie impactée >70 %

Superficie impactée >80 %

Superficie impactée >90 %

par rapport a la superficie
totale dans le fuseau
d’étude

par rapport a la superficie
totale dans le fuseau
d’étude

par rapport a la superficie
totale dans le fuseau
d’étude

par rapport a la superficie
totale dans le fuseau
d’étude

Impact fort

50 % >Superficie impactée

70 % >Superficie impactée

80 % >Superficie impactée

90 % >Superficie impactée

>30 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

>50 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

>50 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

>60 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

Impact moyen

30 % >Superficie impactée

50 % >Superficie impactée

50 % >Superficie impactée

60 % >Superficie impactée

>10 % par rapport ala
superficie totale dans le
fuseau d’étude

>30 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

>30 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

>40 % par rapport a la
superficie totale dans le
fuseau d’étude

10 % >Superficie impactée

30 % >Superficie impactée

30 % >Superficie impactée

40 % >Superficie impactée

>5 % par rapport a la

>10 % par rapport a la

>15 % par rapport a la

>20 % par rapport a la

Impact faible . . . .
P superficie totale dans le superficie totale dans le superficie totale dans le superficie totale dans le
fuseau d’étude fuseau d’étude fuseau d’étude fuseau d’étude
Superficie impactée <5 % Superficie impactée <10 % | Superficie impactée <15 % | Superficie impactée <20 %
Impact tres par rapport a la superficie par rapport a la superficie par rapport a la superficie par rapport a la superficie
faible totale dans le fuseau totale dans le fuseau totale dans le fuseau totale dans le fuseau

d’étude

d’étude

d’étude

d’étude

Critéres d’évaluation du niveau d’impact pour les habitats en termes de superficie
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Concernant I'analyse qualitative, le niveau d'impact a été défini sur la
base des principes suivants :

aucune incidence ou incidence non significative.
Le tracé n’impacte pas I’habitat ou n’entraine pas de perturbations sur
ce dernier.

I'incidence sur I'habitat est peu significative. La
dynamique et l'intérét patrimonial ne sont pas remis en cause
(perturbations limitées et localisées...).

I'incidence sur I'habitat est modérément significative.
La dynamique et I'intérét patrimonial ne sont pas remis en cause mais
ils peuvent étre perturbés (perturbation du milieu entrainant des
dérangements dans le fonctionnement de I'habitat, dérangement d’un
petit noyau de populations sans mettre en danger la survie des
especes...).

I'incidence sur I'habitat est significative. La dynamique et
I'intérét patrimonial sont remis en cause a I'échelle de I'habitat (forte
perturbation du milieu entrainant un déséquilibre dans la dynamique
de [I'habitat, un déséquilibre d’'un ou plusieurs noyaux de
populations...).

: la perturbation ou l'altération de I'habitat est
significative et les dégats sont irrémédiables. La dynamique et
I'intérét patrimonial de la zone humide sont altérés de maniere
irréversible (destruction d’'une bonne partie du milieu entrainant une
altération irréversible de la dynamique de I'habitat, la perte de
plusieurs noyaux de populations voire la disparition d’'une ou plusieurs
espéces dans le secteur...).

A l'issue de cette analyse, I'évaluation du niveau d’'impact global pour
les habitats est le résultat d'un croisement entre les deux sous-
évaluations conduites précédemment.

La nécessité de mesures est déterminée pour chaque habitat, en
fonction du niveau d’'impact. Des lors que I'impact global est jugé
supérieur ou égal a moyen, la définition de mesures s’avere
nécessaire.

B Méthode d’évaluation du niveau d’impact pour les zones
humides

Une matrice a été établie par zone humide. Chaque matrice présente
le niveau d’enjeu local de conservation et la superficie totale de la
zone humide, ainsi que la superficie impactée (en hectares et en
pourcentage) pour la solution retenue. Pour évaluer la superficie des
zones humides impactées, il a été retenu une bande de 10 métres de
part et d'autre du tracé, de maniére a inclure les éventuels
aménagements provisoires en phase chantier (pistes de chantier,
assainissement provisoire...).

Pour réaliser I’évaluation, deux types d’impacts ont été retenus. Le
premier est relatif au fonctionnement de la zone humide (valeurs
écologiques, hydrologiques...). Le second porte sur lintérét
patrimonial de la zone au regard des especes floristiques et
faunistiques présentes.

Le niveau d'impact sur les zones humides a donc été défini, en tenant
compte des points cités précédemment :

aucune incidence ou incidence non
significative. Le tracé n'impacte pas la zone humide.

: la perturbation ou l'altération de la zone humide est
peu significative. Les surfaces altérées sont faibles (inférieures ou
égales a 5 %) par rapport a la surface totale de la zone humide, le
fonctionnement et I'intérét patrimonial ne sont pas remis en cause
(faibles perturbations, dérangement de quelques individus...).

Au final, I'état de conservation de la zone humide n’est pas remis en
cause.

: la perturbation ou I'altération de la zone humide est
modérément significative.

e Les surfaces altérées sont faibles (inférieures ou égales a 5 %)
par rapport a la surface totale de la zone humide. Le
fonctionnement et l'intérét patrimonial ne sont pas remis en
cause mais ils peuvent étre perturbés (perturbation du milieu
notamment en terme d’écoulements..., dérangement de
plusieurs especes...).

e Les surfaces altérées sont moyennes (entre 5 et 15 %) par
rapport a la surface totale de la zone humide, le
fonctionnement et l'intérét patrimonial ne sont pas remis en
cause mais ils peuvent étre perturbés (perturbation du milieu
entrainant des dérangements dans le fonctionnement de la
zone, un dérangement d’un petit noyau de populations sans
mettre en danger la survie des especes...).

Au final, I'état de conservation de la zone humide n’est pas remis en
cause.

la perturbation ou l'altération de la zone humide est
significative.

e Les surfaces altérées sont moyennes (entre 5 et 25 %) par
rapport a la surface totale de la zone humide, le
fonctionnement et I'intérét patrimonial sont remis en cause a
I’échelle globale de la zone humide (forte perturbation du
milieu entrainant un déséquilibre du fonctionnement de la
zone, un déséquilibre d'un ou plusieurs noyaux de
populations...).

e Les surfaces altérées sont grandes (au-dela de 25 %) par
rapport a la surface totale de la zone humide, le
fonctionnement et I'intérét patrimonial sont remis en cause a
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I'’échelle globale de la zone humide (forte perturbation du
milieu entrainant la perte d’'un ou plusieurs noyaux de
population).

Au final, I'état de conservation de la zone humide est remis en cause.

la perturbation ou I'altération de la zone humide est
significative et les dégats sont irrémédiables.

- Les surfaces altérées sont grandes (au-dela de 25 %) par
rapport a la surface totale de la zone humide, le
fonctionnement et l'intérét patrimonial de la zone humide
sont altérés de maniére irréversible (destruction d’'une bonne
partie du milieu entrainant une altération irréversible du
fonctionnement de la zone, la perte de plusieurs noyaux de
populations voire la disparition d’'une ou plusieurs espéces
dans le secteur...).

Au final, I’état de conservation de la zone humide est remis en cause
de maniére irréversible.

0.2.1.2 Flore

Une matrice a été élaborée par espéce. En en-téte de chaque matrice,
les espéces sont désignées et leur localisation précisée.

De plus, les effets dits « cumulatifs » sont pris en compte. lls
représentent les projets connus dans le secteur étudié qui peuvent
avoir eu un impact sur les espéces, leurs habitats (travaux de
sécurisation de I'actuelle RN85 dans le cadre du programme du PRAS
(Programme Régional d’Aménagement et de Sécurité) par la
Direction Interdépartementale des Routes Méditerranée — Service
d’Ingénierie Routiére de Montpellier, travaux de confortement des
berges de la Bléone par la Direction Interdépartementale des Routes
Méditerranée, travaux de reconstruction du Pont du Chaffaut sur la
Bléone au droit de la RD17 par le Conseil Général 04...).

Les matrices sont composées d’un tableau a double entrée dans lequel
on trouve ['évaluation du niveau d'impact pour le tracé retenu
(colonne) et dans les lignes les différents impacts (exemple : Impact
1: Destruction d’individus, Impact 2 : Perte ou dégradation d’habitat).

Pour chaque impact, il est précisé le type (direct ou indirect), sa durée
(permanente ou temporaire) et enfin, sa portée (locale, régionale ou
nationale).

Pour déterminer I'impact global, des sous-évaluations sont faites par
impact. Lorsque les sous-évaluations sont réalisées, I'impact global est
dans la plupart des cas, le produit d’'un calcul simple. Par exemple : si
I'ensemble des impacts est faible, I'impact global est faible.

Une derniére ligne concerne la nécessité de mesures, cette derniére a
été renseignée (oui / non), en considérant que dés lors que I'impact
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global est jugé moyen a tres fort, la définition de mesures s’avere
nécessaire.

B Méthode d’évaluation du niveau d’impact pour la flore

Le niveau d'impact sur la flore a été défini, en tenant compte du
niveau d’enjeu de I'espece, du risque de destruction de stations et de
dégradation d’habitat :

e Impact nul : aucun impact sur I'espece,

e Impact faible: destruction d’'une petite surface d’habitat
favorable sans mettre en danger la population locale,

e Impact moyen: destruction d'une petite surface d’habitat
favorable ou de quelques plants sans mettre en danger la
population locale,

e Impact fort: destruction d’'une grande surface d’habitat
favorable ou de nombreux plants mettant en danger la
population locale,

e Impact trés fort : destruction de nombreux pieds d’une espece
a forte valeur patrimoniale.

0 2.1.3 Faune

Une matrice a été élaborée pour chaque groupe d’especes.
Concernant les Oiseaux, une matrice a été réalisée par cortege
d’especes. La création d’'une seule matrice par cortege permet une
meilleure lisibilité et, de ce fait, une meilleure compréhension.

En en-téte de chaque matrice, les especes sont désignées ainsi que
leur statut biologique, c’est a dire l'activité de I'espece sur le
périmétre donné (alimentation, reproduction...). Une précision a été
apportée pour les especes dont I'habitat n’est pas protégé.

Les matrices sont composées d’un tableau a double entrée dans lequel
on trouve I'évaluation du niveau d’'impact pour le tracé retenu
(colonne) et dans les lignes les différents impacts (exemple : Impact
1: Destruction d’individus a tous les stades: adultes, immatures et
pontes durant la phase des travaux...). Les impacts sont adaptés en
fonction du groupe d’especes traité.

Pour chaque impact, il est précisé le type (direct ou indirect), sa durée
(permanente ou temporaire) et enfin, sa portée (locale, régionale ou
nationale).

Comme pour les matrices flore, les effets dits « cumulatifs » sont
également pris en compte.

Le niveau d’impact est alors renseigné selon quatre niveaux: Nul,
Faible, Moyen, Fort et Trés fort.

Une derniére ligne concerne la nécessité de mesures, cette derniere a
été renseignée (oui / non), en considérant que dés lors que I'impact

global est jugé moyen a tres fort, la définition de mesures s’avere
nécessaire.

B Méthode d’évaluation du niveau d’impact pour la faune

L’évaluation du niveau d’impact résulte de I'appréciation de I'expert
qui réalise le croisement de plusieurs facteurs :

e des facteurs liés a I'élément biologique des especes et de leurs
habitats comme I'enjeu local de conservation, I'état de
conservation, le statut biologique (nicheur, migrateur, etc.), la
dynamique et la tendance évolutive, la vulnérabilité
biologique, la fonctionnalité écologique...

e des facteurs liés au projet : nature/ type/ durée (temporaire
ou permanent)/ portée de I'impact généré.

Pour déterminer I'impact global du projet sur un groupe d’especes,
des sous-évaluations sont faites par impact (exemple: Impact 1 =
Faible, Impact 2 = Moyen, etc.). Lorsque les sous-évaluations sont
terminées, I'impact global se détermine dans la plupart des cas par
I'addition des différents impacts, par exemple: si I'ensemble des
impacts est faible, I'impact global est faible.

Il existe cependant des exceptions lorsque I’évaluation concerne
plusieurs espéces. Dans ce cas, les sous-évaluations donnent des
résultats différents et deux situations peuvent en résulter :

e soit I'impact global est différent,

e soit Iimpact global est unique, il représente la moyenne des
sous-évaluations en prenant en compte I'impact le plus fort.

Plus concretement, I'évaluation du niveau d'impact repose sur les
criteres suivants :

e Impact Nul : aucun impact sur les especes,

e Impact Faible: Le dérangement et/ou l'altération et/ou la
destruction d’espéces et de leurs d’habitats ne sont pas
significatifs. Par non significatif, on entend: de petites
surfaces d’habitat impactées; I'état de conservation, la
dynamique, la vulnérabilité, la biologie des espéces... ne sont
pas remis en cause, |I'espece ou le groupe d’especes est
faiblement impacté,

e Impact Moyen: Le dérangement et/ou l'altération et/ou la
destruction d’habitats et/ou d’espéces sont peu ou
modérément significatifs. Par modérément significatif, on
entend: des surfaces d’habitats impactées petites a
moyennes, |'état de conservation, la dynamique, la
vulnérabilité, la biologie des espéces... ne sont pas remis en
cause mais les populations locales peuvent étre perturbées.
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e Impact Fort: Le dérangement et/ou laltération et/ou la
destruction d’especes et de leurs d’habitats sont significatifs.
Par significatif, on entend des surfaces importantes d’habitats
d’espéces impactées, I'état de conservation, la dynamique, la
vulnérabilité, la biologie des espéces.... peuvent et/ou sont
remis en cause aux échelles locale et/ou régionale,

e Impact Trés fort: Le dérangement et/ou l'altération et/ou la
destruction d’especes et de leurs d’habitats sont significatifs.
Par significatif, on entend des surfaces importantes d’habitats
d’espéces impactées pouvant conduire a leur disparition, I'état
de conservation, la dynamique, la vulnérabilité, la biologie des
especes... sont remis en cause a l'échelle locale et/ou
régionale et/ou nationale. Si I'habitat de I'espéce disparait,
I'espéce cherchera un site de report, et dans le cas ou il n’en
existe pas, I'espéce risque de disparaitre.

Nota : ['utilisation des termes « petites, moyennes ou importantes
surfaces d’habitats d’espéces impactées », résulte de la prise en compte
d’un ratio entre la surface impactée et la surface totale d’un habitat au
sein du fuseau d’étude. Ainsi, pour cette appréciation, on ne peut définir
de régle commune a toutes les espéces et leurs aires de vie. En effet, la
multitude d’especes (et aires de vie) rencontrée dans le fuseau d’études
nécessite une analyse au cas par cas pour déterminer la classe de
superficie impactée (petite, moyenne ou importante).

En effet, certaines especes sont inféodées a une mosaique d’habitats,
tandis que d’autres ne fréquentent qu’un seul type d’habitat.

9.2.2. METHODE D’EVALUATION DES IMPACTS
DE LA SOLUTION RETENUE DU PROJET SUR
L’AMBIANCE ACOUSTIQUE

§.2.2.1 Les outils d'investigation

B Les mesures de bruit

Elles sont réalisées suivant les principes de la norme NF S 31-085
"caractérisation et mesurage du bruit di au trafic routier en vue de sa
caractérisation».

On installe a 2 metres en avant de la facade d'une maison, a une
hauteur variable (rez-de-chaussée ou étage), un microphone qui va
enregistrer toutes les secondes le niveau de bruit ambiant.
L’appareillage de mesures utilisé (microphones, sonométres) est
certifié conforme aux classes de précision relatives aux types
d'enregistrement réalisés (classe 1 dans le cas présent). La durée de la
mesure peut varier d'un cycle complet de 24 heures a un
enregistrement de courte durée.
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L'analyse et le traitement des données ainsi recueillies nous
permettent de caractériser I'ambiance acoustique actuelle d'un site a
partir des niveaux de bruit définis réglementairement, a savoir les
indices diurne (LAeq 6h-22h) et nocturne (LAeq 22h-6h).

B La modélisation par calcul

Co-développement CSTB-Geomod, MITHRA-SIG V3 est le premier
module de la gamme logicielle MITHRA-Suite, congu pour simuler la
propagation des ondes sonore a |'échelle d’une ville ou d’un projet
plus localisé. Le logiciel historique "Mithra" du CSTB a pour cela été
couplé avec le logiciel de SIG CAdcorp de SIS pour créer Mithra-SIG.

La toute derniére version, MITHRA-SIG V3 (version 3.2.3), est une
refonte complete du logiciel, exploitant la nouvelle génération des
moteurs de calcul du CSTB (un moteur géométrique dédié au tir de
rayon/faisceau, un moteur physique dédié a l'acoustique). Cette
derniére version integre également la NMPB 2008.

MITHRA-SIG est en particulier le logiciel exploité par pratiquement
tous les Services Techniques du Ministere (CETE, LR, DIR) ayant une
compétence acoustique, ainsi que par de nombreux Bureaux d’Etudes,
des Collectivités Locales, des Associations...

Ce logiciel comprend :

e Un programme de digitalisation du site qui permet la prise en
compte de la topographie (courbes de niveau), du bati, des
voiries, de la nature du sol, du projet et des différents trafics. |l
permet également de mettre en place des protections
acoustiques écrans, buttes de terre, revétements
absorbants...

e Des sources de bruits simulées : Route, Fer et Industrie.

e Calcul sur récepteurs et création de cartes 2D et 3D
avant/aprés l'implantation d'une infrastructure, d'un mur
antibruit, modification des trafics...

e Un programme de propagation de rayons sonores : a partir
d'un récepteur quelconque, le programme recherche
I'ensemble des trajets acoustiques récepteur - source. Des
rayons (directs, diffractés et réfléchis) sont tirés depuis le
point récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores.

e Un programme de calcul de niveaux de pression acoustique
qui permet,

o soit I'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-
22h  par exemple) pour différents récepteurs
préalablement choisis ;

o soit la visualisation de cartes de bruit (isophones
diurnes ou nocturnes, avec ou sans météo).

e Un module sig permettant la mise en forme des résultats
obtenu de fagon géo référencé.

Ces calculs sont réalisés conformément a la norme NF S31-133,
Acoustique — bruit des infrastructures de transports terrestres —
calcul de l'atténuation du son lors de sa propagation en milieu
extérieur, incluant les effets de la météorologie. La version 3 de
Mithra SIG integre la NMPB 2008.

§.2.2.2 Méthodologie d'étude

L’étude acoustique, calée sur la démarche d’études d’Avant-Projet
Sommaire, telle que définie par la circulaire du 5 mai 1994 du
Ministére de I'Equipement, définissant les modalités d’élaboration,
d’instruction et d’approbation des opérations d’investissements sur le
réseau routier national non concédé, se décompose en trois phases :

e Phase 1:analyse de I'état initial ;
e Phase 2 : comparaison des variantes ;

e Phase 3: étude de la solution retenue.

0. 2 7.3 Données d'entrée

B Les trafics

Au niveau des trafics, |'étude acoustique est basée sur les projections
de trafics faites par le Cerema, fournies par la DREAL a I'horizon 2045.

Le tableau ci-apres synthétise les hypotheses de trafics utilisées en
situation future (2045) pour la solution retenue.

Notes : - A la lecture des émissions acoustiques sur les périodes diurnes
et nocturnes, on constate un écart jour/nuit supérieur a 5 dB(A). C'est
donc la période diurne la période de référence pour ['application de la
réglementation (le respect des seuils admissibles diurnes entraine
automatiquement le respect de seuils nocturnes). - L'étude de ['impact
acoustique de la solution retenue est faite pour la période diurne
(période de référence pour l'application de la réglementation) et en
période nocturne (voir annexe); - On retiendra que les données de
trafics a terme avec et sans projet sont identiques (le projet n'induit pas
de trafic supplémentaire - source Cerema).

B Les vitesses

Au niveau des vitesses, I'étude acoustique est basée sur les vitesses en
situation actuelle pour la situation de référence (2045). Au niveau du
projet, les vitesses seront a 90 km/h sur toutes les sections hors
agglomération et 50 km/h en agglomération.
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B Les conditions météorologiques

Les calculs acoustiques ont été réalisés en prenant compte des occurrences météorologique de I'annexe a la
NFS31-133 "Acoustique - Bruit dans I'environnement - Calcul de niveaux sonores ", de février 2011 (tableau
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Note: le site d'étude ayant une altitude supérieure a 500 m, ['annexe B de la norme NFS31-133 recommande de
ne pas extrapoler les données météorologiques locales a cause du relief important qui a une influence
déterminante sur celles-ci. On considére donc des valeurs forfaitaires "par exces" (ci-dessus) qui visent a une
surestimation des niveaux de bruit de long terme de facon a mieux protéger les riverains.

B Le revétement de chaussée

Pour les modélisations du présent dossier, nous avons considéré un revétement de chaussée de type R2 de
10 ans d'age.
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9.2.3. METHODE D’EVALUATION DES IMPACTS
DE LA SOLUTION RETENUE DU PROJET SUR
LE VOLET AIR ET SANTE

§.2.3.1 Calcul des émissions

Les émissions et la consommation énergétique sont estimées pour :
e Lasituation de référence en 2025 (sans projet),
e Lasolution retenue en 2025.

Ces calculs permettent d’apprécier I'impact du trafic routier induit par
le projet pour améliorer la desserte de Digne-les-Bains.

Le calcul des émissions polluantes et de la consommation énergétique
est réalisé a partir du logiciel COPCETE v4 (fourni par les services du
ministére pour la présente étude). COPCETE est un ensemble d’outils
pour le calcul des émissions polluantes des véhicules automobiles
développé a partir du logiciel EXCEL. Il utilise les facilités du calcul
offertes par le logiciel support, agrémenté de plusieurs procédures
pour l'automatisation de certaines actions ou la validation des
données en entrée.

Cet ensemble se présente sous la forme d’une suite de deux fichiers
offrant des fonctionnalités supplémentaires au simple calcul des
émissions (comme le calcul de la monétarisation des effets de la
pollution atmosphérique) et qui permettent la gestion des calculs et la
mise en forme des résultats.

La derniere version de I'outii COPCETEv4 est basée sur la
méthodologie COPERT IV. Cette version intégre des évolutions de la
méthodologie COPERT IV depuis 2009, la modification de la structure
et la mise a jour du parc automobile roulant frangais 1990-2030 de
I'IFFSTAR (mise a jour de novembre 2011).

Ce logiciel propose la plupart des possibilités de calcul abordées dans
la méthodologie COPERT :

e Les émissions a chaud pour les véhicules légers et lourds (PL
et Bus) ;

e Lessurémissions a froid pour les véhicules légers ;

e Les surémissions liées a la pente pour les poids-lourds et les
bus;

e Lessurémissions liées a la charge des poids-lourds et les bus ;
e Les corrections liées aux améliorations des carburants ;

e Les corrections liées au vieillissement des catalyseurs et leur
maintenance ;

e Les émissions par évaporation pour les véhicules légers a
motorisation essence (ces émissions particuliéres sont traitées
a part des autres émissions) ;

e Une partie des émissions hors échappement,

e La prise en compte de la part «renouvelable» des
agrocarburants dans les émissions de CO..

9.2.3.2 Modele de dispersion atmosphérique

B Présentation générale du modele

Le logiciel utilisé pour cette modélisation est le logiciel ARIA IMPACT
1.8. Ce logiciel permet d’élaborer des statistiques météorologiques et
de déterminer Iimpact des émissions d’'une ou plusieurs sources
ponctuelles, linéiques ou surfaciques. Il permet de simuler plusieurs
années de fonctionnement en utilisant des chroniques
météorologiques représentatives du site. ARIA IMPACT ne permet pas
de considérer les transformations photochimiques des polluants tels
que I'ozone.

B Mise en ceuvre des simulations
Les simulations mises en ceuvre ont considéré :
e e relief,
e une atmosphere stable,
e un modeéle de dispersion de Pasquill (modéle standard),

e un dépot sec sur le sol et une vitesse de chute due a la gravité
des polluants pouvant s’assimiler a des particules (poussieres),
conduisant a un appauvrissement du panache en particules. La
vitesse de chute est calculée avec pour hypothese un
diametre de particules de 10 microns pour les poussieres
(PM10). Cette hypothése a tendance a sous-estimer tres
légérement les concentrations des particules dans [air,
notamment dans le cas de particules émises par le trafic
automobile (particules de diamétre inférieur a 2,5 pm).

e unmaillage de 75x75 m de coté,

e |arose des vents sur une année de la station Météo France de
Saint Auban.

A partir de la chronique météorologique sur une année entiere, le
logiciel fournit les concentrations moyennes annuelles représentatives
de I'exposition a long terme.

La modélisation de I'ensemble des polluants a été réalisée dans le
cadre de la solution retenue. En revanche, seuls le benzéne, le NO, et
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les particules ont fait 'objet d'une représentation graphique de la
dispersion atmosphérique. En effet :

e le NO; est considéré comme le polluant traceur de la pollution
automobile ;

e le benzéne est classé par le centre international de recherche
sur le cancer (CIRC) comme cancérogéne avéré pour
’homme. |l est aussi représentatif des situations de
congestion ;

e les particules sont elles aussi classées par le CIRC comme des
cancérogenes certains pour ’lhomme.

Plusieurs méthodes de projection des sources linéiques sont
disponibles dans ARIA Impact. La méthode retenue est la projection
sur grille de calcul au prorata.

Cette méthode consiste a projeter les émissions de la source linéique
au prorata de la longueur du segment présent dans la maille. Les
mailles concernées par la source linéique n’émettent pas la méme
quantité de polluant.

Chaque maille est ensuite considérée comme une source ponctuelle
au sol (H = 0 m) avec une diffusion initiale en Y égale a :

ax
00= —— (méthode de 'US-EPA)
2,15

avec dX = taille de la maille.

Figure 9-5 : Méthode pour la projection des sources linéiques au prorata
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Figure 9-6 : Schéma de principe de la méthodologie de dispersion
atmosphérique

§.2.3.3 Calcul de I'Indice Pollution Population (IPP)

B ['objet de I'IPP

L’IPP (indice Pollution Population) est un indicateur qui représente de
maniere synthétique I'exposition potentielle des personnes a la
pollution atmosphérique due au projet routier. Il consiste a croiser les
concentrations calculées aux données de population sur le maillage du
domaine étudié.

L'indicateur IPP permet de comparer le scénario avec projet et I'état
de référence par un critere basé non seulement sur les
concentrations, mais aussi sur la répartition spatiale de la population.

Cet outil est utilisé comme une aide a la comparaison de situations et
en aucun cas comme le reflet d’'une exposition absolue de Ila
population a la pollution atmosphérique globale.

Le calcul de I'lPP a été réalisé a partir du benzéne, conformément a la
note méthodologique de février 2005. Cependant, afin de mieux
distinguer les scénarios, le calcul s’est également fait a partir du NO-.

Le croisement des données de population et de concentration permet
de fournir un indicateur « d’exposition » de la population. En effet, il
est important, du point de vue de I'impact sur la santé, de connaitre
les zones critiques caractérisées par des concentrations de polluant
élevées et une population dense.

L'indice global d’exposition de la population a la pollution (ou IPP
cumulé sur I'ensemble de la zone d’étude), représente la somme des
expositions individuelles (ou par maille) des personnes soumises a la
pollution d’origine routiere :

IPP = ¥ (Population x Concentration)

Les IPP par maille les plus forts correspondent :

e Soit aux zones ou la densité de population est la plus élevée,

e Soit aux zones ou les concentrations calculées sont les plus
élevées,

e Soit aux deux.

® Population

Les données population proviennent des données INSEE 2011 par
commune. Ces données ont été réparties sur la BD Topo suivant la
surface des batiments.

Par soucis d’homogénéité, les données utilisées sont identiques a
celles utilisées pour I'étude acoustique.

La tendance démographique étant a la baisse ou tres peu évolutive
sur les communes de la zone d’étude, aucune croissance n'a été
appliquée entre la situation actuelle (2010) et la situation future
(2025).

La carte suivante indique le nombre d’habitants par maille de 75m de
c6té (maillage issu de la modélisation de la dispersion).

Seuls les batiments recensés comme habitation ont été pris en
compte.
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Figure 9-7: densité de population

0.2.3.4 Approche spécifique au droit des lieux sensibles

D'aprés la note méthodologique du 25 févier 2005, en cas de
présence de lieux dits sensibles dans la bande d'étude du projet
proprement dite, une évaluation quantitative du risque sanitaire
(ERS) doit étre réalisée. Le polluant étudié dans le cadre de cette
étude sanitaire détaillée est le benzene.

Un lieu sensible a été identifié dans le domaine d'étude, localisé sur la
carte suivante. Il s'agit de I'espace Raymond Moutet.
.I.i.."::-'allll..'.l.ll:!;-:l.l Ii:m.
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L’évaluation quantitative des risques sanitaires s’appuie sur une
méthodologie précise définie en 1983 par I’Académie des Sciences
Américaine. Cette méthodologie a été retranscrite en 2000 par
I'Institut de Veille Sanitaire (InVS) dans le guide pour I'analyse du
volet sanitaire des études d’impact.

Une Evaluation des Risque Sanitaires se décompose ainsi en 4 grandes
étapes :

e |dentification des dangers et des Valeurs Toxicologiques de
Référence,

e Choix des Valeurs Toxicologiques de Référence,
e Evaluation de I'exposition de la population,

e Calcul des risques sanitaires.

Seuls les risques liés a I'inhalation sont ici étudiés.

m |dentification des dangers et choix des VTR (Valeurs
Toxicologies de Référence)

Le travail d’identification des dangers et des Valeurs Toxicologiques
de Référence (VTR) des polluants a été réalisé par un groupe
d’experts piloté par I'InVS. Deux types de polluants peuvent ainsi étre
distingués selon que l'on étudie des effets systémiques ou
cancérigenes :

e les polluants dits « a seuil » ou systémiques sont les polluants
dont les effets sont directement proportionnels a la dose
absorbée. La survenue de dangers est définie selon un seuil de
concentration dans lair a ne pas dépasser, appelé
Concentration Admissible dans I’Air (CAA),

e les polluants dits « sans seuil » ou cancérigénes sont les
polluants dont lI'absence de seuil est admise. Une seule
molécule de ces polluants peut suffire a activer un processus
cancéreux. C’est pourquoi la VTR, ou Excés de Risque Unitaire
(ERU), ne correspond pas a une limite de concentration mais
a une probabilité de développer un cancer pour une exposition
« vie entiere » (égale a 70 ans) a une concentration unitaire

(1pg/m).

Selon le type d'effet toxique étudié, deux types de VTR sont utilisés :

e Effets "a seuil" : Concentration Admissible dans I'Air (CAA) en
ug/m?

e Effets "sans seuil"
(ug/m?)*

Le choix des VTR a été réalisé conformément a la circulaire
DGS/SD7B/2006 /234 du 30 mai 2006 relative au choix des VTR dans
I’évaluation des risques sanitaires dans le cadre des études d’impact.
Ainsi, pour les effets “a seuil”, on retiendra par ordre de priorité les

Excés de Risque Unitaire (ERU) en

VTR des instances suivantes : EPA puis ATSDR puis OMS puis Santé
Canada puis RIVM puis OEHHA. Pour les effets “sans seuil”, le choix
des VTR se fera en priorité vers celles de I'EPA puis celles de 'OMS
puis celles du RIVM et enfin celles de TOEHHA.

B Evaluation de I'exposition des populations

Pour évaluer I'exposition des populations, il convient de calculer une
Concentration Journaliere d’Exposition (CJE), c’est-a-dire la
concentration du polluant dans I'air respiré par l'individu, en tenant
compte de la fréquence et de la durée de son exposition. La CJE est
calculée selon la formule suivante:

Ci*xTE+«DE

CETi=
TP

CJE : Concentration Journaliere d’Exposition (en ug/m?)

Ci : Concentration du polluant dans ['air au droit du site sensible étudié (en
ug/m?)

TE : Taux d’Exposition ou fréquence d’exposition

DE : Durée d’Exposition (en années). Terme utilisé uniquement pour
I’exposition aux cancérigenes.

TP : Temps de Pondération (égal a la durée conventionnelle de la vie humaine :
70 ans). Terme utilisé uniquement pour [’exposition aux cancérigenes.

Concernant le taux d’exposition (TE), il a été décidé de considérer
une exposition journaliere constante (24h/24) prenant toutefois en
compte les vacances scolaires. Ainsi, ont été considérés 27 jours de
congés annuels (moyenne francaise) passés en-dehors de la zone
d’étude. La valeur du taux d’exposition est alors égale a 0,926 (338

j/an).

Concernant la durée d’exposition (DE), elle a été prise égale a 10
années, ce qui correspond a la durée maximale de fréquentation des
établissements sensibles étudiés. En appliquant ces facteurs, on
aboutit aux formules suivantes pour le calcul des concentrations
journaliéres d’exposition au droit des sites sensibles :

Ci*TE*DE _ Ci*0,926%10
TP 70

CJE "sans seuil" = =Cix0,132

La concentration Ci correspond a la concentration modélisée
précédemment au droit du stade (avec la pollution de fond).

B Caractérisation des risques

Pour les effets obéissant a des relations dose / réponse « a seuil », le
résultat de la caractérisation des risques est, pour un individu, égal au
rapport de la Concentration Journaliere d’Exposition sur la
Concentration Admissible dans I'Air. Ce rapport est appelé Ratio de
Danger (RD) :

AmEnagenent

e id desserts de

oar io
Ratio de Danger = CJE / CAA

Lorsque le ration de danger est inférieur a 1, l'individu exposé est
théoriquement hors de danger. Dans le cas contraire, cela signifie que
I'effet indésirable peut se produire sans qu'il soit possible d'en
déterminer la probabilité de survenue.

Pour les effets obéissant a des relations dose/réponse "sans seuil"
(effets cancérigénes généralement), le résultat est exprimé en Exceés
de Risque Individuel (ERI). Il se calcule en multipliant la Concentration
Journaliere d'Exposition par I'Excés de Risque Unitaire :

ERI = CJE x ERU

L'ERI est une probabilité de survenue de cancer. Il est
conventionnellement admis que le risque est acceptable en-dessous
d'une probabilité de 1 pour 100 000 de développer un cancer. Ce seuil
de 107 est utilisé par I'INERIS dans le cadre de la dépollution des sols
comme seuil d'intervention, ainsi que par I'OMS pour définir les
valeurs guides pour la qualité de I'eau de boisson et la qualité de I'air.

8.2.3.5 Analyse des colts collectifs

Les émissions de polluants atmosphériques issus du trafic routier sont
a l'origine d’effets variés. Les études distinguent principalement les
effets sanitaires de I'impact sur les batiments et des atteintes a la
végétation.

Les connaissances ont profondément évolué depuis quelques années,
tant en ce qui concerne les études épidémiologiques que la dispersion.
Les études réalisées ont ainsi mis en évidence, depuis les travaux de
Dockery et Pope, I'impact des effets de la pollution atmosphérique a
long terme. Il en résulte des colts sanitaires de la pollution, toutes
choses égales par ailleurs, qui devront désormais étre évalués avec des
montants plus élevés qu’au début des années 1990 ou 2000.

L'instruction cadre du 25 mars 2004 relative aux méthodes
d'évaluation économique des grands projets d'infrastructure de
transport a officialisé les valeurs des colts externes établies par le
rapport « Boiteux Il ». Ces valeurs ne couvrent pas tous les effets
externes mais elles concernent notamment la pollution locale de I'air
sur la base de ses effets sanitaires. Ainsi, le rapport fournit pour
chaque type de trafic (poids lourds, véhicules particuliers, véhicules
utilitaires légers) et pour quelques grands types d’occupation
humaine (urbain dense, urbain diffus, rural), une valeur de I'impact,
principalement sanitaire, de la pollution atmosphérique.

En termes de quantification, les effets sur la santé de la pollution de
I'air dépendent de la concentration en polluants et de la densité de la
population dans les zones polluées. Ceci conduit a retenir des valeurs
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unitaires différentes pour la valorisation des colts de pollution selon
que le trajet s’effectue en milieu urbain dense, en rase campagne ou
en milieu urbain diffus. Par convention, on admet que l'urbain dense
s’entend au-dela d’'une densité de 420 habitants/km? et la rase
campagne en dega d’une densité de 37 habitants/km?. L'urbain diffus
couvre les valeurs comprises entre ces deux seuils.

Ces valeurs unitaires sont exprimées en véhicule.kilometre pour tous
les modes terrestres et ne distinguent pas les effets sanitaires des
effets sur les batiments et la végétation.

L’évaluation monétaire des effets de la pollution suppose que I'on
puisse mesurer la pollution elle-méme, et, d’autre part, que I'on puisse
cerner précisément les effets des différents polluants ou de leur
combinaison, ce qui n’est pas le cas.

On considére aujourd’hui que ces colts sanitaires représentent
I'essentiel des colts liés a la pollution car les autres effets externes
diminuent en raison de la diminution des émissions (notamment la
pluie acide).
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